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Это цифровая коиия книги, хранящейся для потомков на библиотечных полках, прежде чем ее отсканировали сотрудники 

компании Соо^1е в рамках ироекта, цель которого - сделать книги со всего мира доступными через Интернет. 

Прошло достаточно много времени для того, чтобы срок действия авторских ирав на эту книгу истек, и она иерешла в свободный 

доступ. Книга переходит в свободный доступ, если на нее не были поданы авторские ирава или срок действия авторских ирав 

истек. Переход книги в свободный доступ в разных странах осуществляется ио-разному. Книги, перешедшие в свободный доступ, 

это наш ключ к прошлому, к богатствам истории и культуры, а также к знаниям, которые часто трудно найти. 

В зтом файле сохранятся все пометки, примечания и другие записи, существующие в оригинальном издании, как ттаиомиттапис 

о том долгом пути, который книга прошла от издателя до библиотеки и в конечном итоге до Вас. 

Правила использовапия 

Компания Соо§1о гордится том, что сотрудничает с библиотеками, чтобы иоровссти книги, исрсшодн1ио в свободный доступ, в 
цифровой формат и сделать их широкодоступными. Книги, перешедшие в свободный доступ, принадлежат обществу, а мы лишь 
хранители этого достояния. Тем не менее, эти книги достаточно дорого стоят, поэтому, чтобы и в дальнейшем предоставлять 
этот ресурс, мы иредириняли некоторые действия, иредотвраш^1юпще коммерческое использование книг, в том числе установив 
технические ограничения на автоматические запросы. 
Мы такж:е иросим Вас о следующем. 

• Не исиользуйте файлы в коммерческих целях. 

Мы разработали программу Поиск книг Ооо§1е для всех иа'шзователей, иоэтому исиользуйте эти файлы только в личных, 
некоммерческих целях. 

• Но отправляйте автоматические запросы. 

Не отправляйте в систему Соо§1е автоматп^1еские запросы любого вида. Если Вы занимаетесь изучением систем матнинного 
перевода, оптического распознавания символов или других областей, где доступ к болыному количеству текста может 
оказаться полезным, свяжитесь с нами. Для этих целей мы рекомендуем использовать материалы, перешедшие в свободный 
доступ. 

• Не удаляйте атрибуты Соо§1е. 

В каждом файле есть "водяной знак" Соо§1е. Он иозволяет пользователям узнать об этом проекте и иомо1ает им найти 
дополнительные материалы ири помощи программы Поиск книг Сооё1с. Не удаляйте его. 

• Делайте это законно. 

Независимо от того, что Вы исиользуйте, не забудьте проверить :1ак01Н10Сть своих действий, за которые Вы несете полную 
ответственность. Не думайте, что если книга иерешла в свободный доступ в США, то ее на этом основании могут 
исиользовать читатели из других стран. Условия для перехода книги в свободный доступ в разных странах различны, 
иоэтому нет единых правил, иозволяюшдх определить, можно ли в определенном случае исиользовать определенную 
книгу. Не думайте, что если книга появилась в Поиске книг Соо§1е, то ее можно исиатьзовать как у10дно и 1де угодно. 
Наказание за нарушение авторских ирав может быть очень серьезным. 

О программе Поиск кпиг Сооё1е 

Миссия Соо§1е состоит в том, чтобы организовать мировую информацию и сделать ее всесторонне доступной и полезной. 
Пр01-рамма Поиск книг Соо§1е иомохает пользователям найти книги со всего мира, а авторам и издателям - новых читателей. 
Полиотекстовый поиск ио этой книге молено выполнить иа ст]>аиице [ЬЪЪр ; //Ьоокв . §оо§1е . сош/ 1 
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фго ^^императорское <^}ысочест01 

впае&ш еПмЁеандроЁичъ. 



ИСТОРИЧЕСЮЙ ОБЗОРЪ 

развит1я и дШельности Морского Миниетерства, 
за сто лЪтъ его су|цествован1я, 

(1802 — 1902 гг.). 



8 Сентября 1902 года исполняется СТ0Л'ЬТ1е со учрежден! е 

времени обнародовашя манифеста Императора Але- 51"р!2!^мхъ^^ 
КСАНДРА I объ учреждеши министерствъ, въ томъ числ* ■* ^^^ '^• 
и «Министерства Морскихъ силъ», переименованнаго 
въ 1815 году въ Морское министерство. 

За этотъ пер10дъ времени, обнимающ1й четыре 
истекшихъ царствован1я Русскихъ Государей, соверши- 
лось много перем'Ьнъ въ морской администрацш, вызы- 
вавпшхся правительственными заботами о развит1и мор- 
скихъ силъ Импер1и и объ улучшен1и устройства того 
высшаго морского учрежден1я, которое призвано зав4- 
дывать, какъ организащей флота, такъ и хозяйствен- 
наго^имъ управлешя. 

Въ настоящемъ *Обзор6» приведены хронологически 
всЬ т^^ главныя административныя перем'Ьны, которыя 
возникли одна за другою, въ зависимости отъ посл-Ь- 
довательно изм-Ьнявшагося строя государственной жизни 
и роста нашего флота. Такими перем'Ьнами обиленъ 

1 
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былъ весь XIX кЬкъ, а въ особенности вторая его 
половина, когда посхЬдовалъ рядъ коренныхъ преобра- 
зовашй во всЬхъ частяхъ морского у11равлен1я. 
Уп|)авдеи1е Но такъ какъ учрсждоше Морского министерства 
донствоиъ до органически связано съ существовавшимъ до 1802 года 
<мит1трстм морскимъ управлснтемъ, то, для надлежащей оц'Ьнки 
р с н и X ъ состоявшихся ВЪ истекшсмъ стол'6т1и реформъ мор- 
ской администрацш. представляется необходимымъ взгля- 
нуть на существовавшую до этого времени систему 
морского управлешя, установленную незабвеннымъ 
Основателемъ русскаго флота Императоромъ Петромъ 
Великимъ, указавъ при этомъ всЬ т* перемены, которымъ 
эта система подвергалась при его преемникахъ, восходя 
отъ прост-Ьйшей формы до бол'Ье сложной, отъ едино- 
начал1я власти до управлен1я коллепальнаго, пока, на- 
конецъ, путемъ опыта не окр'Ьпла въ существующей 
ныи1& форм'Ь министерскаго управлеюя. 
Учрвмден1е Псрвообразомъ учрежден1я, в-Ьдающаго морское д'Ьло, 

приназовъ для ^ г/ ^л. ^ 

81ш^дываи1я были Ирыназн — эта простъйшая форма правите л ьствен- 
сюшъ^^ломъ" ныхъ учреждетй, сущестювавшая на Руси, со временъ 

1оАННА III, во всЬхъ нашихъ вФ>домствахъ, гд'Ь главную 
роль въ то время играли не внутренняя организац1я, 
не пред'Ьлъ власти, а лицо, пользовавшееся ббльшимъ 
или меньшимъ Царскимъ дов^&ргемъ. Ч'Ьмъ выше было 
дов'Ьр1е къ стоявшему ю глав^& Приказа лицу, гЬмъ шире 
были и д*йств1я Приказа. Д'Ьла, касавш1яся перво- 
начальнаго Морского управлен1я, заведеннаго на Вора- 
неж'Ь, сосредоточивались въ Приказахъ, носившихъ 
именоваше: Воинскаю морского флота и Адниралтейскиосъ 
дгьль и находившихся въ Москв^& съ 1698 и 1700 годовъ. 
Главными сотрудниками Петра и организаторами 
всего морского дФ>ла были: адмиралъ ведоръ Матв9ьетчг 
графь Апраксина и вице-адмиралъ Еорнилш Иванотчъ 
Ерюйсъ. На этихъ двухъ лицахъ зиждилось все тогдаш- 
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нее морское благоустройство. Бакъ верный истолкова- 
тель предначерташя Царя^ любимецъ его и даже род- 
ственникъ, Апраксинъ съ 1708 г. зав'Ьдывалъ всЬмъ 
Морскимъ в'Ьдомствомъ, отличаясь необыкновенною энер- 
пею, умомъ и находчивостью въ затруднительныхъ 
обстоятельствахъ. Крюйсъ, родомъ датчанинъ, по служб'Ь 
голландсшй морякъ, знавш1й практически всЬ стороны 
морской и административной д'Ьятельности, былъ для 
Петра драгоценною находкою въ д'Ьл'Ь созидашя флота, 
устройства адмиралтействъ и верфей, гидрографическихъ 
и законодательныхъ работъ. 

Но, по М'Ьр'Ь увеЛИЧеН1Я НаШИХЪ МОрСКИХЪ СИЛЪ пер- учрежден 1е 

выми балт1йскими судами и расширен1я раюна дМствй сш^Гфл^та 
самаго управлешя, нахожден1е въ Москв'Ь центральнаго »»«и«*«р'и- 
морского учреждетя оказалось весьма неудобнымъ, такъ 
какъ распорядительною частью управлешя флотомъ 
зав'Ьдывалъ, какъ упомянуто, адмиралъ Апраксинъ, 
пребывавш1й тогда въ ПетербургЬ. Въ устранеше такого 
неудобства и для сосредоточешя высшей морской адми- 
нистращи учреждена была въ 1712 году, въ Петер- 
бурге, Военная морского флота кащелярм. независимо 
московскаго Приказа адмиралтейскихъ д^лъ, переимено- 
ваннаго въ Московскую адмиралтейскую контору, кото- 
рая стала зав'Ьдывать лишь хозяйственною морскою 
частью. 

ВС^ эти начальный учрежДеН1Я, съ ИХЪ старыми учрежден 1е 

порядками и словесными распоряжешями, при услож- '^'^^^^^^, 
неши морскихъ требовашй и вопросовъ, оказались на 
практик'Ь не только мало полезными, но скор'Ье вред- 
ными, какъ допускавш1я произволъ власти, нерешитель- 
ность д^Ьйств1й и неопред'Ьленность взаимныхъ отноше- 
шй начальниковъ. На основаваи такого опыта и сообра- 
жешй съ существующими порядками, вид'Ьнными въ 
Англ1и и Голландаи, Петръ Великхй решился приб'Ьг- 
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нуть къ устранешю единоличнаго правлен1я въ госу- 
дарственныхъ учрежден1яхъ и заменить ихъ формою 
управлен1я коллепальнаго. Указомъ 1718 года онъ 
учредилъ девять государственныхъ коллег1й, обнимав- 
шихъ собою различныя тогдашн1я в^Ьдомства, а въ 
томъ числ'Ё и Адмиралтейскую коллеггю^ — совещательное 
товарищеское собраше членовъ, долженствовавшихъ 
решать всЬ д'Ьла по частямъ, какъ распорядительной, 
такъ и хозяйственной, по общему соглас1Ю. Эти новыя 
учреждешя подчинены были преобразованному одно- 
временно Правительствующему Сенату, какъ высшему 
м^сту надзора за пргшильностью Д'6йств1й всЬхъ 
коллепй. Поэтому д^ла, превышавпня права коллег1Й, 
или вызывавш1я какое либо затруднен1е и недора- 
зум-Ьюе, восходили къ Сенату чрезъ генералъ-проку- 
рора, и оттуда получались уже окончательный распо- 
ряжешя, въ форм-Ь указовъ. ВсЬ ассигновашя суммъ 
на Морское ведомство исходили тоже изъ Сената. 
издаЫбМор- За учреждетемъ Адмиралтейской Коллепй, управ- 

ского устам и _ ««■ « 

Регламента. ЛЯВШОЙ СаМОСТОЯТСЛЬНО МорСКИМЪ ВЪДОМСТВОМЪ ВЪ ПрО- 

должеши бол'Ье 83-хъ л'Ьтъ, первымъ въ порядк'Ь вре- 
мени законоположен1емъ былъ изданный въ 1720 г. 
^Морской Устаеъ^^ а вторымъ — въ 1722 г, ^Тегла- 
ментъ о управлети адмираятействд и верфи и о должно- 
стяхъ коллегги адмиралтейской и прочихъ вс^ьхъ чиновЬу 
при адмиралтействгь обретающихся*. Два эти важн'Ьй- 
шихъ законоположен1я касались всего морского управлетя 
въ Росс1и и заключали въ себ'Ь необходимый указан1Я, 
сообразный тогдапшимъ обстоятельствамъ и положен1Ю 
Государства. 
Личный со- По точному СМЫСЛ у * Рогламента » , Адмиралтейской 
теймой^ТКл- коллепй продоставлялось «им'Ьть верхнюю дирекщю 
легы по Регла- надъ ЛЮДЬМИ, стросшемъ И прочимп д'Ьлами, къ адми- 

менту • 

ралтейству принадлежащими», а членами ея могли быть 
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ЛИШЬ старые и увечные флагманы, «которые мало удобны 
уже къ служб* воинской*. Только на первое время, 
для установлешя порядка, допускались членами и спо- 
собные еще къ строевой служ(й. *А тЬмъ, у которыхъ 
что есть на рукахъ — гласилъ Регламентъ — въ сов'ЬгЬ 
не быть, кром^ того, когда о чьей должности д'Ьло слу- 
чится, тогда долженъ быть въ Коллепи и советовать». 

11рисутств1е Коллег1и составляли: президентъ, вице- 
президентъ и пять или семь членовъ. Кром4 того при 
Коллепи состояли прокуроръ, оберъ-аудиторъ и оберъ- 
секретарь. 

Для исполнеюя же всЬхъ распоряжешй и повел^шй отд^деии 
Коллег1и, учреждены были при ней одиннадцать отд'Ь- 
леюй, подъ назвашемъ конторъ, а именно: 1) Генерам- 
Ершсъ-Еоммисарская, которая обязана была делать рас- 
поряжешя по продовольствш морскихъ и адмиралтей- 
скихъ служителей всЬмъ, касающимся до одежды, жало- 
ванья и квартиръ; 2) Еазначейская — принимать, 
хранить и отпускать суммы; 3) Цалмейстерская—въщяватъ 
всЬмъ чинамъ и служителямъ определенное жалованье; 
4) ДроЫантская — заготовлять, принимать, хранить 
провтантъ, и вести счетъ его расходу; 5) Подрядная — 
сыскивать подрядчиковъ и делать торги; 6) Еоншромр- 
екая — наблюдать за покупкою вещей, приходомъ и рас- 
ходомъ денегъ и матер1аловъ; 7) Адмиралтейская — 
выдать магазины, верфи и служителей, смотреть за ра- 
ботами и за употреблешемъ казенныхъ вещей; 8) Оберъ^ 
сарваерская — наблюдать за заготовкою корабельныхъ 
л-Ьсовъ и употреблешемъ ихъ, и вообще всего принад- 
лежащаго къ кораблэстроенш, а также и распоряжаться 
мастеровыми на верфи; 9) АртиллерОккая; 10) Вальд- 
мейстерская — выдать заповедными лесами и, наконецъ, 
1 1 ) Мундирная — обмундировкою. Начальники вс^хъ 
этихъ конторъ не могли быть членами Коллепи. 
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Личный со- Первыми членами новоучрежденной Коллегш были 
г1м"гь пе^рвое Генералъ-Адмиралъ в. М. графъ Апраксинъ (прези- 
ств'оЛн?!**!! Двнтъ), вице-адмиралъ К. И. Крюйсъ (вице-президентъ), 
оозаииости генералъ Головинъ и полковникъ Норовъ; оберъ-секре- 

ОТД'кДЬИЫХЪ * г ' г г 

додмиостныхъ таремъ — подполковникъ Тормасовъ. Составь этоть вскоре 

ш^. ид в вин ^и 

увеличился поступлен1емъ флагмановъ шаутбенахтовъ: 
Сиверса, Змаевича, Гордона, цейхмейстера Отто, капи- 
танъ-командора Сенявина и прокурора капитанъ-пору- 
чика гвардш Козлова. 

Президентъ Коллепи, по точному смыслу регламента, 
обязанъ быль осматривать, разъ въ неделю, вс* произ- 
В0ДИВШ1ЯСЯ въ главномъ адмиралтейств^^ работы, и въ 
дв* нед'Ьли разъ — морсшя школы и госпитали, и побы- 
вать каждый годъ въ Ревел'Ь и Рогервик* (Валт1йскомъ 
порт*), а въ Кронштадт* (на Котлин*) — разъ въ м*- 
сяцъ. Сверхъ этихъ обязанностей, онъ долженъ былъ 
присутствовать при вооружен1и и разоружен1и флота, 
осматривая во всей подробности состояте командъ и 
судовъ. 

Состоящему при Коллепи проку|)ору вм'Ьнялось въ 
обязанность «смотреть накрепко, чтобъ въ Коллегш не 
на стол* токмо д'Ьла вершились, но чтобъ по онымъ 
самыя действа по указамъ, какъ скоро возможно, испол- 
нены были, чего онъ долженъ спрапшвать у тЬхъ, 
кому указы даны, что исполнено-ль въ такое время, 
въ которое начало и совершенство онаго исполнено быть 
можетъ». 

Кром* того при Коллепи состоялъ для военно-суд- 
ныхъ д'Ьлъ оберъ-аудиторъ, а потому въ Коллепи же 
разсматривались и конфирмовались вс* судебный д'Ьла 
Морского ведомства, поступавш1я изъ особо учрежден- 
ной при Петербургскомъ адмиралтейств* Коммис1и. 
Коммис1я состояла изъ презуса и ассесоровъ, назначав- 
шихся изъ морскихъ чиновъ, и носила названте Еомг- 



мшш фергеровь и криз(хрехшощ она соотв'^^тствовала 
сл'Ьдственной коммис1и, т. е. производида допросы и 
составляла приговоры. Так1я же коммис1и впосл'Ьдствш 
учреждались и при всЬхъ нашихъ главныхъ портахъ. 

По разноплеменному составу Коллепи и по преклон- заседай!» 
нымъ годамъ ея членовъ, на Коллежскомъ оберъч^екре- '*®"'^'"- 
тар* (Тормасов*) лежала нелегкая обязанность яаблкь 
дешя за правильнымъ течешемъ д'Ьлъ, такъ какъ флаг- 
маны, по своему иностранному происхожден1ю, не только 
не знали русскихъ законовъ, но и русскаго языка, такъ 
что разсужден1я въ Коллепи чаще всего происходили 
на н'Ьмецкомъ язык*, для чего въ присутств1и им'Ьлись 
всегда и переводчики. Зас'6дан1я происходили ежедневно, 
съ 7-ми и до 12-ти ч. утра, и иногда не безъ крупныхъ 
ссорь и шума, чрезъ что не р4дко останавливалось даже 
самое делопроизводство. Вице-адмиралъ Крюйсъ въ 
1719 г. писалъ Тормас^ву, — *Понеже я росс1йскому 
языку недоволенъ, а и чрезъ письменный переводъ мн1^ 
пользы не будетъ, для того, что я приказному пове- 
дешю незаобычаенъ» (Журналы Коллег1и того времени). 
И это писалъ вице-президентъ Коллег1и, — челов^къ, 
поступивши въ нашу службу въ 1698 году; проч1е 
иностранные флагманы, составлявш1е Коллепю, посту- 
пили на службу нашу позже, и, очевидно, руссшй языкъ 
и приказные порядки имъ были знакомы еш,е меньше. 

Но пока живъ былъ Петръ, разноплеменность Кол- 
лежскихъ членовъ сглаживалась его присутств1емъ, и 
д'&ла решались личными его распоряжешями, въ форм*}} 
указовъ. 

Для лучшей характеристики подобныхъ засЬдашй 
Коллепи въ присутствш Петра, приведемъ выписку изъ 
Коллежскаго журнала отъ 2 Апреля 1723 года: «Его 
Императорское Величество изволилъ въ Коллепю при- 
быть въ три четверти 9-го часа, и привелъ съ собою 
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капитана Клавера, и изволилъ Коллегш объявить, что 
учиненъ Регламентъ, и сколько за нимъ труда было, 
однако по оному ничего не исполняютъ; и сего числа 
усмотр'Ьлъ Его Величество, что тянуть яхту изъ воды 
на берегъ людьми, безъ такилей и шпилей, а при той 
работ* людей сто челов'Ькъ, а можно оную вытянуть и 
20-ю человеками. И потомъ Его Величество изустно 
указалъ: съ помянутаго капитана Клавера и съ коман- 
дира де-Ланга, которые при той работ* были, снять 
шпаги и о вышеписанномъ преступлен1и судить. А гвар- 
Д1И капитанъ-лейтенанту и прокурору Козлову изволилъ 
сказать, что за несмотр'Ьн1е твое, перво тебя пошлю 
въ каторгу, а потомъ этихъ господъ. И изволилъ флаг- 
манамъ объявить: впредь къ вамъ приду съ жезломъ, 
и отошлю къ Антону въ работу» (Антонъ Дев1еръ 
тогда былъ полищймейстеромъ въ Петербург*), 
нвустрой- По смерти Петра, когда жезлъ бол*е не угрожалъ 

ствавъКолле- тэ • . 

г|||. членамъ Коллегш, взаимное ихъ несоглас1е и вражда 

обнаружились во всей своей неприглядности, въ дух* 
грубости нравовъ того времени. Н*которые флагманы 
перестали даже *здить на зас*дан1я, отговариваясь 
бол*зн1ю и хворостью. Къ тому же коллепальное устрой- 
ство, при вс*хъ его хорошихъ сторонахъ, давало нер*дко 
возможность допуш;енному злоупотреблешю изб*гать 
отв*тственности, почему въ журналахъ Коллепи встр*- 
чается иногда фраза: *и взыскивать, почитай, не на 
комъ». 

Другое существенное неустройство тогдашняго мор- 
ского управлешя заключалось въ многочисленности под- 
в*домственныхъ Коллепи конторъ, такъ какъ изъ при- 
веденнаго выше ихъ перечня можно уже зам*тить, что 
исполнен1е однихъ и т*хъ же обязанностей было возло- 
жено одновременно на н*сколько разнящихся только 
по наименовашю конторъ. Напр. коммисар1атская кон- 
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тора, вместо того, чтобы заниматься выдачею жало- 
ванья, пров1анта и обмундирован1я, д'^^лала лишь рас- 
поряжен1я по этимъ предметамъ, а исполняли ихъ кон- 
торы: Цалмейстерская, Г1ров1антская и Мундирная. 
Точно также Адмиралтейская и Сарваерскал конторы, 
обязанныя смотрЬть одна за работами на верфи, другая 
за употреблешемъ инструментовъ и матер1аловъ, оче- 
видно, занимались однимъ и т-Ьмъ же д'Ьломъ, или, 
в'Ьрн'Ье, м-Ьшали другъ другу, что вызывало медлен- 
ность въ движен1и д'Ьлъ и даже весьма важные безпо- 
рядки. Высшее же учрежден1е, Адмиралтействъ-Кол- 
лег1я, обязанное, по Регламенту, наблюдать за д'Ьй- 
СТВ1ЯМИ конторъ, по своему разноплеменному составу, 
исполнять того была не въ силахъ, и въ результат* 
нерЬдко излишне закупались так1е матер1алы и веп5и, 
которые въ другихъ однородныхъ конторахъ им'Ьлись 

въ И30биЛ1И. 

Но кром'Ь конторъ, были еш,е учрежденныя ран'Ье 
канцеляр1и: военно-морская и адмиралтейская, изъ кото- 
рыхъ первая зав-Ьдывала всею распорядительною частью- 
относительно военно-морскихъ чиновъ, вторая — отно- 
сительно чиновъ гражданскихъ и рабочихъ людей. 

Каждая изъ упомянутыхъ инстанщй зависала отъ 
ближайшаго начальника, по прямой спещальности са- 
мыхъ конторъ: отъ генералъ-кригсъ-коммисара, отъ 
оберъ-коммисара, отъ обер'ь-пров1антмейстера, отъ казна- 
чея, отъ контролера, отъ оберъ-сарваера и т. д. Началь- 
ники конторъ и канцеляр1й, какъ и члены Еоллегхи, 
назначались временно изъ флота, изъ числа не занятыхъ 
почему либо судовою службою лицъ, а потому и не 
им'Ьвшихъ возможности, за кратковременностью и слу- 
чайностью береговой службы, изучить порученное д'Ьло. 

Такое устройство морского управлетя не могло, 
конечно, не отражаться на порядк'Ь д'Ьлопроизводства, 
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отличавшагося, по тому времени, крайнею сложностш. 
Адмиралтействъ-коллег1я усвоила письменный обрядъ, 
общ1й всЬмъ присутственнымъ м'Ьстамъ, и если въ иныхъ 
случаяхъ, какъ напр. въ тяжебныхъ, онъ могъ быть 
еще у м'Ьста, то вообще для Коллег1и обрядъ этотъ 
былъ и неудобенъ, и затруднителенъ, и даже совсЬмъ 
неум'Ьстенъ, такъ какъ зд'Ьсь большинство д*лъ, по свой- 
ству своему, требовали быстраго исполнешя. 

Какъ сложно было д-киопроизводство въ Коллег1и 
можно вид'Ьть изъ сл'Ьдующаго: поступала, напр., отъ 
какой нибудь команды требовательнал в'Ьдомость о пищ'Ь, 
одежд'Ь, жалованьи или о нужн'Ьйшихъ для вооружеюя 
корабля вещахъ; такая ведомость, до разсмотр'Ьн1я Кол- 
лепей, предварительно записывалась въ разные 1)еесгры: 
дежурнаго секретаря, регистратурный и докладные; 
когда же она достигала Коллегш, то вм'Ьсто разр'Ь- 
шешя, получала резолюц1Ю въ журнал'Ь о требующейся 
справк'Ь въ соотв'Ьтственной контор*, требован1е пропи- 
сывалось въ коллежскомъ журнал*, изъ котораго дела- 
лась выписка для конторы, записывалась въ регистра- 
тур*, и только уже поел* вс*хъ этихъ обрядностей 
посылалась по принадлежности. Такую же процедуру 
прод*лывала и соотв*тствующая контора, для удовле- 
творешя поступившаго требован1я Коллег1и; а въ про- 
должеши всей этой волокиты упускалось дорогое время, 
служители претерп*вали нужду, или же происходила 
остановка въ снаряжеши и отправлен1и въ море судовъ, 
къ прямому ущербу службы. Всл*дств1е такого канце- 
лярскаго обряда, всякая, даже неважная, бумага запи- 
сывалась въ книги, по меньшей м*р*, до пяти разъ 
и переходила черезъ дв*надцать рукъ, пока, наконецъ, 
достигала своей ц*ли. 

Финансовыя Къ ЧИСЛу ДруГИХЪ КруПНЫХЪ НСуСТрОЙСТВЪ ВЪ ТОГ- 

затруднемя. д^шнемъ морскомъ управлен1и присоединялся вопросъ 
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финансовый, или, лучше сказать, часто случавшееся 
безденежье^ по причин'Ь сложности д'Ьйствовавшей въ 
то время системы денежныхъ сборовъ на государствен- 
ныя учреждешя. Надо признать, что замысловатее этой 
системы ничего нельзя было и придумать. 

На морское уиравлвн1е денежные сборы, въ коли- 
честв* 1.400.000 руб., шли изъ 43-хъ местностей, 
съ 33-хъ разнородн'Ьйшихъ статей, какъ то: таможен- 
ныхъ, кабацкихъ, съ клеймен1я кубовъ, хомутовъ, съ 
мостовыхъ и перевозовъ, конскихъ, за ледоколъ, водо- 
пой и т. п. (*). Само собою разумеется, что, не смотря 
на строжайш1е понуждешя и наказы, подобные сборы 
никогда не доходили полностью и своевременно, и всегда 
получалась громадная недоимка, превышавшая въ слож- 
ности двухъ смежныхъ годовъ милл10нъ рублей, такъ 
что бывали случаи, когда въ Коллег1и не имелось 
совс^мъ наличныхъ денегъ, и она прибегала къ займамъ 
у президента, а жалованье служителямъ задерживалось 
едва не по году. Для понужден1я сборовъ, приходилось 
посылать въ провинщи офицеровъ флота съ командами, 
но и это средство не всегда помогало, почему и случалось 
выдавать заслуженное жалованье только въ половинномъ 
размере (**). 



(*) Денежные сборы съ губерн1Й назывались окладными дохо- 
дами; въ числу веокладныхъ (непостоянныхъ) доходовъ принадле- 
жали доходы за продажу частнымъ лидамъ разныхъ принадле- 
жащихъ адмиралтействамъ припасовъ. Расходы также разделялись 
на окладные и неокладные; первыми были расходы на жалованье 
служащимъ и на заготовку пров1анта; вторыми — покупка разныхъ 
вещей для кораблестроенхя, провозъ и доставка ихъ къ м'Ьсту, 
провозъ иноземцевъ въ Росс1ю и т. п. Всего на адмиралтейство 
съ 1705 по 1709 г. собиралось отъ 115 до 288 тысячъ рублей 
въ годъ; съ 1810 г. уже до 400 т., засимъ до 800 т. и наконецъ, 
съ 20 годовъ, до 1.400 т. р. 

(*"") Кром'Ь 1.400.000 руб., отпускалось еще на содержаше 
адмиралтействъ 23.914 руб. и на Морскую Академ1ю (съ 1719 г.) 
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Точно такое же затруднен1е встречала администращя 
прежняго времени и въ получеши на морсшя и бере- 
говыя команды пров1анта и другихъ припасовъ, которые 
взимались съ населен1я даже отдаленныхъ губерн1й 
различными способами, либо «натурою», либо подря- 
домъ. Нередко случалось, что при тогдашнихъ путяхъ 
сообщен1Й, провиз1я, какъ напр. мука, крупа, масло, 
сухари и т. п. замедлялась доставкою на м^сто, или же 
получалась въ совершенно испорченномъ вид*, всл^д- 
ств1е чего адмиралтейсюе и морск1е служители обрека- 
лись на голодовку, устранить которую не всегда могъ 
и Сенатъ, куда морское начальство д'Ьлало свои доне- 
сен1я, не им'Ья прямой возможности помочь вошющей 
нужд'Ь. 

Сохранивш1еся журналы Коллег1и, вм'ЬсгЬ съ д'Ьлами 
графа Апраксина, служатъ тому в'Ьрн'Ьйшею иллюстра- 
щею. Вице-адмиралъ Крюйсъ, донося однажды Сенату 
о строившейся военной гавани на Котлин*, писалъ: 
*о сей великой и доброй работ^Ь благоволите. Ваши 
Превосходительства, сами разсудить, что морскимъ и 
адмиралтейскимъ служителямъ на Котлин'Ь остров'Ь безъ 
хл'Ьба пробыть невозможно, а нын* хл'Ьба на раздачу 
тамо н'Ьтъ, и многимъ на' нын'Ьшн1й м'Ьсяцъ мартъ, 
за недостаткомъ, хл^ба не давано... Такожъ им'Ью 
Вашимъ Превосходительствамъ донесть, что голодные 
матросы и солдаты подобны отчаянному зв^Ьрю, и С1е 
мн-Ь изобычно случалось многократно видеть въ Италш, 
Гишпати, Порту галш и Голландш*... Въ другой разъ, 
Адмиралтействъ-Еоллепя доносила Сенату: «денежной 



по 22.459 руб. изъ особмхъ сборовъ за казенные товары, бывш1е 
регал1ею правительства. На капнтальныя же береговыя сооружешя: 
на постройку гаваней, каналовъ и т. п. давалась экстраординарная 
сумма изъ обп^ихъ государственныхъ доходовъ. 
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казны ничего не им-Ьется, а флотъ на рейдъ уже вы- 
водится. Мног1е служители не получили жалованья за 
Сентябрьскую треть прошлаго года, а на Генварьскую 
настоящаго ничего не получали и претерп'Ьваютъ отъ 
того несносную нужду и просятъ неотступно». 

Не мен'Ье затруднительно было для Адмиралтействъ- 
Коллег1и исполнен1е возложенной на нее Петромъ Вели- 
кимъ обязанности наблюдать за л'Ьснымъ хозяйствомъ 
всего Государства, при чемъ отъ этой обязанности Кол- 
лепя была окончательно освобождена лишь съ учреж- 
дешемъ Министерства въ 1802 году. 

Въ прямой зависимости отъ 1й)ЛЛеГ1И состояли вей Устройство 

наши тогдашн1е порты, какъ главные (ГТетербургсшй, у^р^*"«"*" "®Р" 
Кронштадтсюй, Ревельсшй и Астраханскхй), такъ и 
второстепенные (Архангельск1й, Рижсшй, Перновсшй, 
Нарвсшй и Выборгсюй), а равно адмиралтейства — 
Петербургское, Архангельское и Казанское. 

Если къ этимъ многосложнымъ обязанностямъ Адми- 
ралтействъ-Коллепи присоединить возложенное на нее 
по мысли Петра Великаго наблюдете за гидрографиче- 
скими работами и маячною частью, какъ въ Финскомъ 
залив'Ь, такъ и въ Касп1йскомъ мор'Ь, то получится 
полный перечень административной д'Ьятельности Кол- 
лепи, какъ первообраза будущаго Морского министер- 
ства. Правда, многое въ этомъ учрежденш было несо- 
вершенно и т'Ьнъ не мен'Ье, пока живъ былъ Петръ, 
недостатки устройства морского управлен1я не обнару- 
живались такъ ярко, какъ обнаружились потомъ, при 
его преемникахъ. 

Изв'Ьстно, что поел* всякаго сильнаго напряжешя 
наступаетъ реакщя; такая же реакщя посл'Ьдовала и 
въ правите л ьственныхъ учрежден1яхъ, посл'Ь напряжен- 
наго Петровскаго царствовашя. 
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Подчинен! е Такъ, значешв, какое им'блъ Сенатъ при жизни 
сА'ъ-иоллвг!!! Петра Великаго, умалилось учреждешемъ въ 1726 году 
т2йиомГсо- ^^Р^о^^^^о Тайиаго Совшпа, получившаго права и надъ 
■*ту н рвзуль- Сенатомъ, который вм'Ьсто * правите льствуюшаго» сталъ 

таты этого 7 г -гк 

подчинены, именоватьсл «высокимъ», приченъ Высочайшими ука- 
зами повелевалось: 1) доносить Верховному Тайному 
С!ов'6ту о С0СТ0ЯН1И флота; 2) въ производствахъ съ 
капитана докладывать; и 8) военныхъ кораблей никуда 
не посылать безъ указа; о другихъ же, мен^е важныхъ, 
д'Ьлахъ доносить Сенату. Должность прокурора, состояв- 
шаго при Коллегш, была въ это же время упразднена 
и возстановлен1е ея последовало лишь въ 1730 году. 
Адмиралтействъ-Коллепя, поставленная въ числ* дру- 
гихъ Коллепй, въ полную зависимость отъ двухъ выс- 
шихъ государственныхъ учрежден1й, (Верховнаго Тай- 
наго Совета и Сената) испытала много такихъ неудобствъ, 
которыя повлекли за собою умален1е значетя, какъ 
собственно флота, такъ и всего морского управлешя. 
О д^лахъ денежныхъ Коллепя, по прежнему, стала 
доносить Сенату, испрашивая распоряжешй, но какъ 
значен1е Сената было уже не п[)ежнее, то донесешя 
оставались нередко или безъ ответа, или были мало- 
успешными, не смотря на категорическ1я, повторитель- 
ныя просьбы о понужден1и, кого сл^дуетъ, къ высылк* 
на Адмиралтейство денегъ. Сенатъ ограничивался больше 
пал1ативными м-рами. Напр., когда Коллепя донесла, 
что заводы Липск1е, Кузьминск1е и Борецк1е пришли въ 
худое состояюе *и строен1емъ весьма огнили и обвет- 
шали», — последовало отъ Сената распоряжеше: «послать 
советника Коллег1и капитанъ-лейтенанта Дмитр1ева- 
Мамонова для осмотра этихъ заводовъ, и что можно — 
исправить, а отчего пришли въ ветхость разыскать», 
и — только (Журн. Коллегш 1726 г.). Когда же Кол- 
лепя обратилась въ Верховный Тайный Советъ за не- 
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прем'Ьннымъ отпускомъ денежныхъ суммъ на перевозку 
изъ Казани корабельныхъ л'Ьсовъ, то Сов'Ьтъ. не смотря 
на три донесен1я Коллег1и объ этомъ предмет*, не далъ 
ответа, почему л'Ьса и оставлены были на гн1ен1е. 
Между т*мъ, въ деньгахъ для морского управлен1я 
настала воп1ющая нужда. Дошло до того, что не только 
мнопя начатыя въ Кронштадт* сооружешя остановились 
въ работ*, но недостатокъ денегъ отразился и на под- 
рядахъ и покупкахъ. Коллег1я доносила Сенату, что 
приторгованную на 13.000 руб. пеньку купцы отказы- 
ваются безъ денегъ отпускать, и что главное артилле- 
рйское управлен1е, безъ денегъ, не отпускаетъ пороху. 
При такомъ положен1и д*ла, Коллепи пришлось въ 1727 г, 
продать часть жел*за, чтобы только удовлетворить 
жалованьемъ команду судна, посылавшагося изъ Вал- 
т1йскаго въ Б*лое море. Олонецкая верфь въ это время 
была уничтожена. Ученики Морской Академ1и, за ску- 
достью содержан1я, уб*гали и записывались въ солдаты, 
или же коллективно отказывались отъ учешя. Уволь- 
нешя огь службы и отпуски происходили массами. Вер- 
ховный Тайный С!ов*тъ, одно время, указомъ потребо- 
валъ отъ Коллепи, чтобы за прошлые годы, безъ его 
разр*шен1я, денежны^хь выдть пе чинить, на что Кол- 
лег1я резонно донесла, что указа исполнять не можетъ, 
такъ какъ выдача жалованья происходитъ ежегодно 
только на одну Генварьскую треть. Въ 1728 году, по 
недостатку денегь, выводить флота на рейдъ не велено, 
суда же содержать готовыми для вооружешя, но про- 
шита не запасать. Для необходимаго крейсерства и 
другихъ надобностей посылались суда меньшихъ ран- 
говъ и въ самомъ ограниченномъ числ*. А въ 1729 году, 
указомъ Верховнаго Тайнаго Совета требовалось отъ 
Коллепи, «чтобы расходы покрывать эконом1ею отъ 
вооружешя флота и отъ неполнаго комплекта его». 
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Дальше этого трудно уже было идти. Выводъ ясенъ: 
флотъ, созданный усил1ями Петра Велибаго, сталъ раз- 
страиваться и упадать; капитальныя работы останови- 
лись; заготовленныя въ Казани л'Ьса гнили; жалованье 
выдавалось за одну треть года; флота не выводили въ 
море *изъ ЭК0Н0М1И». Много лицъ оставили морскую 
службу; третья часть служащихъ находилась въ отпуо- 
1сахъ; ссоры между членами Коллег1и умножились и 
управлете Морскимъ в'Ьдомствомъ пришло въ полное 
разстройство. 

Такой упадокъ одного изъ важн'Ьйшихъ государ- 
ственныхъ учрежден1й не могъ, безъ вреда политиче- 
скому положен1ю Росс1и, долго продолжаться, т'Ьмъ бол'Ье, 
что мнопе Петровск1е д'Ьятели были еще живы, за 
исключен1емъ вице-адмирала Крюйса и Генералъ- Адми- 
рала графа Апраксина, изъ которыхъ пе[)вый умеръ 
въ 1727, а второй въ 1728 году. И дФЛствительно, 
съ воцарен1емъ Императрицы Анны 1оанновны (1730 г.) 
последовали важныя пе[)ем'6ны. Верховный Тайный Со- 
в'Ьтъ былъ упраздненъ, а Сенату возвращено прежнее 
его значен1е. Между другими государственными пере- 
менами, обращено было большое внимаше и на Мор- 
ское ведомство, съ ц^лью устранить недостатки адми- 
ралтепскаго правлен1я, обнаруживш1еся на опыгЬ въ 
течеши истекшихъ 14 л^тъ, т. о. со времени учреж- 
дешя Коллепи. 
м^рыиъпри- Для приведен1я флота и адмиралтейскаго управлешя 
Г5д11^р|111т^^^^ въ лучш1й порядокъ, ВысочАЙшимъ указомъ 1732 года 
снаго управле- была назначсна Воинская Морская Еоммисгя^ подъ пред- 

Н|ЯВЪП0Р1Д01Ъ ^ V ^ 

въ 1и1рствова- съдательствомъ вице-канцлера графа Остермана, изъ 

н1е ИмпЕРАТРИ- V V 

|^ы Айны 1оАН- лицъ, ВПОЛНЪ СВЪДуЩИХЪ И ОПЫТНЫХЪ ВЪ МОрСКОМЪ 

"*■""• д'Ьл'Ь: адмираловъ Сенявина (Наума), Головина, Вредаля 

и Дмитр1ева-Мамонова, отнеспшхея къ воз^юженной 
задач* доброеов^^стно и всесторонне. Прежде ч^^мъ при- 
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ступить къ д'Ьлу, Коммишя пожелала собрать мн*н1я отъ 
начальниковъ подв'Ьдомственныхъ Коллепи учреждешй, 
чтобы воспользоваться зам'Ёчашями каждаго изъ пихъ о 
существующихъ недостаткахъ, требующихъ исправлешя. 
Но ожидашя Коммисш не оправдались: иные изъ на- 
чальниковъ ограничились неважными зам'Ёчашяыи; дру- 
пе же — одобрешемъ существующаго порядка, а мнопе и 
совс^^мъ ничего не ответили. Изъ членовъ же самой 
Боммис1и обращаетъ внимаше мн^^те вице-адмирала 
Сенявина, заслуживающее быть приведеннымъ зд]&сь 
въ извлечеши. «Понеже — писалъ онъ, нын* въ Коллег1и 
флагманы и проч1е для присутств1я засЬдаютъ по рег- 
ламенту отъ главы первой, которые часто отъ т'Ьхъ 
своихъ д-Ьлъ опред'Ьляются къ другимъ и посылаются 
въ порты главными командирами и на море со эшквад- 
рами для командъ. Къ тому же и таше засЬдаютъ, что 
росс1йскаго языка недовольны, отъ которыхъ въ при- 
сутств1и мало и помощи прочимъ бываетъ; того ради 
разсуждаю впредь опред'Ьлить нижеписаннымъ образомъ, 
какъ сл^дуетъ, въ чемъ и регламенту противности не 
будетъ: 1) президенту быть изъ первыхъ флагмановъ, 
а къ тому въ члены два изъ флагмановъ же, да трехъ 
сов^тниковъ въ рангЬ не меньше, какъ въ бригадир- 
скомъ, хотя и изъ сухопутныхъ, а лучше-бъ, чтобъ изъ 
морскихъ, ежели такихъ довольно им'Ьется; а седьмая 
персона присутствуетъ генералъ-инспекторъ, и тако 
будетъ по регламенту ц'Ьлый комплектъ. . . . , которыхъ 
уже къ другимъ д'Ьламъ и къ командамъ и со флотомъ 
на море не опред'Ьлять, разв* въ т'Ьхъ флагманахъ 
какая будетъ необходимая нужда.... и хотя оные вре- 
менно и возмутся, то еще Коллепя останется и безъ 
нихъ въ четырехъ персонахъ, которыя могутъ всЬ те- 
кущ1я д'Ьла отправлять безостановки; 2) вм-Ьсто суще- 
ствовавшихъ 11-ти конторъ, оставить только: Адмирал- 

2 
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тейскую, Коммисар1атскую и Артиллер1йску1о. И тако 
все адмиралтейское правительство состоять будетъ въ 
трехъ ча^тяхъ, отчего признаваю быть лучше можетъ, 
понеже уже въ перепискахъ контора съ конторою про- 
мемор1ями и указами пресечется, и оттого затруднен1я 
и продолжен1я, какъ то нынЬ им'Ьется, уже минутся; 
3) а генералу кригсъ-коммисару и оберъ-цейхмейстеру 
въ Коллег1и не присутствовать, для того, когда оные 
будутъ присутствовать, то упущенныя по своимъ 
конторамъ д*ла не токмо будутъ взыскивать, но оныя 
и защищать, и другъ другу въ томъ помогать, и въ 
неисправлен1и своихъ д^лъ отговариваться будутъ, 
что они всегда засЬдаютъ въ главномъ правлен1и, а то 
запущен1е учинено якобы въ небытность ихъ; къ тому 
же о такихъ, которые у себя им'Ью'гь д'к^а, въ Коляег1и 
присутствовать и регламентъ заирещаетъ». 

Къ сожал*шю, это мнен1е Сенявина осталось еди- 
ничнымъ и Коммисаею принято не было. 

При разсмотр'Ьши причинъ, тормозившихъ усп'Ьхъ 
морского управлен1я, не забытъ былъ Воинскою Мор- 
скою Коммис1ею и вопросъ финансовый. Она приняла 
во вниман1е, что хотя, по случаю мирнаго времени, 
ассигнованная на Морское ведомство сумма уменьши- 
лась до 1.070.000 руб., т^мъ не мен'Ье, при д'Ьйствую- 
П1,ей систем* сбора этихъ ассигнован1й съ отд'Ьльныхъ 
губерн1й и провинщй, на правильное поступлен1е даже 
этой уменьшенной суммы трудно разсчитывать, такъ 
какъ накопившаяся недоимка возрасла съ 1725 по 1732 
годъ до трехъ милл1оновъ рублей. Поэтому Коммнс1я 
находила, что ц'Ьлесообразн'Ье было бы получать всю 
ассигнованную сумму по третямъ года изъ Каморъ-Кол- 
лег1п, куда стекаются всЬ сборы, чрезъ что устрани- 
лась бы необходимость д'Ьлать излишше расходы на 
отвлекающ1я отъ прямого д'Ьла командировки морскихъ 
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офицеровъ и командъ въ губерши и провинцш для пону- 
дительяыхъ сборовъ. Но такое соображен1е не им-Ьдо 
усп'Ьха, и вся финансовая система была оставлена безъ 
изм']&нен1й. 

По другимъ же представлешямъ Коммис1и, одобрен- 
нымъ Сенатомъ, состоялось Высочайшее утверждеюе 
въ августе того же 1732 года. Перемены заключались 
въ сл^Ьдующемъ: все морское управлеше д'Ьлилось на 
дв'Ь части: 1) на управлеше личнымд составомд флота 
и 2) на управленхе хозяйственное. По утвержденному 
штату, Адмиралтействъ-Коллепя получила новую орга- 
низащю; въ составъ ея входили: президентъ, четыре 
постоянныхъ члена и два сов'Ьтника, а также прокуроръ, 
оберъ-фискалъ и экзекуторъ. При Коллепи образована 
особал канцеляр1я. Непосредственное же командован1е 
флотомъ оставлено за флагманами, при которыхъ тоже 
положено им'Ьть особую канцеляр1Ю. По военно-судной 
части, при Коллег1и учреждена должность генералъ- 
аудиторъ-лейтенанта, въ рангЬ подполковника. 

Для упрОЩеН1Я аДМИНИСТраЩИ и Д-блОПрОИЗВОДСТВа, учрежден 1е 

сокращено было число второстепенныхъ инстанц1й, чрезъ •"^"•аицм. 
соединен1е н'Ьсколькихъ конторъ въ одну, и учреждены 
четыре Экспедицги: Еоммисаргатская, въ составъ которой 
вошли конторы: Генералъ-Кригсъ-Коммисара, Казначей- 
ская, Цалмейстерская, Пров1антская, Подрядная и Кон- 
тролерская; Интендантская^ которая стала зав'Ьдывать 
верфями и строен1ями, подрядами и поставками л'Ьсовъ, 
мастерами и мастеровыми людьми, и получила высш1й над- 
зоръ за всЬми запов'Ьдными л'Ьсами; Экипажескал, (зам'6- 
нила адмиралтейскую контору) и Артнллергйская. Мун- 
дирная и московская адмиралтейская конторы были 
упразднены, какъ и контролерская должность, пола- 
гавшаяся въ прежнпхъ конторахъ и признанная из- 
лишнею. 
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Такъ какъ начальники Экспедиц1й въ тоже время 
были и членами Коллег1и, поэтому именовались: гене- 
ралъ-кригсъ-коммисаръ; генералъ-интендантъ, генералъ- 
экипажмейстеръ, и оберъ-цейхмейстеръ. Изъ совбтни- 
ковъ же Коллепи одинъ зав^дывалъ академ1ею и шко- 
лами, другой — фабриками и заводами. 

Президентомъ Коллепи назначенъ былъ адмиралъ 
графъ Головинъ, а членами: адмиралъ Гордонъ, вице- 
адмиралы Сенявинъ и Дмитр1евъ-Мамоновъ и контръ- 
адмиралъ лордъ Дуффусъ, прокуроромъ же — капитанъ 
2 ранга Соймоновъ. 

воаобноые- Въ СВЯЗИ съ НОВОЙ организащсй Адмиралтействъ- 

н1е Архангмь- т/» • ^ ' 

смаго порта. Коллсгш, были упорядочсны И портовыя управлешя, а 

также возобновленъ Архангельсшй военный порть, для 
скор'Ьйшаго пополнен1я комплекта судовъ балт1йскаго 
флота, путемъ постройки 54-хъ пушечныхъ кораблей на 
архангельской верфи изъ близь растущихъ въ изобил1И 
лиственничныхъ л'Ьсовъ. 

Учреждай 1е Кром-Ь Архангсльскаго порта, въ то же царствоваше 
порта.^^"*^^ Анны 1оАНОвны, на сибирской окраин'Ь, учрежденъ былъ 
• Охотсшй портъ, хотя мотивы этого учрежден1я были 
совершенно друг1е. Самый Охотскъ, какъ острогъ, изв-Ь- 
стенъ былъ давно, еще въ первую половину XVII в4ка. 
Его значен1е въ морскомъ отношеюи выдвинулось со 
времени первой Беринговой экспедицш, предпринятой 
въ 1726 году по мысли Петра Великаго, съ ц-блью 
изучешя географическаго вопроса: соединяется ли Аз1я 
съ Америкою? А такъ какъ эта экспедиц1я строила въ 
Охотск'Ь мореходныя суда, то, по своемъ возвращеши 
въ Петербургъ, Верингъ и ходатайствовалъ за Охотскъ, 
какъ за приморск1й пунктъ, весьма важный для Кам- 
чатскаго [края. Въ 1731 году состоялся Высочайпий 
указъ о заселен1и Охотска, учреждеши тамъ верфи съ 
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пристанью, а зат-йнъ и самаго порта, сыгравшаго позже 
не малую роль въ истор1и Морского ведомства. 

Воинская Морская Коммис1я всесторонне взглянула проч11 ре- 
па свою задачу, и потому преобразовашя въ морскомъ 1анн"ы1 ком' 
управлен1и коснулись не только расширен1я адмирал-""®^* 
тействъ и верфей, улучшешя флота и портовой орга- 
низац1и, но не оставлены безъ внимашя самое обмунди- 
роваше командъ и порядокъ флотскаго чинопроизвод- 
ства, при чемъ Коммис1ею были упразднены н'Ькоторые 
промежуточные чины, задерживавш1еЪосл'Ьднее, а именно: 
чины капитанъ-командора, капитановъ 2 и 3 ранговъ, 
и капитанъ-лейтенанта. Пр1остановленныя работы по 
кдпитальнымъ сооружен1ямъ (въ Кронштадте, Ревел* и 
Рогервик'Ь): канала, доковъ и гаваней получили средства 
на свое продолжен1е. Д'Ьлопроизводство, чрезъ сокращен1е 
конторъ, много упростилось. Поступавш1я въ Коллепю 
бумаги направлялись въ соотв'Ьтственныя экспедицш, 
которыми либо исполнялись на м^ст*, либо доклады- 
вались Коллег1и. Всеподданн'Ьйшхе доклады составлялись 
въ экспедищяхъ, подписывались всЬми членами Кол- 
лепи и представлялись чрезъ Правительствующ1й Се- 
натъ, или, одно время, чрезъ учрежденный въ 1731 году 
Кабинетъ Министровъ. 

По проекту той же Коммис1и, учрежденъ .былъ при 
флот* въ 1734 г. корпусъ морской артиллер1и, во глав* 
котораго находился оберъ-цейхмейстеръ, въ ранг'Ь контръ- 
адмирала, при чемъ установленъ и особый штатъ артил- 
лер1йскихъ чиновъ, получившихъ позднее особое обмун- 
дироваше. 

Съ восшеств1емъ на престолъ Императрицы Елиса- управ1вн1в 
ввты Петровны (1741 г.)? м'Ьняется совершенно картина ""^р®""* ■*" 

^ , ^ /^ . ^ Аоиствомъ при 

внутренняго управленш государствомъ. Стремлеше охра- императриц» 
пять, упрочить и продолжить все созданное и начатое ров1«^* 
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въ Росс1и отцомъ ея, Петромъ Великимъ, ясно обри- 
совалось во всЬхъ ея д'Ьйств1яхъ и распоряжешяхъ. 
Кабинетъ министровъ, см'Ьнивш1й было Верховный Тай- 
ный Сов'Ьтъ, быль упраздненъ, и Сенатъ получилъ вновь 
власть и значен1е, согласныя съ начертан1ями Великаго 
Преобразователя Росс1и. Этотъ поворотъ къ Петровскимъ 
порядкамъ коснулся и Морского в'Ьдомства: все устрой- 
ство, данное морскому управлен1ю Воинскою Мо{)Скою 
Коммис1ею, было отменено, и повел'Ьно ввести въ дМ- 
ств1е регламентъ 1722 года, во всей его сущности. 
Легко было повел^Ьть — не легко исполнить. Прошло уже 
не мало л'Ьтъ съ того времени, когда вошли въ д'Ьйств1е 
новые штаты 1732 года, и потому Адмиралтействъ-Кол- 
лепи весьма трудно было сразу перем'Ьнить установив- 
Ш1ЙСЯ было порядокъ. Т'Ьмъ не мен'Ье, во исполнен1е 
ВысочАйшАго указа, вм'Ьсто Экспедиц1й, возобновлены 
вомбиовле- Конторы, ВЪ Коллспю постепснно стали назначаться 

н1е ионторъ. '^ ^ ^ 

членами флагмана, преимущественно неспособные нести 
морскую службу, за старостью, — словомъ, прежн1й 
Петровск1й порядокъ выгЬснилъ постепенно организащю 
морского управлешя 1732 года. 

Въ это царствованхе членами Коллегхи были вице- 
адмиралы: Мишуковъ, Вильбоа, Кошкинъ и князь Мещер- 
СК1Й; контръ-адмиралы: Черевинъ, Хгалмыковъ, Мило- 
славск1й и Люисъ. Но особенно выдвинулся по служб* 
князь Михаилъ Михаиловичъ Голицынъ, пользовавш1Йся 
особеннымъ расположешемъ Императрицы, бывш1й въ 
1732 г. генералъ-кригсъ-коммисаромъ Коллегш и про- 
изведенный въ 1746 г. въ адмиралы, а въ 1749 г. на- 
значенный начальникомъ всего флота. За смерт1ю пре- 
зидента Коллепи адмирала Головина, посл'Ьдовавшей въ 
1745 году, князь Голицынъ, какъ старш1й по чину изъ 
присутствующихъ Коллепи, занялъ первое въ ней м'Ьсто 
и возбудилъ большое къ себ^Ь неудовольств1е прочихъ 
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членовъ по поводу н'Ькоторыхъ предъявленныхъ имъ 
притязан1й къ Коллежскимъ порядкамъ. Въ Коллепи 
посл-Ьдовали таюе жарюе споры и разноглас1я, что, для 
прекращешя ихъ, Императрица, въ 1750 г., назначила 
князя Голицьша президентомъ Адмиралтействъ-Коллепи, 
а въ 1756 г. пожаловала его въ зван1е Генералъ-Адми- 
рала. Князь Голицынъ былъ третьимъ по порядку Гене- 
ралъ-Адмираломъ; посл'Ь него никто уже не носилъ по- 
добнаго зван1я изъ лицъ, не принадлежащихъ къ Импе- 
раторской фамилш. (Первымъ Генералъ-Адмираломъ былъ 
графъ Апраксинъ, загЬмъ этозваюене было возобновляемо 
до 1740 года, когда, при Правительнице Анн'Ь Лео- 
польдовн'Ь, въ Генералъ-Адмиралы былъ пожалованъ 
вице-канцлеръ графъ А. И. Остерманъ (*)). 

Президентство князя Голицына не прошло безсл'Ьдно 
и ознаменовалось д'Ьяшями, сл^ды которыхъ част1ю 
вид имъ и по настоящее время. При немъ, и по его 
старан1ю, воздвигнуть былъ для морскихъ чиновъ Ни- 
коло-Вогоявленск1й Соборъ (**), прекрасная архитектура 



(*) Ставь во глав']^ всего морского управлен1Я, Остерманъ 
обнаругилъ д'^ятельность, направленную къ лучшему устройству 
флота. Онъ предлагалъ Правительниц* Анн* Леопольдовне обратить 
на состоян1е флота преимущественное вниманхе: поощрен1емъ мор- 
ской службы; посылкою молодыхъ офицеровъ заграницу для 
практическаго усовершенствован1я въ наукахъ, и назначен1емъ для 
флота постоянной суммы изъ одного источника, вм^Ьсто существо- 
вавшихъ сборовъ съ губернзй. Ввелъ строгую инспекц1ю морскихъ 
госпиталей, требуя отъ чиновъ Коллегхи и экспедиторовъ посЬщенхя 
госпиталей три раза въ нед'кию. Заботился и объ улучшеши 
средствъ для безопаснаго плаванхя судовъ, учреадая маяки по 
берегамъ Финскаго залива. Но кратковременное управленте Остер- 
мана Морскимъ в'Ьдомствоиъ не дало ему возможности осуществить 
на практик'^ его благ1Я начинан1я. 

(**) Первоначально, около 1730 года, адмиралтейск1е служители 
собирались на молитву въ построенную на морскомъ подковомъ 
двор^ (у Синяго моста) чаеоеню во имя Святителя и Чудотворца 
Николая, которая въ 1733 г. была зам']^нена полотняною церковью, 
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котораго служить украшен1емъ Петербурга; возобнов- 
лены мнопя здашя Морского ведомства; обложены кам- 
немъ адмиралтейск1й каналъ въ Галерной гавани; для 
чистки Еронштадтскихъ гаваней устроены гаване-чисти- 
тельныя машины; учреждена водолазная рота; оконченъ 
въ Кронштадте каналъ Петра Великаго и учрежденъ 
«Морской Шляхетный Кадетсюй корпусъ*. Князь Го- 
лицынъ умеръ въ 1764 году, въ глубокой старости. 
У|||И1влен1е Со вступлешемъ на престолъ Императрицы Екате- 
домствомъ въ рины 11 (1762 г. )? послъдовали опять измънеюя не только 

Императрицы ВЪ аДМИНИСТраТИВНОМЪ уСТрОЙСТВ* АдМИраЛТСЙСТВЪ-КоЛЛе- 

лшоГ"" ** ™^ но и въ отношеюи ея къ Сенату. Императрица изъяла 

Коллепю изъ подчинен1я Сенату и стала непосредственно 
принимать участ1е въ морскихъ д'Ьлахъ. Желая идти 
по стопамъ Петра Великаго, Екатерина прежде всего 
обратила внимаше на состоян1е флота и всего морского 
управлен1я, учредивъ въ 1703 году при Коллегш особую 
Морскую Едммист для разсмотр^ьигя Россгйскихд фло- 
товь и Адмиралтейского правленьяу изъ сл'Ёдующихъ лицъ: 
вице-адмираловъ Мордвинова, Милославскаго, графа 
Чернышева и контръ-адмирала Спиридова, вм'Ьнивъ ей, 
главнЬйшимъ образомъ, въ обязанность разсмотр'Ьть всЬ 
изданныя положешя объ Адмиралтействъ-Коллег1и и ея 
конторахъ. 

Такъ какъ эта задача значительно облегчалась пред- 
шествующими трудами Воинской Морской Коммисш 



устроенною въ одной изъ «св^тдицъ» на томъ аке двор'Ь. Позаве, 
на ворабельномъ двор'Ь (между Вознесенсвимъ иостоиъ и Крюво- 
вымъ ваналомъ), гд'Ь были построены новыя служительскхя вазармы, 
сооружена и деревянная церковь, освященная во имя того же 
Святаго, бол'Ёе обширная, нежели бывшая «полотняная». Эта 
посл^^дняя церковь просуществовала до 1760 г., когда вм'Ьсто нея 
воздвигнуть былъ, средствами адмиралтейства, существующ1й по- 
нын*]^ Морской Николо -Богоявленсшй Соборъ, съ прид1Ьломъ во имя 
Св. Николая Чудотворца. (Очеркъ истор1и церкви Морск. Кадет. 
Корпуса, протохерея Б'Ьлявскаго, стр. 13—15). 
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1732 г., то новоназначенная Коммисхя, воспользовавшись 
разработаннымъ уже матер1аломъ, быстро окончила свою 
задачу, изложивъ во всеподданн'Ьйшемъ доклад'Ь, почти 
слово въ слово, доводы первой Еоммис1и, не входя, однако, 
въ разсужден1е о т'Ьхъ неудобствахъ, как1я проистекали 
отъ назначешя членовъ экспедищй членами-же Коллег1и 
и на которыя указывалъ еще въ 1732 г. вице-адмиралъ 
Сенявинъ. Высочайшее утверждеше доклада последо- 
вало въ 1763 году. Изъ 11-ти конторъ состав- 
лено было снова 5 экспедищй — словомъ, повторено то, 
что существовало при Анн-Ь Ьановн'Ь, съ новыми только 
лицами. Такое учреждеше Адмиралтействъ-Коллег1и во- 
шло въ составъ изданнаго въ 1765 году Регламента о 
управленш Адмиралтействъ и флотовъ. По этому регла- 
менту Коллег1я должна была состоять изъ семи членовъ: 
Президента, вице-президента и пяти членовъ — экспеди- 
торовъ. Въ хозяйственномъ отношен1и, т^мъ же регла- 
ментомъ разрешалось ей утверждать покупки и подряды 
на сумму до 10.000 рублей, а выше этой суммы — испра- 
шивать разр^шеше Сената. Относительно производствъ 
въ чины, Коллепи предоставлялось право производить 
до капитана 2 ранга, или до подполковника включи- 
тельно. Годовой бюджетъ Морского в'Ьдомства оста- 
вался пока прежшй, — 1.200.000 рублей. 

Президентомъ Коллепи и Генералъ-Адмираломъ Им- 
ператрица назначила Великаго Князя Павла Петровича, 
который и по восшеств1и на Престолъ пожелалъ оста- 
вить за собою это звате. Вице-президентами посл'Ьдова- 
тельно были: графъ Чернышевъ и вице-адмиралы: Голе- 
нищевъ-Кутузовъ, графъ Кушелевъ и Мордвиновъ. 

Портовое управлен1е оставлено при штатахъ 1732 г., 
хотя флотамъ корабельному и галерному и даны были 
тогда же новые штаты, усиливавш1е число судавъ. Къ 
балт1йскимъ портамъ прибавленъ еще Роченсальмскгй 
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портъ, на границ'Ь Финлянд1и, для зимо1щн1Я въ немъ 
судовъ гребной фЛ0ТИЛ1И. 

Но кром-Ь того, счастливыя войны въ царствован1в 
Императрицы Екатерины Ве.шкой съ Турщею ознамено- 
вались создашемъ на юг-Ь Импер1и такой же морской 
силы, какая на с'Ьвер'Ь создана была Петромъ Великимъ. 
Первоначально, обстоятельства потребовали возстановле- 
Н1Я Таганрогскаго порта, (закрытаго еще въ 1711 году), 
а загЬмъ учрежден1я на черноморскомъ побережьи но- 
выхъ портовъ: Херсонского, Севастопольского и Николаев- 
ского, для заведешя черноморскаго флота, создате кото- 
раго поручено было св'Ьтл'Ьйшему князю Потемкину- 
Таврическому. Вновь учреждавппйся флотъ вызвалъ, въ 
свою очередь, необходимость образован1я новаго черно- 
морского адмиралтейскаго правлетя, пггаты котораго 
получили утвержден1е въ 1794 году. По отдаленности 
отъ центра, правлен1е это не зависало отъ Адмира.1- 
тействъ-Коллепи и свои донесен1я о нуждахъ и со- 
быт1яхъ представляло непосредственно Генералъ-Адми- 
ралу. Черноморское адмиралтейское управлен1е было 
совершеннымъ сколкомъ Адмиралтействъ-Коллег1и: им'Ьло 
председателя, въ лиц'Ь главнокомандующаго че[)номор- 
скимъ флотомъ, и членовъ отъ пяти учрежденныхъ экспе- 
ДИЦ1Й. Административнымъ центромъ правлен1я сперва 
былъ Херсонъ, а потомъ Николаевь. Первымъ предсЬдате- 
лемъправлешясостоялъвице-адмиралъН. С. Мордвиновъ. 
Такое чрезвычайное развит1е морскихъ силъ и адми- 
нистрацш вызвало увеличеше морского бюджета, сперва 
до 2.300.000 руб,, а по штату 1782 г. до 5.000.000 (въ 
томъ числ'Ь на балт1йское правлеше стало ассигноваться 
до 3.000.000 р. и на черноморское до 2.000.000 рублей). 
Морское уп- При кратковременномъ царствован1и Императора 

0&1Л0Н|0 въ 111 '1 

царствованю ПлвлА мнопя стороны морского управлешя были значи- 
павла!***^*^*** тельно упорядочены; хотя сущность организащи Адми- 
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ралтействъ-Коллепи остаыыась та же, но въ 1797 г. 
былъ изданъ новый штатъ для ея чиновъ, увеличивавш1й 
денежное содержан1е: такъ, вице-президенту назначено 
было 3.675 руб., а прочимъ членамъ: генералъ-кригсъ- 
коммисару, генералъ-интенданту, генералъ-контролеру, 
геяералъ-цейхмейстеру по 2.223 руб. въ годъ, тогда 
какъ прежде, по регламенту 1722 г. и штату 1732 г., 
члены Коллепи получали: Генералъ-Адмиралъ 7.090 р., 
адмиралъ 3.666 р., вице-адмиралъ 2.214 р., контръ- 
адмиралъ 1.842 р. Новыми штатами 1797 г. на всЬ 
вообще расходы по Морскому в'Ьдомству назначено 
7.707.681 р. Въ непосредственное в^Ьд'Ьше Адмирал- 
тействъ-1{оллепи переданъ былъ че[)номорск1й флотъ и 
порты съ полнымъ распоряжен1емъ всЬми суммами, от- 
пускаемыми на черноморское в^Ьдомство. Въ виду не- 
удобствъ им'Ьть два главныхъ независимыхъ морскихъ 
управлешя, такая передача, конечно, принесла пользу. 

Въ чинопроизводств'Ь посл'бдовали тоже перем'Ьны. 
Такъ, наприм'Ьръ, возстановленъ былъ чинъ капитанъ- 
командора (*), соотв^&тствовавш1й чину генералъ-маюра, 
а чины капитановъ бригадирскаго и генералъ-ма1орскаго 
ранговъ упразднены, чтобы сократить продолжительное 
пребываше въ капитанскомъ чин'Ь. 

Морское судопроизводство получило новую органи- 
защю взам'Ьнъ прежней, когда Адмиралтействъ-1{ол- 



{*) Сд'Ёдуетъ заметить, что изъ числа всЬхъ иорсввхъ чиновъ 
всего бол']^е изм']^нялся взглядъ на потребность чина капитанъ- 
коиандора, какъ видимъ изъ сл']&дующаго перечня: 

Чинъ этотъ учрежденъ Пбтромъ Вбликимъ въ 1708 г. 

Упраздненъ въ 1732 г. 

Возстановленъ въ 1741 г. 

Утвержденъ штатомъ въ 1757 г. 

Упраздненъ штатомъ въ 1764 г. 

Возстановленъ въ 1798 г. 

Окончательно упраздненъ въ 1827 г. 
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лепя по военночзудной части руководствовалась прави- 
лами Военно-сухопутнаго ведомства, т. е. утверждала 
приговоры кригсрехтовъ о всЬхъ офицерахъ до чина 
полковника и своею власт1ю могла лишать ихъ чиновъ 
и писать въ матросы. Императоръ Павелъ, учреждешемъ 
особаго генералъ-аудитор1ата, лишилъ Коллепю этой 
власти и предоставилъ въ ея полное распоряжете только 
нижнихъ чиновъ, при томъ лишь гЬхъ, которые не изъ 
дворянъ; о дворянахъ же всЬ сл'Ьдственныя д*ла стали 
передаваться въ генералъ-аудитор1атъ, который, съ своимъ 
мн'Ьшемъ, представлялъ ихъ на Высочайшую конфирмащю. 
Новые штаты каснулись и портоваго управлеюя, съ 
точнымъ подразд'Ьлен1емъ, как1е порты им'Ьть должны 
главныхъ командировъ, и как1е только капитановъ надъ 
портами. Первыхъ положено им'Ьть въ Кронштадте, 
Ревел'Ь, въ Архангельск'Ь и въ Николаев^^, съ учрежден- 
нымъ при нихъ особымъ управлен1емъ, названнымъ кон* 
торою главныхъ командировъ; въ прочихъ же, какъ въ 
Астрахани, Роченсальм* и др. — капитановъ надъ пор- 
тами. Вместо бывшаго черноморскаго адмиралтейскаго 
правлешя, и при немъ особыхъ экспедищй, учреждена 
контора главнаго командира черноморскаго флота, за- 
ключавшая въ себ'Ь по вс/Ьмъ департаментамъ одно ири- 
су тств1е. 
Новое Адми- Зд'Ьсь кстати упомянсмъ, что значительное для сто- 
раятойство. лицы ноудобство им'Ьть ВЪ свосмъ центр'Ь верфь Глав- 
наго адмиралтейства, понудило Императора Павла при- 
ступить къ постепенному перенесешю верфи на другое 
бол^е удобное м-Ьсто — м'Ьсто, занятое галернымъ дво- 
ромъ, внизъ по течетю Невы, гд* въ 1800 году и 
учреждено было новое адмиралтейство, съ 4-мя кора- 
бельными элингами для судостроен1я. Съ того времени 
назваше новаго адмиралтейства удержалось и по на- 
стоящее время. 
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Морской корпусъ — любимое д'Ьтище Императора морснои ка- 
Павла — находивш1йся съ 1771 года въ Кронштадт*, пу^?'" ^^ 
быль переведенъ въ 1797 году въ Петербургъ, въ здаше, 
вин* занимаемое корпусомъ, и порученъ, по прежнему, 
директорству адмирала Ивана Логгиновича Голенищева- 
Кутузова, управлявшаго Морскимъ корпусомъ съ 1764 
года — просвЬщенн'бйшаго деятеля своего времени, бога- 
таго вообще образованными людьми. 

Итакъ, въ течеши первыхъ сорока л'Ьтъ своего суще- 
ствовашя, Адмиралтействъ-Коллег1я четыре раза под- 
вергалась изм'Ьнешямъ въ своемъ устройств*: два раза 
вводился и уничтожался регламентъ 1722 года, и два 
раза 41оложен1е 1732 года получало практическое при- 
мкнете. 



Царетвован1е ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I. 



Главный недостатокъ существовавишхъ до 1802 г. 
коллепальныхъ учреждешй заключался въ отсутствш 
единства д'6йств1й и надлежащей отв^Ьтственности, за 
неим'Ьн1емъ во глав'6 каждаго изъ нихъ одного постоян- 
наго лица, непосредственно подчиненного Государну. при 
чемъ этотъ недостатокъ ощущался уже въ царствовашя 
Екатерины П и Павла, когда исполнен1е разныхъ законо- 
дательныхъ и административныхъ м'Ьръ поручалось, по- 
мимо Еоллепи и Сената, отд'Ьльнымъ высокопоставлен- 
нымъ лищшъ. 

ИмпЕРАТоръ АлЕксАНдръ I, въ самомъ начал-Ь своего 
царствован1я, обратилъ вниман1е на эту слабую сторону 
высшаго государственнаго управлешя и пришелъ къ 
уб'Ьждешю о необходимости создать и у насъ, по образцу 
Западной Европы, систему министерскаго управлетя, 
на началахъ централизащи власти и единства ея дМ- 

СТВ1Й. 

манифестъ Манифсстомъ 8 Сеншября 1802 года объявлено: *сл'Ьдуя 
1802 г"" "*" великому духу Преобразователя Росс1и Петра Перваго, 

оставившаго Намъ сл'Ьды своихъ мудрыхъ нам'Ьрешй, 
по коимъ старались шествовать достойные его преемники, 
Мы заблагоразсудили разделить государственныя д'Ьла 
на равныя части, сообразно естественной ихъ связи 
между собою, и для благоусп'Ьшн'Ьйптго течешя пору- 
чить оныя в'6д'Ьн1Ю избранныхъ Нами Минпстровъ, 
постановивъ пмъ главныя правила, копми они им'Ьютъ 



графъ о/С. ^6. оМоьдвипоВъ. 
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руководствоваться въ исполнен1и всего того, чего будетъ 
требовать отъ нихъ должность, и чего Мы ожидаемъ 
отъ ихъ в'Ьрности, деятельности и усерд1я ко благу 
общему*. Въ силу этого манифеста, коллег1альное упра- 
влен1е зам'Ьнялось учрежден1емъ восьми министерства ^ а 
въ ихъ числ-Ь и Министерства морскихъ силъ. Оставлены 
были при этомъ коллег1и: военная, морская и иностран- 
ныхъ д^лъ, но и он'Ь были подчинены министрамъ и, 
сл'Ьдовательно, лишены йрежней самостоятельности. 
Вм'Ьст'Ь съ т^мъ учрежденъ былъ п Еомитетъ Минист- 
ровъ. 

Хотя, по первоначальному плану, министры фор- 
мально и были подчинены верховному надзору Сената, 
обязаннаго разсматривать ихъ д'6ян1я по вс^мъ частямъ 
управлешя, причемъ письменные отчеты о своемъ упра- 
влен1и всЬ министры должны были представлять черезъ 
Сенатъ, но на д'Ьл4 такое подчинеюе не осуп1,естви- 
лось, и не только Сенатъ, но вскор'Ь и вновь учрежден- 
ный Комитетъ Министровъ отошли на второй планъ, въ 
силу Царскаго дов'Ьр1я къ назначеннымъ министрамъ. 

ПерВЫМЪ МиНИСТрОМЪ морскихъ силъ былъ вице- первый Ми- 

президентъ Адмиралтействъ-Коллег1и, адмиралъ Николай "2^][|^* с"и^лъ 
Семеновича Мордвииовъ. впосл'6дств1и графъ, бывш1й Ц^^^ мордви- 
главнокомандующ1й черноморскаго флота и портовъ, 
(род. 17 Апр'кга 1754 года, сконч. въ 1845 году, въ 
должности члена Комитета Министровъ, Комитета Финан- 
совъ, Землед'Ьльческаго Комитета и др.). 

Помощникомъ къ нему, съ звашемъ Товарища ми- 
нистра морскихъ силъ, назначенъ былъ контръ-адмиралъ 
Лавем Васильевича Чичаговъ. 

Но на министерскомъ посту Мордвиновъ пробылъ 
всего около трехъ м'Ьсяцевъ и, по прошен1ю, уволенъ 
отъ службы, на 48 году жизни. Такая кратковремен- 
ность пребыван1я Мордвинова во глав'Ь Министерства 



новъ. 
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объясняется его несоглас1емъ съ господствовавпшмъ въ 
то время взглядомъ на необходимость, въ развитхе на- 
м^Ьченной лишь манифестомъ реформы, кореннымъ обра- 
зомъ преобразовать всю морскую администращю (*). 

ДМствительно, такъ какъ манифестъ 1802 года далъ 
лишь общую мысль преобразован1я государственныхъ 
учрежден1й, то министерству морскихъ силъ, наравне 
съ другими министерствами, надлежало заняться разра- 
боткою частностей, для достижешя полнаго своего устрой- 
ства, согласно предначерташямъ Императора Але- 
ксандра I. 
комитвтъ В'ь этихъ видахъ учреждены были, въ томъ же 
ван^■' Флота ^^^^ ^^А7у Военноя ПО флошу канщлярьл и Департамента 
Управдви1е ми- минисшра морскихб силъ, а зат^мъ. Высочайше назна- 
П. В. Чичагова, чснъ Еомишетъ ОЛЯ ооразоватя флота, реорганизовавш1Й 

Министерство на новыхъ началахъ. 

Въ Комитетъ были назначены: предсЬдателемъ сена- 
торъ, графъ Александръ Романовичъ Воронцовъ, а чле- 
нами — адмиралы: В. II. Фондезинъ, И. П. Балле, М. К. 
Макаровъ, вице-адмиралъ П. К. Карцовъ, контръ-адми- 
ралъ Чичаговъ и капитанъ 1 ранга А. С. Грейгъ. До- 
кладчикомъ Комитета, по Высочайшему повел-Ьтю, со- 
стоялъ Чичаговъ, вступивш1Й, посл-Ь Мордвинова, въ 
управлеше министерствомъ, съ сохранешемъ зваюя Това- 
риш,а министра морскихъ силъ, а въ 1807 г. утверж- 



(*) Одинъ изъ совреиенннковъ адмирала Мордвинова, вице-ад- 
миралъ Головпинъ, въ своемъ неизданномъ сочиненш 1824 года, 
«О нын^шнемъ С0СТ0ЯН1И Рошйсваго флота», д'Ьлаетъ о Мордвн- 
нов'Ё такой отзывъ: «Мужъ престарелый, умный, съ обширными 
познан1Ямв, въ государственныхъ д'^ахъ и въ морскомъ искуств'Ь 
св^дущгй, знатнаго рода, съ дворомъ знакомый, предъ Царемъ и 
въ Дум'Ё сиплый и р'Ьшительный; словомъ, мужъ, им'Ьвш1й всЬ 
способности быть морскимъ министромъ, но, къ несчастш, не 
им'Ёвгахй охоты быть имъ» (Бильбасовъ, «Архивъ графовъ Морд- 
виновыхъ>, т. Ш, стр. 7). 



о/{9мираль 
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денный въ званш министра. Его управлен1е продолжа- 
лось до 1809 года. 

О Чичагов'Ь держатся двухъ противоположныхъ мн'Ь- 
юй — либо очень высокаго, либо очень низкаго, изъ чего 
можно заключить, что онъ былъ, во всякомъ случа-Ь, 
челов'Ькъ недюжинный, им'6впг1й, благодаря своему пыл- 
кому, прямому, подчасъ р'Ьзкому характеру, при вы- 
дающейся даровитости, много завистниковъ и враговъ. 
Твердость его характера, умъ и образов51Н1е были за- 
мечены ИмпкрАТОРОмъ АлЕксАндромъ I еще въ бытность 
Его Насл'Ьдникомъ престола, а потому Чичаговъ былъ 
приближенъ къ молодому Императору, тотчасъ же по 
его воцареши и игралъ первенствующую роль въ Коми- 
тетЬ, при чемъ, будучи сторонникомъ взглядовъ на дурное 
состоян1е какъ флота, такъ и его административныхъ 
порядковъ, онъ не мало, чрезъ Комитетъ, способство- 
валъ улучшешямъ въ Морскомъ в'Ьдомств'Ь. 

Приступивъ къ подробному, всестороннему разсмо- 
тр'Ьн1Ю дёйствовавшихъ въ морскомъ управлен1и поло- 
жешй, Комитетъ прежде всего обратилъ внимаше на 
состояюе хозяйственной части въ портахъ и исхода- 
тайствовалъ учреждеше въ посл'Ьднихъ контрольных^ 
экспедищИу *дабы»— какъ говорилось въдоклад'Ь, «устано- 
вить отв^&тственность въ производств'Ь д'Ьлъ самую спра- 
ведливую и точную... къ прекращен1Ю вкравшихся и 
къ упреждеюю могущихъ вкрасться злоупотреблешй». 
Свои всеподданн'Ьйш1я донесеюя главная контрольная 
экспедиц1я, учрежденная въ С.-Петербург'Ь, представ- 
ляла, помимо Коллепи, чрезъ Военную по флоту кан- 
целяр1ю. Перейдя загЬмъ къ преобразоваюю Адмирал- преобраэо- 
тействъ-Коллепи, Комитетъ произвелъ коренную реформу ?2!1ствъТоя- 
въ ея прежней организапди, основанной на назначеши ^ ••■'"• 
въ члены Коллег1и начальниковъ подчиненныхъ ей экспе- 

ДИЦ1Й. 
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Ни мало не отвергая сущности значешя коллег1аль- 
наго устройства и ссылаясь на сущестюваше такого же 
учрежден1я въ Англ1и, докладъ Комитета изобразилъ 
следующими яркими красками несообразность присут- 
СТВ1Я въ состав* Коллвг1и экспедиторовъ, которые въ 
тоже время управляя отд'Ёльными частями, Коллег1ею 
составляющими, * сделались чрезъ то суд1ями своихъ 
д^ятй: 1) д^ла изъ Экспедищй въ Коллепю входящ1я, 
стали обыкновенно р'Ьшаться по ихъ голосамъ, ответ- 
ственность ихъ исчезла, и они получили удобность, 
если бы только пожелали, не токмо избегать взыскан1й 
за упущешя, но и взаимно снисходить въ томъ другъ 
другу, къ ущербу государственнаго инте|)еса и ко вреду 
общественной пользы. 2) Въ такомъ состоян1и управлен1я 
ВС* части: повелительная, учредительная, хозяйственная 
и исполнительная, естественно, должны были придти 
въ см'Ьшен1е, и отъ того произошло еще большее заме- 
шательство, нежели при П1южнихъ одиннадцати конто- 
рахъ, потому что самые члены, верховное управлен1е 
составляющ1е, употреблены стали и ко вс^мъ снисходя- 
пщмъ должностямъ нсполнен1я. Они, яко члены Кол- 
лепи, повелевали и распоряжали заготовлен1емъ всехъ 
припасовъ и вещей, а яко экспедиторы, заготовленныя 
и сохраняемыя у нихъ вещи назначали въ употреблеше 
и распоряжен1е работами и масте|ювыми; они, наконецъ, 
яко члены Коллепи, не только разсматривали посту паю- 
Щ1е въ Коллег1ю отчеты по частямъ, отъ ихъ распо- 
ряжен1я зависящимъ, но еслибы кто осмелился и пред- 
ставить о недостаткахъ, или худомъ качестве какихъ 
.шбо изъ отпущенныхъ вещей, то и представлете о 
томъ они же разсматривали и судили въ присутствш 
Коллепи, чему примёровъ было не мало. 3) По мере 
того, какъ начальникамъ экспедиц1Й доставились случаи 
иметь вл1ян1е на все действ1я Коллег1и, власть ея надъ 
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экспедищями пришла въ ослаблен1е, и мнимое ея упра- 
влеше оставалось только на бумаге и состояло бол'Ье 
въ приказной форм*; въ самомъ же существ'Ь экспеди- 
торъ сталь столько же подвластенъ Коллег1и, сколько 
каждый членъ какого либо судебнаго м'Ьста ц'Ьлому со- 
СЛ0В1Ю своихъ сочленовъ, съ коими онъ равный голосъ 
им'Ьетъ». 

Вникнувъ, такимъ образомъ, въ существующ1е недо- 
статки главнаго морского управлетя и принявъ во вни- 
майте разнородность всЬхъ входящихъ въ него частей 
(строеше и снабжете судовъ, комплектован1е флота коман- 
дами, содержан1е, счетъ и служебное ихъ движен1е; 
строешя адмиралтействъ и портовъ, распоряжен1е сум- 
мами, отпускаемыми на Морское ведомство, отчеты о 
суммахъ, судебныя д'Ьла, содержан1е училищъ и всего, 
касающагося до учено-технической части, устройство 
заводовъ и другихъ механическихъ работъ, артиллер1я 
и т. п.), Комитетъ призналъ, что *по ограниченности 
силъ челов'Ьческихъ, одному лицу никакъ невозможно 
обнять его во всемъ пространств*, ибо не безъизв'Ьстно, 
что въ искусств'Ь, каково морское, распоряжен1я требуются 
гЬмъ бол'Ье д'Ьятельныя и точныя, что оно, будучи осно- 
вано на весьма сложной механик*, при недостатке точ- 
ности въ мал^йшихъ своихъ частяхъ, и въ самыхъ глав- 
ныхъ пойдетъ худо, и машина остановится»; поэтому 
Комитетъ нашелъ суш,ествован1е Адмиралтействъ-Кол- 
лег]и полезнымъ и необходимымь. Зат*мъ, для лучшаго 
успеха Д'Ьла, Комитетъ пришелъ къ уб^ждеюю о необ- 
ходимости разделить ВС* вышесказанныя многочислен- 
ныя части управлен1я на два наиболее отличительныя 
между собою отд'Ьлен1я: воинское и художественное^ съ 
возложен1емъ зав*дыван1я первымъ на Адмиралтействъ- 
Коллепю, а вторымъ на вновь организуемый Адмирал- 
тейскш депорта ментъ. 
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Относительно организащи Коллег1и, Комитетъ пола- 
галъ обратиться снова къ учреждешю Петра Велик аго, 
но въ сущности принялъ только часть Петровскаго за- 
кона, изм'Ьнивъ смыслъ и значен1е Коллег1и того времени, 
а именно: начальники экспедищй отстранялись отъ 
всякаго участ1Я въ д'Ьлахъ Коллепи, а членами назна- 
чались, подъ предсЬдательствомъ Министра, шесть или 
не мен'Ье четырехъ флагмановъ, въ помощь-же имъ, въ 
случа'Ь нужды, въ составъ Коллег1и входили временные 
члены (*); двое изъ членовъ флагмановъ ежегодно должны 
были зам'Ьняться новыми, *даби не навсегда отвлечь ихъ 
отд флотской службы* \ кром'Ь того на членовъ Коллепи 
возлагалась новая обязанность Коллегш временны^хъ ин- 
спекторовъ для осмотра порядка въ портахь. Коллегш 
поручалось зав'Ьдыван1е комплектован1емъ флота людьми 
и управлеше хозяйственною част1Ю чрезъ посредство 
пяти Экспедщгй Государственной Адмиралтействъ-Еол- 
легги: 1) хозяйственной, 2) исполнительной (прежней 
генералъ-интендантской), 3) артиллер1йской, 4) казна- 
чейской и 5) счетной. На обязанность Коллепи возла- 
галось, чтобы всЬ хозяйственныя заготовлен1я д-блались 
вовремя, въ достаточномъ количеств'Ь и съ соблюдешемъ 
законныхъ правилъ. 

Но существенное различ1е между Адмиралтейской 
Коллег1ей времени Петра Великаго и вновь организуемою 
состояло въ степени власти той и другой: первая управ- 
ляла сама всЬмъ флотомъ и всЬмъ его хозяйствомъ, а 
вторая составляла лишь сов'Ьщательное собрате въ 
в'Ьдомств'Ь Министра морскихъ силъ, который управлялъ 
ею и всЬми отъ нея зависящими учрежден1ями. 



(*) Непрем^^нными членами новой Адмиралтействъ-Коллепи 
были назначены: адмиралы Фондезинъ I и Макардвъ, внце-адми- 
ралъ Карцовъ, контръ-адмиралъ Сарычевъ и временнымъ членомъ — 
генералъ-лейтенантъ Пущинъ. 
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Въ такомъ-же подчинеши къ Министру находился Учреждение 
и учрежденный одновременно, съ преооразовашемъ Кол- смш-о деоарта- 
легш Адмиралтейски департаментъ. Въ в'Ьд'Ьше этого "•*"*' 
департамента поступили ученая и строительная части; 
къ первой относились: снабжеюе флота навигащонными 
инструментами, картами и книгами, попечеше о морскихъ 
описяхъ, составлете и издаше морскихъ картъ и книгъ, 
и надзоръ за морскими учебными заведен1ями. Къ обя- 
занности департамента относилось также и издаше 
повременныхъ записокъ, начатыхъ въ 1800 году адми- 
раломъ Шишковымъ. Департаментъ им'Ьлъ коллепальный 
характеръ. По штату, онъ состоялъ изъ четырехъ не- 
прем'Ьнныхъ и неограниченнаго числа почетныхъ членовъ. 
Первые назначались по вол'Ь высшаго начальства, а 
посл'Ьдше избирались общимъ голосовашемъ членовъ и 
утверждались Министромъ (*). 

Къ Адмиралтейскому департаменту присоединены 
были: типограф1я, которая до этого времени находилась 
въ в'Ьд'Ьнш Морского корпуса и которая стала имено- 
ваться * морскою типографгт*^ и музей съ модель-каме- 
рою, заключавш1й въ себ* «натуральный кабинетъ 
редкостей», машины, модели прежнихъ судовъ, заво- 
довъ, укр'Ьплешй и различные физичесше и мореходные 
инструменты. 

При томъ же департамент* была основана въ 1805 году 
и библготека. Хотя и ран*е при Адмиралтействъ-кол- 
лепи имелось собраше книгъ, носившее назваше мор- 
ской библ10теки, но такая библ10тека, образовавшаяся 
изъ случайныхъ пожертвоватй лицъ, состоявшихъ тогда 



(*) Составь департамента былъ сл'Ёдующ1й: непременные члены; 
вице-адмиралъ Шишковъ, Бапитанъ-Коиандоръ Гамал'Ёя и д. с. с 
.1абзннъ; правитель д'Ёлъ с. с. Никольсюй; почетные члены, ака- 
де1шки: д. с. с. РумовскШ, с. с. Крафтъ, с. с. Гурьевъ и ма1оръ 
графъ Мейстеръ. 
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на служб'Ь въ Морскомъ ведомств*, была крайне мала 
и б'Ьдна сочинешями по морскому д'Ьлу. 

По распоряжен1ю Чичагова, для фундаментальнаго 
основашя адмиралтейской библ10теки, съ Высочайшаго 
разр'Ьшешя, была пр1обр'Ьтена покупкою въ Копенгаген* 
за 15.000 руб. асе. библ10тека, оставшаяся поел* смерти 
датскаго министра, графа Вернсторфа, и содержавшая въ 
себ'Ь р'Ьдк1я сочинешя на древнихъ и нов-Ьйшихъ язы- 
кахъ. Библ10тека была пом']^ш;ена въ зданш Главнаго 
адмиралтейства, и къ ней же прйсоединенъ музей, 
составивш1й съ библ10текою неразд'Ьльное учреждеше. 
Существовате музея и библ10теки обезпечивалось еже- 
годнымъ ассигновашемъ по 10.000 руб. асе. на ихъ 
пополнеше. Первымъ директоромъ музея и библ10теки 
былъ почетный членъ Адмиралтейскаго департамента 
графъ Мейстеръ. Тогда же, т. е. съ 1805 года, разре- 
шено было, не только морскимъ чинамъ, но и посторонней 
публике пос'Ьш,ать музей, въ которомъ въ числ-Ь досто- 
прим'Ьчательностей находились: 1) галера, построенная 
въ 1670 года при Цар-ь Алексъъ Михайлович* ; 2) мо- 
дели судовъ, которыми Пвтръ Велики взялъ на абор- 
дажъ шведск1я суда при усть* Невы, близъ Калинкиной 
деревни; 3) чертежи по части кораблестроетя и форти- 
фикащи, собственной работы Петра Великаго, и 4) знамя, 
бывшее съ Петромъ Великимъ въ Азовскомъ сражеши 
и доставленное въ Адмиралтейство въ 1817 году отъ 
графа Головина. Простое древко знамени выкрашено 
зеленою краскою; на жел'Ьзномъ лист'Ь сд'Ьлана над- 
пись: * Знамя собственнаго корабля Его Царскаго 
Величества * . 

Сущ,ествовавшая ран'Ье при Коллег1и компасная мас- 
терская была преобразована на столько, что получила 
возможность заняться усп'Ьшнымъ пзготовлешемъ не 
только компасовъ, но и навигащонныхъ и астрономиче- 
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скихъ инструментовъ, зрительныхъ трубъ и т. п. и, 
подъ именемъ инструментальной мастерской, передана 
тоже въ в'Ьд'Ьте Адмирадтейскаго департамента. 

Рядомъ съ этими преобразовашями и самое д'Ьлопро- 
изводство значительно изм'Ьнено къ лучшему, чрезъ 
установлеше точнаго порядка сногаен1й подчиненныхъ 
м'Ьстъ и лицъ съ высшими морскими учреждешями, при 
чемъ требовались краткость и ясность въ самомъ изло- 
жеши. Адмиралтействъ-Коллег1я и Адмиралтейсюй де- 
партаментъ относились къ Министру морскихъ силъ 
представлешями или записками, а отъ Министра полу- 
чали предложешя. Главные же командиры и управляюпце 
Экспедиц1ями входили къ Министру съ рапортами, а 
отъ него получали предписан1я. Самыя Экспедищи и 
Конторы главныхъ командировъ состояли подъ указами 
Адмиралтействъ-Коллег1и, съ которою только эти учреж- 
дешя и им'Ьли право сноситься непосредственно, тогда 
какъ всЬ проч1я присутственныя м'Ьста должны были 
входить въ сношешя съ соотв'Ьтствуюпщми роду д'Ьлъ 
Экспедищями. Съ Адмиралтейскимъ департаментомъ 
им-Ьли непосредственно сношетя: директоры учебныхъ 
заведегай, портовыя Экспедищи по строительной части, 
директоры фабрикъ и заводовъ и др. заведешй. Съ этого 
же времени въ офищальныхъ сношен1яхъ посл']^довало 
нововведеше: на поляхъ каждой исходящей бумаги стали 
отм'Ьчать начальными буквами имя того учреждешя, 
откуда бумага исходила. 

По проекту учреждешя Адмиралтейскаго департа- 
мента, въ в'Ьд'Ьши посл-Ёдняго состояла и строительная 
часть, т. е. всЬ адмиралтейсюя здан1я, московская 
парусная фабрика и Адмиралтейсше ижорсюе заводы. 
Но опытъ скоро доказалъ, что подобное зав'бдываше 
совсЬмъ не вяжется съ ученою д'Ьятельностью департа- 
мента, и бол'Ье относится къ хозяйственной и исполни- 
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тельной экспедищямъ Адмиралтействъ-Коллегш, къ 
которой эта часть въ 1812 г. и была присоединена. 

За переводомъ московской парусной фабрики въ 

Новгородъ, и съ установлешемъ новаго, лучшаго порядка 

отпуска на расходы Морскаго ведомства денежныхъ 

суммъ, роль Московской адмиралтейской конторы, зав*- 

дывавшей, какъ было выше указано, этою фабрикою и 

сборомъ денегъ на Адмиралтейство, была окончена, и 

ея закрытхе посл'Ьдовало въ 1806 году. 

Изменен!!! Отпускъ суммъ, составлявппй до этого времени круп- 

иожныхъассиг- НОС препятств1е ВЪ усп^х*]^ развит1я морской д'Ёятельности, 

"^""* хотя и оставался при старой систом-Ь сборовъ по губер- 

шямъ, но получил'ь н'Ькоторое видоизм'Ьнеше къ лучшему, 
путемъ сосредоточен1я денежныхъ сборовъ въ казенныхъ 
палатахъ, который до 1805 года разсылали эти сборы 
по всЬмъ государственнымъ учрежден1ямъ; только съ 
1805 года отпускъ суммъ сталъ уже производиться изъ 
государственнаго казначейства сперва по м'Ьсячно, а 
зат^мъ по третямъ года, равными частями, всЬмъ 
учреждеюямъ. Но такъ какъ и этотъ способъ ассигнс- 
вашя суммъ сопряженъ былъ съ крайнею медлитель- 
ностью, то, по Высочайшему повел'Ьш'ю 1805 года, въ 
распоряжен1е Министра морскихъ силъ, разрешена къ 
отпуску сумма въ 1.419.158 руб., долженствовавшая 
составлять какъ бы неприкосновенный запасный капи- 
талъ. Этотъ фондъ ни подъ какимъ видомъ не могъ 
быть употребляемъ ни на каюя постороншя надобности, 
а предназначался единственно на случаи экстренныхъ 
расходовъ и благовременныхъ заготовокъ. 

Ассигноваше такого пособ1я мотивировано было въ 
сл'Ьдуюпщхъ выражешяхъ: *Видя изъ д'Ьлъ и опытовъ, 
колико затрудняется Морской департаментъ въ необхс- 
димыхъ расходахъ и благовременныхъ заготовлешяхъ 
по случаю недостатка иногда наличныхъ суммъ, покуда 
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ассигнуемыя ему ежегодно изъ государственныхъ при- 
ходовъ соберутся и къ нему вступятъ, признали МЫ за 
нужное, сверхъ ежегодныхъ суммъ, отд-Ьдить оному 
департаменту запасный капиталъ, которымъ бы онъ во 
всякомъ таковомъ случа'Ь и заимствоватызя могъ». 

Благодаря такому пособ1Ю, Министерство получило 
нЬкоторую возможность выхода изъ того затруднитель- 
наго положеюя, въ какое ставили его съ одной стороны 
необходимость содержать пттатный комплектъ судовъ въ 
балт1йскомъ и черноморскомъ флотахъ, а съ другой — 
значительное повышеше ц'Ьнъ на всЬ предметы заготов- 
лешя, противъ лрежняго, даже недавняго, времени. 

По штатамъ 1803 года опред'Ьлено было им'Ьть ком- 
плектъ кораблей въ балтйскомъ флот'Ь: непрем'Ьнныхъ 27 
и прибавочныхъ 5; въ черноморскомъ — непрем'Ьнныхъ 
15 и прибавочныхъ 6; но освид-Ьтельствоваюе наличныхъ 
судовъ въ обоихъ флотахъ показало, что наибольшая 
ихъ часть негодна къ служб*, а потому потребовалась 
усиленная д'Ьятельность нашихъ адмиралтействъ, бла- 
годаря которой только къ 1810 году флоты наши при- 
близились къ положенному комплекту. Но, при такомъ 
усиленномъ кораблестроегаи, отпущенный въ 1805 году 
запасный капиталъ въ 1.419.158 руб. оказался далеко 
недостаточнымъ, такъ что въ 1807 году, по ходатайству 
Министерства, Высочайше повел'Ьно было прибавить къ 
оборотному капиталу, сверхъ ежегодныхъ штатныхъ 
суммъ, еще два милл1она, изъ которыхъ одинъ милл10нъ 
Министерство отчислило на нужды черноморскаго флота. 
Ниже будетъ указано о несоотв'Ьтств1и ассигнуемыхъ 
Министерствомъ Финансовъ общихъ штатныхъ суммъ 
развивающимся потребностямъ флота при значитель- 
номъ падети нашего денежнаго курса и возрастающей 
дороговизн* матер1аловъ и припасовъ, зд'Ьсь же упомя- 
немъ только, что съ 1797 года, когда гататнымъ поло- 
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жешемъ на Морское в'Ьдомство опред'Ьлена была сумма 
до 8.000.000 рублей, вместо потребованныхъ по см*гЬ 
15.135.957 руб., ведомство это никогда не им'Ьло уже 
возможности изм'Ьщаться штатного суммою. 

Означенные перерасходы возникали главнымъ обра- 
зомъ при заготовк-Ь пров1анта, заподряжаемаго, по по- 
ложешю, на годъ для балт1йскаго в^&домства, и на четыре 
года для черноморскаго. Разность ц-йнъ вообще на при- 
пасы и матер1алы противъ Павловскаго даже времени, 
всл'Ьдств1е обезц'Ьнешя ассигнащоннаго рубля, является 
дМствительно громадною. Такъ, напр., въ 1798 году 
куль муки стоилъ въ заготовк'Ь 6 рублей; берковецъ 
пеньки по сложности ц'Ьнъ съ 1794 по 1798 г.— 31 руб.; 
пудъ дубоваго л'Ьса— 42 коп. , а въ 1809 и 1810 годахъ: 
куль муки ставился въ казну по 16 руб., берковецъ 
пеньки — отъ 85 до 93 руб., пудъ дубоваго л'Ьса свыше 
рубля и т. п. Изъ этихъ прим'Ьровъ явствуетъ, что 
штатныхъ, разсчитанныхъ по прежнимъ ц'Ьнамъ суммъ 
Морскому в-Ьдомству далеко не доставало. 

А мелсду т'Ьмъ, преобразован1я, начатыя въ Морскомъ 
в'Ьдомств'6 съ 1803 года, развивались постепенно п 
коснулись не только всЬхъ частей хозяйственнаго управ- 
лен1я, но и всЬхъ отраслей береговой и судовой службы 
морскихъ чиновъ. 
Устройство ^щ^ в^ 1302 году, Чичаговъ обратилъ внимайте на 

охтенсшхъпо- ^ ^^ - ^^ 

селшъ. м'Ьстность, занятую охтенскими поселенцами близь быв- 
шей шведской кр'Ьпости Шеншанца, на берегу Невы, 
какъ удобную для военнаго судостроешя, а, попутно, 
имъ были собраны св^Ьд'Ьн1я о порядкахъ отправлешя 
тамошними поселенцами возложенной на нихъ Петромъ 
Великимъ адмиралтейской повинности. Повинность эта 
служила главнымъ основашемъ сущ;ествован1я Охтянъ, 
поселенныхъ въ качеств'Ь вольныхъ плотниковъ, съ т'Ьмъ, 
чтобы, по м'Ьр'6 надобности, они занимались въ петер- 
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бургскомъ адмиралтейств'Ь судостроительными работами 
за определенную плату. Изъ собранныхъ св^дёшй Чи- 
чаговъ убедился, что лучш1е охтенск1е плотники пере- 
м'Ьнили къ тому времени свою спец1альность на столяр- 
ныя работы, что на адмиралтейск1я работы высылаются 
худые плотники, и что поэтому содержаше такихъ плот- 
никовъ обходится адмиралтейству дороже, нежели наемъ 
ихъ съ воли, а потому онъ исходатайствовалъ освобо- 
ждеше охтянъ отъ обязательной казенной работы, пере- 
ведя ихъ на опред'Ьленный оброкъ съ т*мъ, чтобы на 
оброчную сумму Морское в'Ьдомство для работъ на верфи 
нанимало мастеровыхъ съ воли. М^ра эта была впро- 
чемъ кратковременна. ЗагЬмъ въ 1806 году пр1обр'Ьтено 
было, покупкою, м'Ьсто подъ Охтенскую верфь, и съ того 
времени зд'Ьсь стала производиться постройка сперва 
гребныхъ судовъ, а съ 1811 года— фрегатовъ и даже 
кораблей. 

Зд'Ьсь же, на возвышенной местности, принадлежав- Учрв«Ав111в 

шей Воспитательному дому блаГОрОДНЫХЪ Д'бвИЦЪ, и сши-о заведе- 

пр1обр'6тенной Морскимъ в'Ьдомствомъ покупкою за 16.000 "'"" 
рублей, приступлено было, въ 1806 году, къ гранд1озной 
постройк'Ь механическаго и инструментальнаго завода 
для потребностей флота, — по проекту прибывшаго изъ 
Англ1и бригадира Бентама,— завода, получившаго наиме- 
новаюе Паноптическшо зтедетя. На его устройство, по 
ходатайству Чичагова, Высочайше ассигновано 100.000 
рублей. Ц'Ьль постройки такого заведен1я заключалась 
въ томъ, чтобы основать близь С.-Петербурга институтъ, 
который бы служилъ для образован1я искусныхъ меха- 
никовъ по вс^мъ техническимъ работамъ, касаюпщмся 
флота и вм'бст'Ь — образцовый заводъ, гд'Ь бы изготовля- 
лись всякаго рода инструменты, машины и вообш;е 
нужные флоту предметы: физическ1е, оптическ1е и мате- 
матпческ1е инструменты, компасы, парусныя полотна. 
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помповыя КОЖИ, гвозди, обувь, одежда, пряжа канатная 
и т. п. Сюда же предполагалось пом'Ьстить и Морскую 
типограф1ю. Подобныя Паноптики Бентамъ предлагалъ 
основать и въ другихъ главныхъ нашихъ портахъ. 

Къ сожал'Ьн1ю, англ1йское правительство вскор'Ь же 
отозвало Бентама въ Лондонъ; кром'Ь того, по причин* 
слабаго состояюя заводской и фабричной нашей про- 
мышленности, приходилось всЬ необходимыя для Паноп- 
тики машины выписывать за дорог1я ц'Ьны изъ Англш, 
всл'Ьдств1е чего, хотя на устройство Паноптическаго за- 
ведешя было затрачено къ 1810 году до полумилл10на 
рублей, оно къ этому времени все еще не было вполне 
окончено. Между т'Ьмъ, случивш1йся въ 1818 году пожаръ 
уничтожилъ все заведен1е до тла, и оно бол'Ье уже не 
возобновлялось, хотя такое предпр1ят1е и об'Ьщало благо- 
пр1ятные для флота результаты. 
Произведен- Бол'Ье удачными и производительными работами, за 

ныя при Чича- • тт иг 

гов* строи- время управлешя Чичагова Морскимъ министерствомъ, 
боты^^^здайе оказались— строитсльныя, П0Л0ЖИВШ1Я начало улучшенш 
'^'^'Гства"" ^С'Ь^'ь нашихъ главныхъ портовъ, сл'Ьды чего сохрани- 
лись и по настояп1,ее время. 

Улучшешя эти всего бол'Ье отразились на портахъ 
Петербургскомъ и Кронштадтскомъ. Мног1я портовыя 
здан1я, возведенныя еще при жизни Петра Великаго, 
пришли, къ началу XIX стол'Ьт1я, въ ветхость и не- 
соотв'Ьтств1е съ современными требован1ями, а иныя 
представляли даже полный анахронизмъ, сравнительно 
съ окружавшими ихъ ноиМшими архитектурными со- 
оружешями. 

Такимъ анахронизмомъ, въ особенности, являлось 
здаюе Главнаго Петербургскаго Адмиралтейства, какъ 
стар'Ьйшее строете столицы на л'Ьвомъ берегу Невы. 
Заложенное Беликимъ основателемъ Петербурга и флота, 
5 Ноября 1704 года, по составленному самимъ Петромъ 
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плану, оно въ течете перваго стол'Ьт1я своего существо- 
ваюя, хотя и подвергалось разнымъ перестройкамъ, но 
въ общемъ вид'Ь оставалось безъ изм'Ьнешй. 

Адмиралтейское строеше занимало, какъ и теперь, 
три стороны прямоугольника, изъ которыхъ бол'Ье длин- 
ная расположена была по течетю Невы, а дв'6 коротк1я 
къ ней перпендикулярно. Первоначальное строеше было 
двухъ родовъ: деревянное и мазанковое. Посредин'Ь дере- 
вяннаго одноэтажнаго здан1я были ворота, надъ ними 
возвышалась башня со пшицемъ. Окна и двери во всемъ 
строен1и были обраш.ены внутрь двора — къ верфи, такъ 
что наружная сторона, обращенная къ Невскому про- 
спекту и другимъ улицамъ, представляла сплошную 
ст'Ьну. 

Въ 1711 году, среднее деревянное строеше Петръ 
Велик1й зам'Ьнилъ двухъ-этажнымъ каменнымъ, и внизу, 
подъ сводомъ, устроилъ въ'Ьздъ въ Адмиралтейство, а 
въ верхней части здашя, въ св'Ьтлицахъ, пом'Ьстилъ 
адмиралтейскую канцеляр1ю, гд'Ь съ 1718 года им'Ьла 
свои зас'Ьдан1я Адмиралтействъ-Коллег1я. Надъ самымъ 
въ'бздомъ возвышалась мазанковая башня съ высокимъ 
шпицемъ и часами. Въ 1718 году все адмиралтейское 
здан1е окружено было водянымъ рвомъ, а позади его 
возвышался земляной валъ и парапетъ съ 5-ю баст1о- 
нами, вооруженными пушками. При преемникахъ Петра, 
деревянныя строен1я адмиралтейства постепенно зам'Ьня- 
лись каменными, съ сохранешемъ общаго очерташя перво- 
начальныхъ построекъ. Въ царствоваше Анны Тоанновны 
мазанковая башня зам'Ьнена каменною съ позолоченнымъ 
шпицемъ; а при Елисавет-ь Петровн-ь подъ шпицемъ, 
въ середин* башни, была устроена, въ 1748 г., церковь, 
во имя Воскресен1я Христова, посвяш,енная въ 1755 г. 
памяти свв. правед. Захарш и Елисаветы. Хотя при Импе- 
РАТоръ Павлъ адмиралтейское здан1е было н'Ьсколько 
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перестроено и улучшено, но нын'Ьшшй грандюзный видъ 
оно получило лишь при Император* Александр* I. 

Пом'Ьш.енное въ центр* столицы, между величествен- 
ными здан1ями Зимняго дворца и Правительствующаго 
Сената и Свят'Ьйшаго Синода, старинное сооружен1е Глав- 
наго Адмиралтейства, съ его разрушеннымъ валомъ, рвами 
и сплошною по фасаду стеною, составляло такой рази- 
тельный контрастъ съ окружающими его здатями, что 
перестройка его являлась, действительно, неотложною 
потребностью. 

ИмпЕРАТОРъ АлкксАндръ I, не взирая на сгЬсненныя, 
по причин* политическихъ осложнешй съ Франц1ею, 
финансовыя средства государства, пожелалъ увековечить 
сооружен1е своего Прапрадеда и не остановился передъ 
значительнымъ расходомъ, требовавшимся на приведен1е 
здан1я въ видъ, соответствующ1й его назначен1ю. 

Лучшимъ изъ представленныхъ проектовъ оказался 
проектъ академика и архитектора Мо|юкого ведомства 
Захарова, которому и было поручено п{юизводство работъ 
въ 180() году. Перестройка производилась частями, съ 
соблюден1емъ главнаго услов1я: не разстраивать, по воз- 
можности, ст^нъ и фундаментовъ. Крепостные валы были 
срыты и рвы засыпаны. Вся перестройка здан1Я стоила 
около двухъ съ половиною милл1оновъ рублей. Пере- 
строенное такимъ образомъ здан1е осталось безъ суще- 
ственныхъ изменешй и поныне. Оно имеетъ три глав- 
ныхъ выступа. Въ среднемъ устроена арка, украшенная 
у входа ба[юльефами и аллегорическими статуями, под- 
держпваюпщми небесную сферу. По четыремъ сторонамъ 
выступа поставлены статуи ге|юевъ древности: Ахилла, 
Аякса, Пирра и Александра Македонскаго. Надъ аркою 
возвышается башня съ 28-ю колоннами, образующими 
родъ галлереи, на которой въ прежнее время ежедневно, 
въ 12 ч. дня, появлялись музыканты и трубили въ трубы. 
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Надъ карнизомъ башни установлено 28 статуй, изобра- 
жаюпщхъ времена года, м'бсяцы, стих1и, страны св'Ьта 
и т. п.; зд'Ьсь же, были устроены часы, а надъ 
всЬмъ здашемъ высится шшщъ, покрытый позоло- 
ченными жел'Ьзными листами и ув'Ьнчанный металиче- 
скою фигурою корабля съ распущенными парусами. Вся 
высота шпица отъ земли составляетъ 33 сажени. 

Крайше выступы были устроены въ три этажа, съ 
подъездами и большими парадными л'Ьстницами, веду- 
щими въ средн1й этажъ, гд'Ь, въ выступ'Ь, ближайшемъ 
ко дворцу, предполагалось пом'Ьстить Адмиралтейск1й 
департаментъ съ библ10текою и музеемъ; въ корпусЬ-же, 
противъ памятника Петра, проектировалось пом'Ьщеюе 
для присутств1я Адмиралтействъ-Коллег1и. Это посл'Ьднее 
предположеше не осуществилось, и пом^щеше получило 
другое назначеше. Воковыя стороны, обращенныя ко 
дворцу и Сенату, тождественны по украшен1ямъ съ лице- 
вою стороною. Оба фасада, наружный и внутреншй, въ 
концахъ, выходятцихъ на Неву, соединены были въ одинъ 
корпусъ, съ павильонами по угламъ и съ большою аркою 
по средин'Ь, подъ которою свободно могли тогда про- 
ходить небольш1я мачтовыя суда. Тутъ же находились 
и элинги, числомъ пять, на которыхъ строились суда 
различныхъ ранговъ. 

Въ этомъ переустроенномъ зданш пом'Ьстились съ 
удобствомъ всЬ главныя морсюя административныя учре- 
ждешя того времени. Внутренн1й же корпусъ заняли 
различныя мастерсшя и магазины, необходимыя для 
судостроен1я. Въ 1821 году, по Высочайшему повел'Ьн1ю, 
въ зданш адмиралтейства по главному фасаду, противъ 
дома Лобанова, была устроена, по проекту Монферрана, 
временная церковь для прихожанъ Исаакхевскаго Со- 
бора, съ двумя прид'Ьлами: во имя Св. Исаак1я Далмат- 
скаго и Св. Спиридошя Тримиф1йскаго, память котораго 
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празднуется церковью 12 Декабря, — день рождешя Импе- 
ратора Александра I (*). 

До 1827 года, по фасаду адмиралтейскаго здашя, 
между крайними выступами, м'Ьста, гд* видны теперь 
окна третьяго этажа, были покрыты красивою баральеф- 
ной работой со статуями. Комнаты второго этажа шли 
въ полную высоту здашя, подъ карнизъ, подобно тому, 
какъ это им'Ьетъ м'Ьсто теперь въ пом'Ьщен1и библ10теки 
Главнаго гидрографическаго управлешя. 

И такъ, здаше Главнаго Адмиралтейства, какъ по 
древности своей постройки, такъ и по ц'Ьли назначешя, 
представляетъ такой исторической памятникъ, существо- 
ваше котораго т'Ьсно связано съ самымъ дорогимъ для 
моряковъ воспоминашемъ о д'Ьятельности державнаго 
основателя нашего флота. Зд'Ьсь Велик1й Государь при- 
нималъ доклады и д'Ьлалъ свои распоряжен1Я по Мор- 
скому в'Ьдомству; Зд'Ьсь же, подъ его руководствомъ, 
происходили и первыя засЬдашя Адмиралтействъ-Кол- 
лепи, слушался и исправлялся вновь составленный при 
немъ Морской У ставъ — эта первая основа нашего морского 
законодательства. 

Въ пом'Ьщети, занятомъ прежде Адмиралтействъ- 
Коллепею, а нын'Ь Адмиралтействъ-Сов'Ьтомъ, хранятся: 

(*) Эта временцал церковь, тогда же, по Высочайшему повел'6- 
Н1Ю, была сд'клана постоянною и сдана въ вЬд'Ьше Морского ми- 
нистерства, съ иконостасоиъ, иконами, вновь устроенными, и съ 
т'Ьми вещами и иконами, которыя не могли быть употреблены для 
вновь строюп^агося Исаак1евскаго собора. Въ 1857 г. церковь Св. 
Спиридон1Я оставлена въ Морскомъ в'бдомств'Ь, съ иереименовашемъ 
въ Адмиралтейск1А соборъ и съ образовашемъ при немъ общаго 
прихода изъ чияовъ Морского в'Ьдомства, находившихся въ С.-Пе- 
тербург'Ё. Въ 1859 г. Соборъ приведенъ былъ въ соотв'Ьтственный 
благол']§пный видъ, а въ 1860 г. Августа 21 водруженъ былъ крестъ 
на его фронтоне. 

Бывшая въ башн'Ё церковь во имя Захархи и Елисаветы, по 
случаю перестройки здан1я Главнаго адмиралтейства , упразднена 
въ 1809 г., и иконостасъ ея переданъ на Ижорсше заводы для 
вновь строившейся на кладбищ'Ь церкви. 
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кресло Петра Велик аго, пмъ самимъ сд'Ьланное; живо- 
писный портретъ его, писанный съ натуры голландскимъ 
художникомъ въ Саардам'Ь, и весьма важные письменные 
памятники, относящ1еся ко времени учрежден1я балт1й- 
скаго флота. 

Еще до перестройки здан1я главнаго петербургскаго ^.^з*^^^2^'1 
адмиралтейства Морское в'Ьдомство обратило внимаше сммхъ заво- 
на состоян1е Адмиралтейскихъ Ижорскихъ заводовъ, 
жизнь и развит1е которыхъ т'Ьсно связаны съ жизнью 
и развит1емъ балт1йскаго флота. 

Прототипомъ этихъ водод'Ьйствующихъ заводовъ была 
Ижорскяя л'Ьсопильная мельница, современная построе- 
Н1Ю Петербурга. Ею воспользовался Петръ I для надобно- 
стей новозаведеннаго тамъ адмиралтейства и на р'Ьк'Ь 
Ижор* построилъ десять такихъ л'Ьсопйленъ, которыя 
послужили большимъ подспорьемъ для первыхъ столич- 
ныхъ деревянныхъ построекъ. Тогда же адмиралтейство 
завело зд'Ьсь и водяную кузницу для ковки якорей. Впо- 
сл'Ьдств1и, при ИмпЕРАТРиц-ь ЕкАтвринФ П, учреждены 
были на р'Ьк'Ь Ижор'Ь плюпщльный, м'Ьднолитейный, 
камбузный и др. заводы. Но вей они пом'Ьщались въ 
деревянныхъ строен1яхъ и требовали капитальнаго ре- 
монта. Въ 1803 г., для приведеюя Ижорскихъ заводовъ 
въ бол'Ье соотв'Ьтствующее надобностямъ флота состояше, 
Высочайше повел'Ьно передать эти заводы въ в'Ьд'Ьше 
назначеннаго директоромъ заводовъ д'Ьйствительнаго 
статскаго сов'Ьтника Гаскоина, который нашелъ ихъ въ 
такомъ худомъ, запущенномъ вид-Ь, что почелъ за нужное 
не исправлять, а перенести ихъ на новое м*сто, соеди- 
нивъ всЬ каналы въ одинъ бассейнъ и одну р'Ьку. На 
полное переустройство заводовъ потребовалась сумма въ 
732.000 рублей ассигнащями. 

Выше было сказано, что за время управлешя Чича- Улучшен!! 
гова, портовая дъятельность выразилась, преимуш,е- оортахъ. 
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ственно, въ строительныхъ работахъ. Подтверждешемъ 
этому служатъ произведенныя улучшен1я во всЬхъ на- 
шихъ главныхъ портахъ. 

По Высочайшему повел'Ьшю, состоявшемуся въ 
1802 году, наблюдете за исправлен1емъ и приведеюемъ 
портовъ въ порядокъ возложено было на особо учреж- 
денный съ этою ц-йлью Комитетъ, им'Ьвш1й подчиненныя 
ему экспедиц1и въ портахъ: Кронштадтскомъ, Ревельскомъ 
и Петербургскомъ. 

Въ Кронштадт* окончены были капитальныя по- 
стройки, какъ служительскихъ и офицерскихъ флигелей, 
начатыхъ въ посл'Ьдн1е годы царствован1я Императрицы 
Екатерины II (по поводу предполагавшагося перенесеюя 
сюда петербургскаго адмиралтейства), такъ и обводнаго 
канала, съ сооружен1емъ при немъ каменныхъ пров1ант- 
скихъ магазиновъ. Путемъ покупки смежныхъ частныхъ 
домовъ, съ им'Ьвшимися при нихъ садами, устроенъ въ 
1809 году, въ центр* города, общественный садъ, су- 
П1;ествуюшдй и понын* подъ именемъ Л'Ьтняго сада, 
причемъ въ одномъ изъ купленныхъ для этой ц'Ьли 
домовъ устроены квартиры для генера;штета. Упомянемъ 
еще о произведенной въ К[юнштадт'Ь закладк*, въ 
1805 году, каменнаго Андреевскаго собора, нын'Ь суще- 
ствующаго, — вм'Ьсто находившейся на той же площади 
старой деревянной церкви, посвященной тому же имени — 
закладк'Ь, происходившей въ ирису тств1и Императора 
Александра I. 

Ревельская военная гавань, хотя при преемникахъ 
Петра Великаго и ремонтировалась частями, но отъ 
времени пришла уже въ ветхость. Вопросъ объ устрой- 
ств'Ь вновь этой гавани подымался еще при Екатерин-ъ II, 
но проектъ оставался безъ осуществлешя', пока, наконецъ, 
не было приступлено съ 1806 года къ капитальному 
сооружен1Ю новой Ревельской гавани, разсчитанной на 
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пом'Ьщеюе въ ней всего балтайскаго корабельнаго флота. 
Работа длилась 14 л'Ьтъ я велась путемъ опускашя на 
морское дно срубовъ съ каменьями, на пространств'6 бо- 
л'Ье 25.000 квадратныхъ саженъ, 

Сл'Ьдовавш1я другъ за другомъ реформы каснулись АрxшI^е^ь- 
и Архангельскаго порта. Еще при Импвратор-ь Павл-ь, хансим порты' 
въ 1800 году, состоялось предположеше о перестройк-б 
вновь всего Архангельскаго адмиралтейства по обшир- 
ному плану, но съ новымъ царствован1емъ, вопросъ о 
перестройк'Ь отложенъ былъ впредь до обозр'6н1я на 
м'Ьст'Ь положен1я всЬхъ нашихъ портовъ. Для этой ц-бли, 
въ 1803 году, Чичаговъ лично посЬтилъ Архангельскъ 
и нашелъ м'Ьстное адмиралтейство мало отв'Ьчающимъ 
своему назначеюю, причемъ обратилъ особое внимаше 
на нижесл'Ьдуюпце недостатки: 1) умален1е лиственич- 
ныхъ л'Ьсовъ; 2) невозможность оставлетя адмиралтей- 
ства на прежнемъ м'бст'6, за мелковод1емъ фарватера, и 
3) недостатокъ вообще матер1аловъ, необходимыхъ для 
кораблестроешя (*). 

Сообразно предположенному уменьшен1Ю кораблестро- 
ительныхъ работъ, приступлено было къ перестройке 
Архангельскаго адмиралтейства по частямъ, по новому 
плану, съ избран1емъ для корабельной верфи новаго, 
бол'Ье удобнаго м^ста. За ветхостью ста[)ыхъ, построены 
были новыя казармы для служителей, а также 11-ть 
офицерскихъ флигелей, канатный заводъ, и перестроены 
ВС* здан1я Ширшемскаго водод^йствующаго завода, съ 
его мастерскими и плотинами. ВсЬ эти работы были 
окончены къ 1806 году. 



(*) Совокупность этихъ неудобствъ ограничивала судостроен1в 
постройкою превиущественно фрегатовъ, транспортовъ и др. не- 
большихъ судовъ. Вообще уб'Ёвдеше Чичагова въ малой состоятель- 
ности Архангельскаго военнаго порта служило для посл']Бдняго 
предв']Бстнвкоиъ его полнаго, чрезъ 60 л'Ьтъ^ упразднен1я. 
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Вол'Ье отдаленный отъ столицы, находяпцйся на 
противоположной южной окраин'Ь Астраханск1й порть 
оставался въ неудовлетворительномъ состоянш до двад- 
цатыхъ годовъ истекшаго стол'Ьт1я и только въ конц* 
царствован1я Императора Александра I дождался своей 
очереди. Учрежденный 1722 году на р'Ьк'Ь Кутум*, и 
перенесенный потомъ на р'Ьку Скаржинку, притокъ 
Волги, Астраханск1й портъ претерп'Ьвалъ различныя 
физическ1я препятств1я, всл'Ьдств1е изм'Ьнешя русла 
Волги и образовашя мелей въ усть* р'Ьки (^каржинки, 
грозившихъ полнымъ ея засорен1емъ. Притомъ же и 
портовыя строен1я, какъ давно уже существовавш1я, 
пришли въ крайн1й упадокъ. Въ виду важности этого 
порта, необходимаго для содержашя въ порядк'Ь и ре- 
монта касп1йской флотил1и, такое печальное его поло- 
жен1е не могло не заботить мо{)ское управлеше, и не- 
сколько разъ поднимался воп1)Осъ о пе])енесен1и порта 
на устье р'Ьки Царевы, ниже Астрахани, но всяшй 
разъ д'Ьло останавливалось за другими предстоявшими 
крупными издержками. А между т*мъ прихотливое те- 
чеюе Волги продолжало д'Ьлать свое. д'Ьло. Хотя, для 
поддержки по|)товыхъ здашй, и была отпущена въ 
1806 году небольшая сумма, но капитальный вопросъ 
о порт'Ь оставался открытымъ до 1821 года. Въ этомъ 
году, съ назначен1емъ въ Астрахань энергичнаго глав- 
наго командира, генералъ-ма1ора Орловскаго, принци- 
п1ально р'Ьшено было перенести портъ на другое бол-Ье 
удобное м'Ьсто, при чемъ во вновь учреждаемомъ адми- 
ралтейств'Ь предполагалось сосредоточить всЬ судострой- 
тельныя работы, производивш1яся до того времени въ 
Казанскомъ адмиралтейств^^. Но приведете въ испол- 
неше этихъ предначертан1й посл'Ьдовало уже въ царство- 
ван1е Императора Николая I, о чемъ и будетъ сказано 
въ надлежащ,емъ м'Ьст'Ь. 
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1808 годъ — посл'Ьдшй годъ Чичаговскаго управлешя— 
завершился покорен1емъ шведской кр-Ьпости Свеаборга, п 
устройствомъ въ немъ военнаго порта. Съ завоеван1емъ же 
Финляндш до р'Ьки Торнео, совершенно миновалась 
нужда им'Ьть Саймскую флотилтю при Вильманстранд- 
скомъ поргЬ, который въ 1809 году, вм'Ьст'Ь съ флоти- 
Л1ею, былъ упраздненъ. 

Произведенныя въ Балтике преобразован1я, отрази- преобразова- 
лись и на ЧерНОМОрСКОМЪ упраВЛеНШ, ГД'Ё во 1 ЛаВ']^ снаго Управле- 

портовой администращи стояла Кантора Глатаго Ко- дв^травврсе^* 
мандира Черноморскаго флопш. Въ 1808 году для чер- 
номорскаго управлен1я былъ Высочайше утвержденъ 
новый штатъ, по которому контора главнаго командира 
переименована въ Государственное Черноморское Адмирал- 
тейское управленк, поставленное въ зависимость отъ 
Министра морскихъ силъ, Предсбдателемъ въ управлеши 
состоялъ главный командиръ Черноморскаго флота и 
портовъ, а непрем'Ьнными членами — управляющте экспе- 
ДИЦ1ЯМИ и одинъ флагманъ. Это управлен1е совм'Ьш.ало 
въ себ'Ь кругъ д'Ьйств1й Адмиралтействъ-Коллег1и и 
Адмиралтейскаго департамента, съ экспедиц1ями: Интен- 
дантской, Коммисар1атской, Артиллер1йской, Казначей- 
ской и Счетной. Эти экспедищи, въ порядк'Ь сношен1й, 
состояли подъ указомъ Черноморскаго Адмиралтейскаго 
Правлен1я, а управляюш,1е ими — подъ ордеромъ Пред- 
сЬдателя. 

Главнымъ командиромъ Черноморскаго флота и 
портовъ былъ въ это время (съ 1802 — 1809 года) ад- 
миралъ Ивагьь Лвановичд маркизъ де-Траверсе^ который 
впосл'6дств1и, за болезнью Чичагова, былъ назначенъ 
въ 1809 году Управляюпщмъ Морскимъ министерствомъ, 
а въ 1811 году — утвержденъ въ правахъ Министра мор- 
скихъ силъ. Принятый въ 1791 году въ русскую службу 
изъ капитановъ французскаго флота , съ переименова- 
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Н1емъ въ контръ-адмиралы гребнаго флота, Маркизъ 
быстро достигъ адмиральскаго чина, и въ 1802 году 
уже былъ назначенъ на постъ главнаго командира 
Черноморскаго флота и портовъ и военнаго губернатора 
Севастополя и Николаева. Время его управлеюя Чер- 
номорскимъ флотомъ и портами нич*Ьмъ не ознаменова- 
лось, въ смысл-б ихъ улучшен1я. По своему уживчивому 
характеру и по всЬмъ служебнымъ д'6йств1ямъ, маркизъ 
де-Траверсе былъ совершенною противоположностью 
Чичагову; не разд'Ьляя многихъ проектовъ посл'Ьдняго, 
онъ даже оказывалъ, по м'Ьр'Ь возможности, полное имъ 
противод'Ьйств1е, что, конечно, не могло не отразиться 
на усп'Ьх'Ь морского управлешя во многихъ отношеюяхъ. 
Устройство Усилете черноморской портовой д'Ьятельности и 

Чериоморенйхъ ^ д х -ш-!/» 

портовъ при улучшеше самыхъ портовъ началось только съ 1816 года, 
гроиг*!'"^"* и не составляетъ личной заслуги Маркиза, бывшаго 

уже въ то время Министромъ, а всецело относится къ 
вице-адмиралу Алексшо Самугиловичу Грешу ^ назначен- 
ному на постъ главнаго командира Черноморскаго флота 
и портовъ и военнаго губернатора Севастополя и 
Николаева. 

Англичанинъ родомъ и подданствомъ, сынъ знаме- 
нитаго въ Екатерининск1й в'Ькъ адмирала, и самъ стя- 
жавши себ'Ь славу, какъ отличный морякъ и какъ ученый, 
Грейгъ посвятилъ свою службу флоту; скончался членомъ 
Государственнаго Сов'Ьта, въ 1845 году. 

Вступивъ въ управлете Черноморскимъ в-Ьдом- 
ствомъ, онъ нашелъ всЬ портовыя сооружешя и самый 
флотъ въ крайне запущенномъ состояти. За время 
своего продолжительнаго управлешя (съ 1816 по 1833 
года), благодаря многостороннимъ знашямъ и опыт- 
ности, онъ не оставилъ безъ вниман1я ничего, что вхо- 
дило въ обпшрный кругъ его в'Ьд'Ьтя. Грейгъ, видимо, 
работалъ для будущаго и привелъ флотъ и порты въ 
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такое состояше, которое, въ посл^довавшихъ военныхъ 
на мор^& д'Ьйств1яхъ, оправдалось на опыт* блестящимъ 
образомъ. При немъ же появились на черноморскихъ 
водахъ и первыя паровыя суда — небольш1е пароходы. 
Въ Николаев* при немъ построены были три корабель- 
ныхъ и мортоновъ элинги, морской госпиталь, офицер- 
СК1Й лазаретъ и обсерватор1я, улучшено гидрографическое 
депо картъ, учрежденное въ 1802 г., и сооружены вовсе 
отсутствовавш1е дотол^Ь въ Черномъ и Касшйскомъ моряхъ 
маяки. При немъ же, помощью паровой землечерпатель- 
ной машины, углублены Ингульск1й и Очаковсшй фар- 
ватеры до глубины, дозволившей проводить корабли 
изъ Николаева въ Севастополь безъ камелей; Таганрог- 
СК1Й портъ, за ненадобностью, былъ упраздненъ. Въ 
Николаевскомъ адмиралтейств* Грейгъ ввелъ паровыя 
машины для распиловки досокъ и для различныхъ при- 
способлешй по кораблестроен1Ю, установилъ краны для 
постановки мачтъ, громоотводы, ввелъ въ мастерскихъ 
каменный уголь, вместо древеснаго, чрезъ что значи- 
тельно удешевились жел'Ьзныя работы. Въ Севастопол-Ь 
построены: сухой докъ, каменныя трехъ-этажныя ка- 
зармы, госпиталь съ церковью, учреждена морская библ10- 
тека и пр. Въ Херсон* сооруженъ литейный заводъ, 
устранивш1й дорогую доставку м'Ьдныхъ и чугунныхъ 
веш;ей изъ дальнихъ заводовъ. Въ Вогоявленск* (подъ 
г. Николаевымъ) улучшены парусная и суконная фаб- 
рики, — словомъ, съ назначешемъ Грейга, настала новая 
блестящая эпоха для Черноморскаго адмиралтейскаго 
правлешя, равно какъ и для самого флота, который былъ 
весь перестроенъ заново, со вс*ми новейшими, по тому 
времени, усовершенствовашями. 

Въ административномъ отношеши последовало устрой- 
ство Грейгомъ особой «Распорядительной части», пре- 
образованной впосл'Ьдств1и, по его же ходатайству, въ 
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Штабъ главнаго командира; тогда же былъ улучшенъ 
составь строите льнаго отд'6лен1я, артиллер1йская часть 
отд-Ьдена отъ портовой конторы, упрощено д'Ьлопроиз- 
водство, чрезъ уменьшен1е переписки бумагъ, зам'Ьненной 
печшпангемд постоянныхъ бумагъ — бланокъ, в'Ьдомостей 
и приказовъ; обращено вниман1е на порядокъ производ- 
ства торговъ, съ устранен1емъ бывшихъ при этомъ злоупо- 
треблен1й; введена правильная бухгалтер1я и т. п. Грейгъ 
исходатайствовалъ переведен1е въ Николаевъ черномор- 
скаго архива изъ Петербурга, благодаря чему значительно 
облегчилось наведен1е ка м'Ьст'6 а[)хивныхъ справокъ, 
о хот си 1й При такихъ значительныхъ перем'Ьнахъ въ устрой- 
гаоГадиирал- ств* И управленш балт1йскихъ И чсрноморскихъ портовъ 
твйство. д^ были забыты и отдаленныя сибирсмя наши окраины, 

гд* находился, какъ упомянуто, основанный при Анн* 
1оАнновнъ, Охотсюй порть, съ небольшою флотил1ею, 
предназначавшенюя для перевозки Охотскимъ моремъ 
казенныхъ и частныхъ грузовъ въ Камчатку и друпе 
прибрежные пункты. 

Первоначально избранное для порта м'Ьсто вскор* 
оказалось неудобнымъ во вс^хъ отношешяхъ. Городъ и 
портъ расположены были на каменной гряд'Ь, возвы- 
шающейся не бол'Ье ч'Ьмъ на 3 сажени надъ уровнемъ 
моря и простирающейся на 2'/^ версты въ длину и на 
100 съ небольшимъ саж, въ ширину. Перешеекъ, со- 
единяющ1й городъ съ материкомъ, отъ ежегоднаго под- 
мыван1я его р'Ькою Охотою, сд-блался м'Ьстами не шире 
3-хъ саж. и даже при маломъ волнеши, вода съ моря 
переливалась въ р'Ьку и затопляла городъ; при этомъ 
часто повторявш1яся наводнешя грозили окончательнымъ 
размыт1емъ гряды и разрушен1емъ Охотска. Для пере- 
несен1я порта неоднократно предпринимались поиски 
другихъ м-ботъ по прибрежью Охотскаго моря, но веЬ 
они ( ставались безусп^Ьшными, не получая одобретя въ 
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Петербург*. А между т'Ьмъ Охотскъ им'Ьлъ весьма важное 
значен1е, какъ пунктъ удобнаго морского сообщен1я съ 
Камчаткою, при чемъ его роль особенно выдвигалась 
ВСЯК1Й разъ, когда снаряжались гидрографическ1я экспе- 
дищи для описи тихо-океанскихъ береговъ. Въ виду 
однако постоянныхъ предположен1й о перенесеши порта, 
казенныя адмиралтейск1я здан1я, оставаясь безъ ремонта, 
приходили въ окончательный упадокъ. 

Въ 1801 году, на имя Адмиралтействъ-Коллепп, 
состоялся ВысочАйппй указъ о приведеши Охотскаго 
порта въ надлежап1.ое устройство и о заведеши тамъ 
необходимаго числа судовъ, на случай нападен1я непр1я- 
теля, и тогда же, вм'Ьсто гражданскаго начальства, за- 
в^дывавшаго адмиралтействомъ, назначенъ въ Охотскъ 
флотсий штабъ-офицеръ, съ необходимою морскою коман- 
дою. Но всл'6дств1е неудовлетворительнаго м'Ьстоположе- 
шя Охотска, д'Ьло отъ этой м'Ьры не улучшилось, и все 
оставалось по старому. Въ 1810 году, отъ изм'йнившагося 
течен1я р'Ьки Охоты, портъ оскуд'Ьлъ въ пр'Ьсной вод-Ь, 
и жители должны были запасаться ею въ 15-ти верст- 
номъ разстоян1и отъ города. Только тогда начальнику 
надъ портомъ разр'Ьшено было перенести портъ на другую 
сторону общаго устья Охоты и Кухтуя, на Тунгу зеку ю 
Кошку, какъ на м'Ьсто бол'Ье возвышенное: но и этотъ 
выборъ м'Ьста, С0СТ0ЯВШ1ЙСЯ въ 1815 году, оказался 
впосл'Ьдств1и не лучшимъ, въ виду мелководья р-Ьки 
Кухтуя, затруднявшаго входъ и выходъ судамъ, при 
открытомъ для всбхъ в'Ьтровъ рейд'6. Какъ бы то ни 
было, не смотря даже на то, что съ 1812 года военнымъ 
портомъ былъ избранъ Петропавловскъ, на полуостров* 
Камчатке, Охотсюй портъ продолжалъ существовать до 
1849 года, пока, наконецъ, не состоялось его упраздне- 
ше, съ присоединен1емъ всего Охотскаго края, въ вид'Ь 
особаго округа, къ Якутской области. 



— 58 — 

Этапомъ на пути сношешя Петербурга съ Охотскомъ 
служилъ издавна Иркутскъ, гд* съ 1734 года стала 
производиться, подъ В'6д'6н1емъ Адмиралтействъ - Кол- 
лепи, постройка перевозочныхъ, чрезъ Байкалъ, мелкихъ 
военныхъ судовъ, преимущественно ботовъ, для поддер- 
жан1я почтоваго сообщеюя съ отдаленнымъ сибирскимъ 
краемъ. Въ 1754 году, зд'Ьсь же, учреждено было и 
небольшое адмиралтейство для той же транспортной 
ц-бли. При утверждеши, въ 1810 году, новаго для Охот- 
скаго порта штата, положено им'Ьть въ И[)кутскомъ 
адмиралтейств^^, взам'Ьнъ м'Ьстной казацкой команды, 
потребное число морскихъ нижнихъ чиновъ, при трехъ 
флотскихъ офицерахъ. Перенесенное со всЬми казенными 
строен1ями изъ городской черты за городъ, на р'Ьку Уша- 
ковку, какъ на м'Ьсто, представлявшее бол'Ье удобствъ для 
спуска судовъ, Иркутское адмиралтейство приведено было 
въ 1816 году въ надлежащее благоустройство и просуще- 
ствовало до времени воцарен1я Императора Николая I. 
Произвол- Въ ряду преобразоватй, посл'Ьдовавшихъ за это 

ство въ чины ^ 

по баллотвро- время ВЪ морскомъ управлен1и, былъ затронутъ вопросъ 
ван1ю. ^ порядк'Ь производства въ чины, которые, со времени 

Петра Великаго, по регламентамъ 1722 и 1765 годовъ, 
жаловались, начиная съ чина лейтенанта до адмираль- 
скаго чина включительно, чрезъ баллотироваше. Въ пер- 
вомъ же зас'Ьдан1и вновь образованнаго Комитета Ми- 
нистровъ, Министръ морскихъ силъ, Мордвиновъ, поднялъ 
вопросъ объ установлен1и во флот* перебаллотировки 
всЬхъ чиновъ по бывшему въ начал* царствован1я Ека- 
терины И примеру, полагая, что эта перебаллотировка 
произведетъ полезное между чинами соревнован1е, и что 
посл'Ь перебаллотировки на служб'Ь будутъ оставлены 
лишь лучш1е офицеры. Побудительной причиной этой 
реформы было то обстоятельство, что при Императора 
Павл-ь баллотирован1ю стали подвергаться лишь лейте- 
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нанты и капитанъ-лейтенанты, а производства въ с^гб- 
дуюпце чины д'Ьлались по большей части за так1я по 
служб'Ь 0ТЛИЧ1Я, какъ напр. приводъ рекрутской партш 
изъ губершй въ столицу, что замедляло производство 
гЬхъ изъ моряковъ, которые подобныхъ командировокъ 
не получали. Комитетъ Министровъ, во изб'Ьжаше не- 
удобствъ, как1я могли бы произойти отъ перебаллотиро- 
вашя бсп^хд чиновъ флота, не согласился съ предложе- 
Н1емъ Мордвинова, и положилъ, съ Высочайшаго со- 
изволен1я, прибавить во флотъ 5 контръ-адмираловъ и 
10 капитановъ, и производить какъ въ эти чины, такъ 
и во всЬ проч1е, по большинству балловъ. Въ 1803 г., 
всл'6дств1е доклада товарища Министра морскихъ силъ, 
Чичагова, по тому же поводу, Комитетомъ Министровъ 
положено было: старшинство службы наблюдать только 
въ т'Ьхъ случаяхъ, гд'Ь вступаюпце въ повышеше им'Ьютъ 
равное число балловъ, а при неравныхъ баллахъ посту- 
пать по ихъ большинству; что же относится до адмираль- 
скихъ чиновъ, то Комитетъ призналъ справедливымъ не 
применять къ нимъ обшдй по флоту порядокъ чинопро- 
изводства и производить по Высочайшему соизволешю, 
при чемъ установилъ, чтобы впредь, при баллотироваши, 
сомнительные или «сЬрые» баллы, которые и прежде 
въ разсчетъ не принимались, въ реестръ не вносить. 
Такой порядокъ чинопроизводства удержался въ продол- 
жен1и всего царствован1Я Александра I и прекратился, 
безъ всякаго впрочемъ особаго на то постановлешя, 
только въ 1829 году. Посл-Ьдтя Высочайшш повел'Ьшя, 
въ которыхъ упоминается о баллотирован1и, состоялись 
7-го и 13-го АпрЬля 1827 года; въ первомъ запрещалось 
представлять къ производству въ чины флота офицеров'ь, 
забаллотированных^ однимъ неизбирательнымъ шаромъ, 
а во второмъ, при учрежден1и корпуса флотскихъ штурма- 
новъ, постановлено офицеровъ этого корпуса въ капи- 
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таны, подполковники и полковники производить по бал- 
лотировангю. Дал-Ье, изъ д'Ьлъ Инспекторскаго депар- 
тамента видно, что последнее представлеше о произ- 
водств'Ь въ чины по баллотироватю было сд'Ьлано въ 
1828 году; а въ Высочайшихъ приказахъ о производств* въ 
чины, последнее производство по баллотировсшт изъ капи- 
танъ-лейтенантовъ въ капитаны 2 ранга, и изъ лейтенан- 
товъ въ капитанъ-лейтенанты состоялось 1 Января 1829 г. 
судовыя Неменьшее внимаше обращено было и на неудовле- 
команды. творительный составъ береговыхъ и судовыхъ командъ, 

Въ пору основан1я балт1йскаго флота, по новости д'Ьла, 
судовыя команды набирались изъ матросовъ русскихъ 
и иностранныхъ. Но такъ какъ въ т'Ьхъ и другихъ 
тогда былъ недостатокъ, то составъ судовыхъ командъ 
пополнялся солдатами, образовавпшми морскую пехоту 
(корабельный и гребной флоты). Эта морская п'Ьхота 
предназначалась, въ военное время, для десанта и 
абордажа, и обучалась матросскимъ обязанностямъ, 
а на берегу несла караульную службу въ адмиралтей- 
ствахъ. По м'йр'Ь увеличен1я флотовъ корабельнаго и 
гребного, умножалось и число морскихъ солдатъ, со- 
ставлявшихъ сперва батальоны, а потомъ и морсюе 
полки. По регламенту 1722 года, строевою единицею 
была рота, комплектъ которой зависЬлъ отъ ранга судна; 
ею командовалъ капитанъ корабля. 11е[)воначально, мор- 
скихъ батальоновъ было только пятьу зат'Ьмъ восемь, а 
при Анн'Ь 1оановн'Ь изъ нихъ составилось уже 4 полка. 
Эти полки и батальоны им'Ьли назвашя: тьхотныосъ, 
гренадерскихъ, мугакатерскиооъ, бомбардирскихъ и драгун- 
скихъ^ комплектуя флоты, флотил1и, порты и адмирал- 
тейства балт1йскаго и, впосл'Ьдств1и, черноморскаго упра- 
влен1й. Въ 1801 году, при Император-ь Павлъ, было 
образовано 9 морскихъ батальоновъ для балт1йскаго и 
3 батальона для черноморскаго флотовъ. 
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Въ 1803 г., по предложешю Министра морскихъ силъ, 
Чичагова, въ вндахъ лучшаго дисциплпнарнаго порядка 
управлен1я, изъ балт1йскихъ батальоновъ было сформи- 
ровано три морскихъ полка по образцу сухопутныхъ, 
а изъ черноморскихъ — четвертый морской полкъ, но и 
эта м^^ра оказалась мало отв'Ьчатощею ц'Ьли. Тогда, по 
ВысочАЙП1ЕМУ повел'Ьшю, подъ предсЬдательствомъ упра- 
влявшаго министерствомъ адмирала маркиза де-Т[)аверсе, 
составленъ былъ особый Комитетъ для новой организащи 
командъ, состояви11й изъ членовъ: адмирала Макарова, 
вице-адмирала Ка|)цова, генералъ-цейхмейстера Геринга, 
генералъ-интенданта Пущина, генералъ-маюра Ширкова 
и цейхмейстера Папкова. 

Комитетъ, согласно Высочайп1ей вол'Ь, разд'Ьлилъ всЬ 
флотск1я портовыя и проч1я команды в1дамства Адми- 
ралтействъ-Коллог1и и Адмиралтейскаго департамента 
на экипажи, бригады, батальоны и [)оты, и составплъ 
штаты, Высочайше утвержденные въ 1810 году. 

По этимъ П1татамъ изъ командъ придворныхъ гребцовъ 
и придворныхъ яхтъ сформированъ былъ * Морской 
гвардейск1й экршажъ* сначала изъ 4-хъ, а потомъ изъ 
8-ми ротъ (*); судовыя команды балт1йскаго флота раз- 
д'Ьлены на 52 экипажа корабельныхъ и 8 грсбныхъ, 



(*) Вновь сформированные морской гвардейсв1(1 эвипагъ полу- 
чилъ боевое врещен1е въ Отечественную войну. Ви'Ьст^ съ гвар- 
дейскинъ кораусоиъ, онъ совершнлъ сухопутный походъ отъ 
Москвы до Парижа въ 1812 — 1814 годахъ, участвуя съ отлич1емъ 
не только въ сраакешяхъ при Бородин'Ь, Бауненгь, Кульлаь, Лейи- 
цпт'Ъ и др., но и сод']&йствовуя арм1и при переправахъ черезъ 
р'Ьви, устройствомъ понтоновъ и возведенЕемъ мостовыхъ укр'Ьплешй. 
За храбрость, оказанную въ Кульмскомъ сражен1и, морской гвар- 
дейск1й экипажъ удостоился погалован1Я георг1евскаго знамени, 
всл^&дств1е чего, этотъ знакъ боеваго отлич1я сталъ пом']^щаться 
во флаг1§, брейдъ-вымпел'Ё и вымпел'Ь на судахъ, которыя ком- 
плектовались командою гвардсйскаго экипажа. Одновременно съ 
посл'Ьднимъ, участвовалъ въ Отечественную войну и одинъ изъ 
черноморскихъ флотскихъ экипажей. 
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ПО 4 роты въ каждомъ; черноморски флотъ— на 31 кора- 
бельный и на 4 гребныхъ экипажа; а касшйскал фло- 
ТЦЛ1Я на 8 экипажа, по 4 роты въ каждомъ. Морская 
артиллер1Я составила 6 бригадъ: 4 балт1йскихъ и 2 черно- 
морскихъ, — по 5-ти ротъ въ каждой, — касп1йская же 
артиллер1я составила одну роту. Мастеровые, положен- 
ные во флот*, разделены были тоже на роты: въ бал- 
т1йскомъ 9, въ черноморскомъ 5 и въ кастйской фло- 
ТИЛ1И 1 — всего 15 ротъ. Коммислонерныя команды, какъ 
напр. петербургская, черноморская, архангельская и 
находившаяся въ Москв*, разд'Ьлены на 7 ротъ, изъ 
нихъ 3 въ Петербург'^, дв* въ черноморскомъ адмирал- 
тейств'Ь, одна въ Архангельск* и одна въ Москв*. 
Петербургск1я роты наименованы были треосъ-ротныт 
батальоиомъ, а черноморск1я деу-ротною командою. Ла- 
стовыя команды разделены были на экипажи, каждый 
изъ 540 челов'Ькъ, такимъ образомъ, что для балт1йскпхъ 
портовъ положено им'Ьть 5 экипажей, для черномор- 
скихъ 3, а для касшйской флотил1и 1 роту изъ 135 чело- 
в'Ькъ. Въ Охотскомъ порт* была тоже сформирована рота. 
Въ 1816 году, корабельные и гребные экипажи сое- 
динены были подъ назван1емъ флотскихъ экипажей, по 
8 ротъ въ каждомъ. Для балт1йскаго флота такихъ эки- 
пажей, кром* гвардейскаго, было положено 27, для чер- 
номорскаго 17, для касшйскаго 1 и для Архангельска 
4 экипажа. Позже, въ Охотск*, сформированъ былъ тоже 
флотск1й экипажъ, изъ котораго 1 рота находилась въ 
Иркутск*, а 3 роты въ Охотск*. Морск1е же полки были 
отчислены въ Военное в*домство, такъ какъ матросы уже 
достаточно ознакомились съ береговою строевою службою. 
При этомъ имъ даны были ружья, которыхъ ран*е они 
не им* ли. 
Судебная и Прп общсмъ прсобразовашп морского управлеюя, 
ч1№т ""^"*" судебная часть первоначально осталась въ сторон*, какъ 
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состоявшая въ то время въ общемъ зав'Ьдыван1и Военно- 
сухопутнаго и Морского в'Ьдомствъ. Чтобы обособить 
несколько морское судопроизводство, учрежденъ былъ 
въ 1804 году, при Адмиралтействъ-коллег1и, генеральный 
кригсреость^ но въ сл'Ьдующемъ же году онъ былъ зам'Ь- 
ненъ генералъ-аудиторомъ, для окончательнаго сужден1я 
по д'Ьламъ всЬхъ военно-служащихъ въ арм1и и флотахъ. 
Только въ 1812 году, когда въ Военно-сухопутномъ 
в^домств'Ь состоялось учреждеше Аудиторьатскаго депар- 
тамента, такой же департаментъ былъ учрежденъ и въ 
Морскомъ в'Ьдомств'6, на совершенно одинаковыхъ съ 
первымъ основан1яхъ. 

Медицинскал часть подвергалась преобразован1ю одно- 
временно съ обш,имъ преобразован1емъ морского упра- 
влешя. 

По упраздненш, въ 1808 году, Медицинской кол- 
лег1и, суш.ествовавшей до учреждешя министерствъ, 
медицинская часть по арм1и и флоту поступила въ рас- 
поряжен1е Государственной Врачебной Управы, учреж- 
денной при МинистерсткЬ Внутреннихъ Д'Ьлъ и, такимъ 
образомъ, помимо Военно-сухопутнаго и Морского в'Ь- 
домствъ, стала въ зависимость и отъ гражданскаго на- 
чальства. Ненормальность такого положешя усиливалась 
еще бол'Ье гЬмъ, что чины медицинскаго в'Ьдомства, 
состоявш1е въ ближайшемъ отношенш къ военному и 
морскому начальствамъ, были, между т6мъ,перем'Ьш.аемы, 
увольняемы, награждаемы и предаваемы суду единственно 
по ра€поряжен1ю Министерства Внутреннихъ Д'Ьлъ, безъ 
в'Ьдома ихъ ближайшихъ начал ьниковъ. 

Такое см-Ьшеше властей нер'бдко вело къ столкнове- 
шямъ между разнов'Ьдомственными начальниками, вредно 
отражалось на польз'Ь самаго д'Ьла и плодило лишнюю 
переписку. 



— 64 — 

Поэтому въ 1805 г. Министерство Внутреннпхъ 
Д'Ьлъ возбудило вопросъ о ненормальности такого по- 
рядка, устраненнаго Высочайше утвержденнымъ *1Толо- 
жетемъ для Медицинскаго управлешя по армш и флоту » — 
положен1емъ, давшимъ самостоятельность медицинской 
части и въ Морскомъ в'Ьдомств'Ь. Въ силу новаго По- 
ложен1я, вся морская медицинская часть предоставлена 
была в'Ьд'Ьшю Министра морскихъ силъ. Для управле- 
Н1я же медицинскими делами, была образована при Ми- 
нистр* Медицинская тспедищя, въ состав'Ь: генералъ- 
штабъ доктора, генералъ-штабъ лекаря и опред'Ьленнаго 
числа канцелярскихъ служителей. Въ порты назначены 
были врачебные инспекторы, поставленные въ служеб- 
ную зависимость отъ портоваго начальника, а на суда 
флота — лекаря и фельдшера. Такая же Экспедищя 
учреждена была и для черномо1)скаго управлен1я, гд'Ь 
во глав'Ь медицинскаго персонала поставленъ былъ глав- 
ный докторъ. 
Учебное а*ло. Срсди администратпвныхъ преобразовашй различныхъ 
отраслей Морского ведомства, ознаменовавшихъ собою 
первые годы царствован1я Императора Александра I, 
весьма серьезное внимаше было обращено на научное 
образоваше спещалистовъ морского д'Ьла. 

Въ этомъ отноп1ен1и офицеры собственно флота всегда 
находились въ лучпгихъ услов1яхъ, им'Ья такое учебное 
заведеше, которое пользовалось не только исключитель- 
нымъ вниман1емъ высшей морской администращи, но и 
царствующихъ особъ. Д'Ьйствительно, благодаря просв^Ь- 
п;енной д'Ьятельности директора морского корпуса 
И. Л. Голенищева-Кутузова и его помощника по учебной 
части П. Я. Гамал'Ья, общ1я по Морскому в'Ьдомству 
реформы застали этотъ корпусъ въ несравненно лучшемъ 
состояши, а потому для корпуса потребовалась лишь 
разработка н'Ькоторыхъ деталей по учебно-воспитатель- 
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НОЙ части, которая, впрочемъ, была осуществлена уже 
въ царствоваше Императора Николая I. Поел* Голени- 
щева-Кутузова, умершаго въ 1802 году, директоромъ 
корпуса состоялъ адмиралъ !!• К, Карцовъ, начальство- 
вавт1й корпусомъ до конца царствован]я Императора 
Александра I. При немъ, для лучшаго изучешя морской 
практики, стали командироваться въ Англ1ю, съ 1802 года, 
гардемарины старшаго класса, поступавш1е волонтерами 
на суда тамошняго военнаго флота. До этого же времени 
въ Айгл1ю посылались волонтерами исключительно лей- 
тенанты и мичмана, командировки которыхъ не прекра- 
щались и ВП0СЛ']&ДСТВ1И. 

Въ несравненно худпшхъ услов1яхъ находились 
проч1е спещалисты морскаго д']&ла, по окончаши ими 
курса наукъ въ своихъ училищахъ, а особенно непри- 
глядно было положен1е штурмановъ. Возникшая въ 
30-хъ годахъ XVIII в'Ька штурманская рота им'Ьла 
при себЬ небольшую школу, изъ которой ученики посту- 
пали на службу съ весьма скудными познатями. Коман- 
довавши въ 1749 г. штурманскою ротою капитанъ флота 
С. И. Мордвиновъ (известный впосл4дств1и адмиралъ) 
первый обратялъ должное внимаше на печальное поло- 
жеше штурмановъ на флот^, и преимуш;ественно учени- 
ковъ, и по его ходатайству состоялись первоначально 
н'Ькот(фыя улучшен1я по учебной части, а загЬмъ 
учреждено было, взам'бнъ роты, штурманское училище, 
правильно организованное заведен1е (*). 



(*) Учрегдеше штурмансваго училища состоялось по вол^ 
Императора Павла I. Въ 1798 году были основаны Имъ два штур- 
манскихъ и два вораблестроитсльныхъ училища для Балтхйсваго и 
Черноморсваго флотовъ. Блиавайшимъ поводоиъ къ такому учреж- 
ден1Ю было закрыт1е Черноморскаго морского корпуса, штатная 
сумма вотораго и дала возможность содержать означенныя училища. 
Комплевтъ ученввовъ обоихъ штурмансвихъ училнщъ опред'Ьленъ 
быль до 800 челов'Ёкъ, а въ обоихъ кораблестроительныхъ 100 чело- 

5 
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Второе, и самое в'Ьское, ходатайство за штурмановъ 
посл'Ьдовало со стороны Высочайше учрежденнаго * Ко- 
митета для образовашя флота», въ задачи котораго 
входило, между про^имъ, и изыскаше средствъ къ при- 
ведешю морскихъ училищъ и школъ въ положеше, со- 
ответствующее современному состоян1Ю науки. 

Во всеподданнёйшемъ доклад* Комитета рельефно 
изображено состояюе на флот'Ь штурманскаго д'Ьла и 
указаны средства къ его поднят1ю. «Между различными 
отд'Ьлешями и должностями — докладывалъ Комитетъ — 
комплектъ флота составляющими, штурманское зваше, 
сколь ни великой по существу своему есть важности, 
поелику безъ сихъ людей флотъ плаван1й своихъ съ 
желаемою безопасност1ю совершать не можетъ, доведено 
однако же до такого упадка, что добрые путесчислители 
во флогЬ совсЬмъ почти перевелись». Изсл'Ьдуя поло- 
жен1е этого вопроса, Комитетъ призналъ, что главиМ- 
шими причинами такого упадка были сл'Ьдуюпця: 1) слиш- 
комъ большое число штурманскихъ чиновъ, при весьма 
скудномъ ихъ содержаши, и 2) т[)удное производство 



в']Ькъ. Пом'Ь1цен1е для Балт1йскаго штурманскаго училища избрано 
въ дом'Ь, называвшемся прежде Итальянскимъ дворцомъ, и гд*! 
ран']^е, временно, помещался Морской ворпусъ, а для Черномор- 
скаго-— въ Николаев1&, въ дои']§ бывшего Морского корпуса, въ 
которомъ пом'Ёстилось и кораблестроительное училище, существо- 
вавшее впрочемъ недолго, только до 1803 года, и зат^мъ раскас- 
сированное, какъ излишнее. Первыми директорами штурманскихъ 
училищъ были вице-адмиралы: В. П. Фондезинъ — Балт1йскаго и 
графъ М. И. Войновичъ — Черноморскаго, а Кораблестроительнаго 
Балт1йскаго — оберъ-серваеръ А. С. Катасановъ. 

Съ учре»ден1емъ этихъ училищъ, состоялось тогда же Высо- 
чайшее повел'Ьнге, чтобы корабельныхъ и «другихъ художествъ» 
подмастерьевъ, им']§ющихъ штабъ и оберъ-офицерск1е чины, равно 
коммисаровъ п прочихъ чиновниковъ, считать въ классахъ протввъ 
чиновъ ихъ, которыми и называться по классамъ-же, а не воен- 
ными чинами. Почему и штурмана были тогда переименованы въ 
соотв'Ьтствующ1е классы. • 
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ихъ въ высш1е чины, такъ какъ въ обоихъ флотахъ, 
Валт1йскомъ и Черноморскомъ, положено было для нихъ 
всего 5 штабъ-офицерскихъ ваканс1й. Кром* того, такъ 
какъ на каждомъ 100-пуш. корабл'Ь состояло 3 штурмана 
и 3 подштурмана, причемъ каждый изъ. нихъ велъ счис- 
леше по мбр* своего искусства, навыка и глазом'Ьра, то, 
по зам'Ьчашю Комитета, случалось, что при одномъ и 
томъ же в-Ьтр* и при т'Ьхъ же парусахъ, отъ перем'Ьны 
вахты и вжЬотк съ нею штурмана, совершенно изменя- 
лось счислеше и происходили важныя ошибки, А потому 
Комитетъ находилъ полезнымъ им'Ьть на каждомъ корабле 
по одному штурману съ 2-мя или 3-мя помощниками, 
обязанными вести счислете подъ его надзоромъ. Сооб- 
разно уменьшен1Ю на флогЬ числа штурмановъ, по мн^шю 
Комитета, следовало уменьшить и число учениковъ въ 
обоихъ училищахъ. На основаш'и Высочайше утвержден- 
наго доклада и согласно новому штату, посл'Ьдовали 
нижесл'Ьду10ш;1я перем'Ьны, какъ^въ служебномъ поло- 
жеши штурманскихъ чиновъ, такъ и ихъ училища. 
Вм'Ьсто 464 челов'Ькъ штурманскаго зван1я, опред'Ьлено 
имЬть только 222 челов-Ька, и благодаря такому сокра- 
щешю обш;аго комплекта получилась возможность уско- 
рить самое чинопроизводство: жалованье значительно 
было увеличено; для большаго поош,рен1я къ служб*, 
въ отношеши чинопроизводства, постановлено, чтобы 
на 100-пуш. корабляхъ штурманъ былъ штабъ-офицер- 
скаго ранга. Для лучшаго же устройства штурманской 
части, какъ училиш^е, такъ и штурмана подчинены были 
одному общ.ему начальнику въ лиц'Ь директора училип1.а. 
Производство штурмановъ изъ чина въ чинъ происходило 
по экзамену, а въ проч1е классы — по старшинству. Ком- 
плектъ воспитанниковъ штурманскихъ училищъ былъ 
тогда же значительно сокращенъ, при оставлеши въ 
прежнемъ разм'Ьр'Ь штатной суммы, благодаря чему 



— 68 — 

получилась возможность во многомъ улучшить не только 
хозяйственную, но и учебную части прибавлешемъ вспо- 
могательныхъ науЕъ. Директоромъ училища состоялъ 
съ 1804 года капитанъ-командоръ М. П. Коробка, при 
которомъ преподаван1е въ училищ']^ стадо произюдиться 
по новымъ и лучшимъ методамъ. 

Для находившагося въ С. -Петербурге Училища кора- 
бельной архитектуры настало тоже лучшее время. Ему 
данъ былъ въ 1803 году новый штатъ, по которому 
училшце получило соответственную ц^ли организащю, 
съ расширешемъ учебной программы, назначешемъ луч- 
шаго состава преподавателей, и даровашемъ способн-Ьй- 
шимъ ученикамъ возможности практическаго усовершен- 
ствовашя въ заграничныхъ адмиралтействахъ. Комплект- 
ное число училиш;а уменьшено наполовину противъ 
прежняго, т. е. доведено до 50 челов*къ. Директоромъ 
преобразованнаго училища состоялъ генералъ-интендантъ 
Балле, а душею и организаторомъ его — инспекторъ 
училища профессоръ С. Е, Гурьевъ, составивш1й какъ 
штатъ, такъ и уставъ училища. Въ 1816 году, по про- 
екту Морского Министра де-Траверсе, въ видахъ, по 
его мн'Ьшю, особой для училища пользы, и по экономиче- 
скимъ соображешямъ, состоялось Высочайшее повел'Ьше 
о перем-Ьщети Училища корабельной архитектуры въ 
здаюе Морского корпуса, подъ непосредственный надзоръ 
директора корпуса, причемъ штатное число воспитан- 
никовъ училища уменьшено было съ 50 до 40 челов^къ; 
въ здан1е же, занятое бывпшмъ училищемъ, перевели 
Морскую типографш. Совм'Ьстное пребываюе воспитан- 
никовъ Училища съ кадетами Морского корпуса продол- 
жалось до 1827 года, когда состоялось преобразоваше 
Училища корабельной архитектуры въ кондукторсюя 
роты Учебнаго морского рабочаго экипажа, пом'Ьщен- 
наго въ здаши Главнаго адмиралтейства. 



— 69 — 

Артиллерйское училище, находившееся въ Нико- 
ш.ев% подверглось тоже въ это время н-Ькоторымъ пре- 
образоватямъ. Учрежденное въ 1794 году, на 50 уче- 
никовъ, по ходатайству главнаго командира Черноморскаго 
флота адмирала Мордвинова, это училище выполняло 
свою задачу съ отличнымъ усп-Ьхонъ, комплектуя м-Ьст- 
ный флотъ артиллер1йскими офицерами. Съ упраздне- 
шемъ же въ 1798 г. Морского корпуса въ Николаев^Ь, 
училище подлежало тоже упразднешю, а потому ученики 
его были переименованы въ унтеръ-офицеры, а им'1^вш1е 
это звате произведены въ * констапели» ; но, по ходатайству 
черноморскаго началызтва, Артиллерйское училище за- 
крыто не было и продолжало существовать еще долгое 
время. По проекту Чичагова, во флот* было положено 
им'Ьть юнговъ изъ малол'Ьтнихъ рекрутъ, которыхъ въ 
1808 году назначено въ черноморскую морскую артил- 
лер1ю 150 челов'Ькъ; эти-то малол^тше рекруты и обра- 
зовали ядро училища, обучаясь въ немъ начальной 
грамогЬ и ариеметик*, причемъ лучш1е изъ нихъ произ- 
водились въ артиллер1йск1е унтеръ-офицеры. Когда же, 
по штатамъ 1810 года, опред'Ьлено было им'Ьть въ 
артиллер1йскихъ бригадахъ портупей-юнкеровъ и юнке- 
ровъ изъ дворянъ и оберъ-офицерскихъ д'бтей, то для 
посл'Ьднихъ установленъ былъ полный учебный курсъ 
въ томъ же училищ^Ь, по окончан1и котораго они полу- 
чали офицерсшй чинъ. Для лучшаго поощрешя училищ- 
наго начальства, Высочайше разрешалось съ 1818 года 
производить смотрителю училища и учителямъ полутор- 
ное жалованье. Впосл'Ьдствш, въ 1824 году, артиллерхй- 
ское училище было приравнено къ положешю военно- 
сиротскихъ отд'Ьлешй. Хотя при этомъ комплектъ его 
оставался прежшй въ 150 челов^къ, но ученики стали 
именоваться кантонистами и набираться преимущественно 
изъ д^тей нижнихъ чиновъ, артиллеристовъ. 
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Кром'6 этого училища, были учреждены съ 1806 г. 
въ Севастопол'Ь, Николаев'^ и во вс4хъ балт1йскихъ пор- 
тахъ особыя училища для малол'Ьтнихъ рекрутъ, для 
постепеннаго ихъ обучешя матросской служб*. При 
такихъ училищахъ, на дворахъ, устраивались мачты съ 
полнымъ вооружен1емъ и парусами, заводились мастер- 
СК1Я для различныхъ адмиралтейскихъ работъ и отъ 
порта отпускались гребныя суда для обучен1я малол^Ьт- 
нихъ гребл-Ь. Грамота въ этихъ училищахъ предпода- 
валась тогда по способу взаимнаго обучетя, т. е. по 
методамъ Ланкастера и Беля. 

Но правительственная забота о приготовленш раз- 
личныхъ спещалистовъ для Морского в'бдомства не ис- 
черпывалась еще перечисленными жЬ^аши Въ виды ея 
входило и попечете о безопасности коммерческаго пла- 
вашя, какъ весьма важной отрасли отечественной про- 
мышленности, почему, съ 1802 года. Высочайше раз- 
решались командировки морскихъ офицеровъ и штурма- 
новъ на коммерческ1я суда, по требовашямъ росс1йскаго 
купечества. Мало того, для образовашя сослов1я вольныхъ 
шхиперовъ и штурмановъ, принимаемы были въ штурман- 
сюя училища, до 20 челов'Ькъ въ каждое, русско-поддан- 
ные изъ свободнаго сослов1я, съ гЬмъ чтобы ими, по 
окончаши курса наукъ, можно было снабжать наши 
торговыя суда для дальнихъ плавашй. Но, къ сожал'Ьн1ю, 
такая полезная м'Ьра не достигала ц-бли, потомучто ку- 
печество, вм'Ьсто вольныхъ шхиперовъ и штурмановъ, 
предпочитало им-бть на судахъ офицеровъ, а потому съ 
1823 г. коммерчесше ученики обращены были въ штатъ 
штурманскихъ училищъ. 
гкАрографи- Безопасность морскихъ плаван1й судовъ т'Ьсн'Ьйшимъ 
Ч6СИ1Я работы образомъ связана съ гидрографическими изсл'6дован1ями, 

безъ которыхъ не поможетъ искусство и опытнаго море- 
плавателя, почему Морское в'бдомство, при первыхъ 
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еще плавашяхъ наишхъ военныхъ судовъ, обратило уже 
должное внимате на обсл'6дован1е водъ, прилегаюпщхъ 
къ отечественнымъ берегамъ, предпринимая рядъ гидро- 
графическихъ экспедищй сперва въ Касп1йскомъ, а потомъ 
и въ Валт1йскомъ моряхъ, и дал'Ье по северному нашему 
побережью до Камчатскаго края и Берингова пролива. 

Много славныхъ именъ сохранила намъ истор1я 
отечественной гидрограф1и. Изъ нихъ наибол-Ье заме- 
чательными въ XVIII и въ первой половин'Ь XIX в. 
были: 0. И. Соймоновъ, А. И. Нагаевь и 1\ И. Сог- 
рычевъ (*). 

Гидрографическ1я работы продолжались и въ цар- 
ствоваше Александра I. Такъ, въ 1817 г. составлены 
были генеральныя карты Чернаго и Азовскаго морей, 
а также атласъ Касшйскаго моря, по описнымъ работамъ, 
производившимся съ 1808 по 1813 г. При современныхъ 
научныхъ пособ1яхъ, предприняты были гидрографиче- 
СК1Я изсл^доватя и въ С'Ьверномъ Ледовитомъ океане, 



(*) Соймоновъ, вице-адмиралъ, сенаторъ, д'Ьйствительный тай- 
ный сов^^тнивъ, Р0ДИВШ1ЙСЯ въ 1682 г., былъ первый и весьма 
д']^тельный руссвгй гидрографъ. Онъ производвлъ опись Каспхйсваго 
моря, издалъ атласъ Балт1йсваго моря («Морской Св']^тильнивъ») 
и составилъ генеральную карту Б'Ьлаго моря. Сконч. въ 1780 г. 
.НагаевЪу адмнралъ, роднвш1йся въ 1704 г., составлялъ ин- 
струкц1и для с^верныхъ экспеднц1й, разсиатривалъ производимыя 
описи, составлялъ морсвгя карты: Ладоаскаго озера, Касп1йскаго 
и Балт1йскаго морей, издалъ лоц1Ю Финсваго залива, Балт1йскаго 
моря, Зунда и Скагеррака, трудился надъ составлен1емъ картъ съ 
описей Беринговой экспедиц1и и атласа Балт1йскаго моря, служив- 
шаго руководствомъ для нашихъ мореплавателей въ течен1и 60-ти 
л^ть, до 1812 года. 

Преемникомъ Нагаева по гидрографическому д'Ьлу былъ адмн- 
ралъ Сарычевъ, родивш1йся въ 1768 г. Всю свою служебную д'Ь- 
ятельность въ продолжен1и царствован1я Александра I Сарычевъ 
посвятилъ гидрограф1и. Состоя членомъ Адмиралтействъ-Боллегхи, 
онъ съ 1802 г. издалъ много руководствъ по этому предмету, а 
именно: въ 1802 г. — путешеств1е по Сибири, въ 1804 г. — правила 
морской геодез1и, въ 1808 г. — дневныя записки плаван1Я по Бал- 



часть. 
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изъ Еоторыхъ, какъ на бол']&е выдаюпцяся, можно ука- 
зать на четыре-нратиое путешестш капи1пат-л^1те' 
маппш Литке (впосл'Ьдств1и адмиралъ, ^'РИ^) на бригЁ 
* Новая Земля» въ 1821 — 1824 годахъ, и на Луте- 
шествге по Сибири и Ледовитому морю лейтенанта (впо- 
сл'Ьдств1и адмирала) Врангеля, въ 1820—1824 годахъ. 

иаачная Параллельно развитш гидрографическихъ работъ и 
маячная часть, состоявшая въ в'Ьд'Ьнш Адмиралтейскаго 
департамента, подвергалась значительному улучшешю, 
какъ въ отношеши увеличен1я количества маяковъ, такъ 
и въ способ* ихъ осв'6щен1я. Сперва маяки напш освеща- 
лись дровами, углемъ и фашинникомъ, или просто фона- 
ремъ со свечами; загЬмъ введено было масляное осви- 
щете въ аргантовыхъ лампахъ, съ рефлекторами для 
усилен1я св']&та, и уже въ позднбйшее время явилось 
осв'Ьщеше по систем* Френеля съ особою системою 
стеколъ, преломляющихъ св*тъ лампы, которая нын* 
заменена электрическимъ св^тонъ. Наибольшее увели- 
чеше числа маяковъ съ улучшеннымъ способомъ масля- 
наго осв'Ьщен1я состоялось въ Финскомъ и Рижскомъ 
заливахъ, какъ всего бол*е пос*щаемыхъ военными и 
торговыми судами. Кром* того установлены въ наиболее 
опасныхъ м'Ьстахъ тёхъ же заливовъ башни или предо- 



Т1ЙСВ011У морю, въ 1811 г. -путешествхе Биллингса (хакъ участнивъ 
этой эвспедицш) и въ 1812 г. — атласъ Балт1йскаго моря. Въ 
1817 г. онъ издалъ лоц1ю Финскаго залива и зат'Ьмъ еоставлядъ 
инструвцхи для географичесвихъ эвспедищй, снаряжавшихся не- 
прерывно во все время царствован1я Александра I. Скончался въ 
1831 г., въ зваши генералъ-гидрографа. 

Вообще, съ 1812 и до 1828 года военныя наши суда, въ нла- 
ван1и по Балтхдскому морю> руководствовались атласомъ Сарычева, 
тогда какъ въ плаван1и по Немецкому и Средиземному морямъ и 
при переходахъ изъ Б'благо моря въ Балт1йское им'Ьлись для руко- 
водства, кром'Ё иностранныхъ картъ, атласы, составленные гене- 
ралъ-лейтенавтомъ Голенищевымъ-Кутузовымъ въ 1799 году. 
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стерегательные дневные знаки. ВсЬ эти улучшеюя 
лосл^Ьдовали во время директорства надъ маяками ка- 
питана 2 ранга Л. В. Спафарьева^ съ 1807 года, когда 
состоялось Положете о содержаюи маяковъ и штат* 
маячной команды. 

При перечислеши сд'Ьланныхъ въ морскомъ упра- Н811*нвн1в 
влети преобразован1й, нельзя не упомянуть объ изм'Ьне- ии"^варп1р- 
тяхъ въ обмундироваши и денежномъ содержан1и мор- 2ортовы1|"'*со- 
скихъ чиновъу. объ учреждеши для нихъ особыхъ со- *•»'■> "•"«>« 
брашй и н'^^которомъ расширеши пенсюнныхъ правъ. Такъ 
однимъ изъ первыхъ актовъ новаго царствоватя было 
введение въ Морскомъ в'бдомств'6 новой по спещальностямъ 
служап^ихъ формы обмундировашя, которая, впрочемъ, 
установилась окончательно лишь къ 1810 году^ причемъ 
флотскимъ и артиллер1йскимъ офицерамъ, вм'бсто погонъ, 
даны были эполеты, сперва на одномъ только плеч']^, а 
въ 1811 году— на обоихъ; при вицмундирахъ, вм'Ьсто 
пшагъ, разрешалось носить кортики. 

Размёръ штатнаго содержан1я морскихъ чиновъ былъ 
увеличенъ, а по дороговизне^ квартиръ, морскимъ офи- 
церамъ положены квартирный деньги до капитанъ-лей- 
тенантскаго чина включительно, Въ портахъ были уст- 
роены библ10теки, а въ Кронштадт*, въ 1802 году, по 
ходатайству лейтенанта Ивана Петровича Бунина и 
небольшой группы его сослуживцевъ, учреждено съ 
ВысочАЙШАго соизволешя * Благородное Собраше», по- 
служившее образцомъ и для другихъ открываемыхъ въ 
портахъ собран1й. Тогда же учреждены въ балт1йскихъ 
и черноморскихъ портахъ особыя Общгя Собрангя изъ 
начальниковъ отд'Ьльныхъ частей, какъ напр. флотскаго 
начальника, коменданта, корабельнаго мастера, кон- 
трольнаго члена и доктора, для разсматриватя и р*- 
шешя текуш;ихъ д'Ьлъ и для обсужден1я различныхъ 
соображен1й, клонящихся къ польз'Ь службы. 
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Кром'Ь того въ 1805 г. товарищемъ Министра мор- 
скихъ силъ Чичаговымъ исходатайствовано было Вы- 
сочайшее разр'Ьшвше на распространен1е 11-го пункта 
генерал ьнаго о инвалидахъ учреждешя 1764 года и на 
дочерей флотскихъ и адмиралтейскихъ чиновъ, убитыхъ 
или умершихъ на служб*, а также на выдачу выхо- 
дящимъ замужъ дочерямъ этихъ чиновъ, единовременно, 
годоваго жалованья отца ихъ (*)• 
кругосв*т- Къ сожал'Ьн1ю, мнопя изъ начатыхъ съ воцарешемъ 
Императора Александра I улучшеюй по Морскому в'Ь- 
домству не были осуществлены, всл'Ьдствге наступившихъ 
войнъ съ Наполеономъ (1805—1815 г.). Исключешемъ 
въ этомъ отношети являются географическ1я изсл'Ьдова- 
шя дальнихъ странъ, которыя за этотъ перходъ, наобо- 
ротъ, стали производиться съ особенной -энерпею при 
помощи кругосв'бтныхъ экспедищй, блестяще ознамено- 
вавптихъ собою ца1)ствован1е Императора Александра I 



ныя плаван1я. 



(*) Начало правильиаго производства пеис1й относится ко вре- 
мени царствован1я Императрицы Екатерины П, когда, по иницга- 
тив'6 Коммисги Росс1йскихъ флотовъ, былъ представленъ въ 1763 г. 
всеподданн'Ёйш1й докладъ по этому предмету. Ран']^е-же, со времени 
Петра Вбликаго, хотя н'&которыя лица Морского в^Ьдомства п были 
увольняемы отъ службы съ пенс1ями, но назначен1е пенс1д им'Ьло 
тогда случайный характеръ, по особымъ какимъ либо уважитель- 
нымъ причинамъ, въ вид'Ь исключительной награды. По докладу же 
Коммис1и Росс1йскихъ флотовъ, Высочайше утвержденному 8 Ян- 
варя 1764 года, положено производить при отставк'Ё половинный 
окладъ жалованья сл'Ьдующимъ лицамъ: 1) прослужившимъ въ 
морской береговой службе 32 года или 2) сд'Ьлавшимъ не мен'Ье 
16-ти кампашй въ Балт1йскомъ мор*]^, считая плаванхе на архан- 
гелогородскихъ корабляхъ и на пнострапныхъ, хотя в въ т'Ьхъ же 
водахъ, вдвое; кампан1и въ Средиземномъ мор*]^ положено считать 
вчетверо, противъ Балт1йскихъ; Остъ и Вестъ-Индск1Я кампанш 
вчетверо, противъ архангелогородскихъ. Въ сл']&дующемъ 1765 г. 
Монаршая милость распространена была на вдовъ и д']^тей лицъ 
военно-морского сословгя до нижпихъ чиновъ включительно, и имъ 
положедо выдавать: первыиъ, им']^ющимъ 40 и бол']§е л']^тъ — Уа ч&сть 
годового жалованья мужа, д'Ьтямъ до изв-Ьстнаго возраста — 712 '^лсть 
того же жалованья, или же по смерть, если д'Ьти ув^Ьчныя. 
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И упрочившихъ вл1ян1е Росс1И на дальнемъ восток'Ь, къ 
слав* русскаго военнаго флага (*). 

Первыя наши кругосв'Ьтныя плаван1я совершены 
были въ 1803 — 1806 г. капитанъ- лейтенантами Крузен- 
штерномъ и Лисянскимъ, возвратившимися въ 1799 г. 
изъ Англш, гд'Ь они, въ качеств'Ь волонтеровъ, плавали 
на англ1йскихъ судахъ въ Инд'Ьйскомъ океан* и Ки- 
тайскомъ мор*. Будучи въ Кантон*, Крузенштернъ 
им*лъ случай уб*диться въ т*хъ выгодахъ, каюя могла бы 
извлечь Россйско- Американская К" (**) изъ непосред- 
ственнаго сбыта своихъ пушныхъ товаровъ въ Китай. 

(*) Первая мысль о кругосв^^тнонъ плаван1и явилась у нашихъ 
моряковъ въ 1732 г., во время экспедицхи Беринга, когда н'Ьво- 
торые члены Адмиралтействъ-Коллепи предлагали отправить экспе- 
ДИЦ1Ю морскииъ путемъ. Зат'бмъ, въ 1786 г., начальствовавш1й 
северо-восточною экспедицхею капитанъ Биллингсъ представлялъ 
Коллепи *свое и ваьхь своихъ офицеровъ мюьнге, не приказано ли 
будетъ, по овончан1и эЕспедид1и, обратный путь сд'Ьлать, обойдя 
иысъ Доброй Надежды, съ тФмъ нам^решемъ, что оное будетъ 
впредь служить для распространен1я знан1й и искусства». Накопедъ, 
въ томъ же году, по повел'Ьн1ю Екатерины II, снаряжалась боль- 
шая кругосветная экспедицтя капитана Муловскаго, изъ 5 судовъ, 
и только начавшаяся шведская война помешала этому гранд10зному 
плану. 

С**) Росс1йско-Американская К® образовалась изъ промышленныхъ 
колон1й, первоначально заведенныгь на Алеутскихъ островахъ, 
благодаря предпр]имчивости и отвагЁ нашихъ вольныхъ мореход- 
цевъ, во глав*]^ воторыхъ съ 1784 года сталъ купецъ Шелеховъ, 
7твердввш]й русское господство въ сред*]^ островитянъ, для меновой 
торговли. Главныиъ предметомъ торга былъ пушной товаръ, пре- 
имущественно бобровый. Удача предпр1ят1Я способствовала раз- 
множен1ю К0Л0Н1Й до с&веро-американскаго берега включительно, 
а польза, приносимая колонхями отечественной коммердш — скорМ- 
шей организац1и поселендевъ, надъ которыми, съ 1791 г., упра- 
вляющимъ состоялъ каргопольсшй купецъ Барановъ. Въ 1800 г. 
главная контора К^, бывшая въ Иркутске, переведена была въ 
Петербургъ. Съ постуцлен1емъ К^ подъ Высочайшее покровительство, 
разр'1шена была командировка морскихъ офицеровъ на компанейск1я 
суда, и зат'Ьмъ— посылка судовъ изъ Балтики къ колон1Ямъ съ 
двоякою ц'Ьлью: коммерческою и учебно-географическою. Суда эти 
совершали плаван1я подъ Высочайше дарованнымъ въ 1806 г. 
особымъ компанейскимъ флагомъ. 
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Проектъ экспедицш былъ поданъ Морскому министру 
Мордвинову и получилъ желаемое осуществлеюе. Оь этою 
ц']^ью были снаряжены шлюпы «Надежда» и «Нева», 
отнравивш1еся изъ Кронштадта къ острову Кадьяку — 
фактор1и компан1и— съ гЬмъ, чтобы вым']&нять тамъ 
пушнину на взятые изъ Петербурга товары и, обм'Ьнивъ 
ее въ Кантон'Ь на грузъ китайскихъ произведеюй, воз- 
вратиться въ Росс1Ю. Это была главная ц'Ьль плавангя. 
Для географическихъ же на пути изсл'Ьдовашй коман- 
дированы въ экспедищю отъ Академ1и наукъ астрономъ 
и два естествоиспытателя. Побочная ц'Ьль экспедищи 
заключалась въ возстановлеши торговыхъ связей съ 
Япон1ей, для чего съ Крузенгатерномъ было отправлено 
и чрезвычайное посольство. Хотя посл^Ьдняя ц'Ьль экс- 
педиц1и и не была достигнута, зато научныя обога- 
щешя въ области физики, этнограф1и и въ другихъ 
отношен1яхъ поставили это первое кругосветное плава- 
ше въ рядъ важныхъ предпр1ят1й; экспедищею сд'Ьлано 
много точныхъ описей земель и произведено изсл^дова- 
Н1е мало-изв'Ьстныхъ странъ, ч^мъ и положено основан1е 
научной д'Ьятельности русскаго флота. 

За первою кругосветною экспедицгю, последовалъ 
длинный рядъ другихъ подобныхъ плавашй, съ тою же 
преимущественно ц^лью, съ какою были отправлены 
Крузенштернъ и Лисянск1й; эти плавашя дали так1е же 
богатые результаты въ отношеши открыт1я новыхъ 
земель и изсл^доваюя мало-изв'Ьстныхъ странъ. Число 
всЬхъ кругосветныхъ экспедищи за время царствован1я 
Александра I простиралось до 21. Начальники экспе- 
дищонныхъ судовъ были: Гаеемейстеръ, Головнинъ^ 
ЛазаревЪу Коцебу^ Попофидинъ, Тулубьееь^ Хрущевъ^ Бел- 
липсгаузенъ^ Васильевой Шигамаревъ, Дохтуровъ и Вран- 
гель — лица, занявштя потомъ видное положен1е въ истор1и 
нашего флота и администрац1и. 
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Исключительно же съ научною ц'Ьлью за это время 
посылались военный суда подъ начальствомъ Коцебу, 
Беллинсгаузена и Васильева. Такъ, въ 1815 г. Коцебу, 
на бригЬ «Рюрикъ», посланъ былъ, на частныя сред- 
ства Государственнаго канцлера графа Румянцева, для 
разр^шен1я давно интересовавшаго ученыхъ вопроса объ 
открыт1и сЬвернаго прохода, чрезъ Полярный океанъ, 
между Аз1ею и Америкою, въ видахъ сокращен1я мор- 
ского пути, и для научныхъ изсл'Ьдован1й въ Океаши. 
Хотя Коцебу, достигнувъ 67° широты и не нашелъ 
искомаго прохода по причин* встр^ченныхъ имъ сплош- 
ныхъ непроходимыхъ массъ льда, но польза экспедищи, 
продолжавшейся до 1818 года, заключаласъ во многихъ 
географическихъ открыт1яхъ въ Веринговомъ пролив* — 
группы острововъ, получившихъ именоваюя: Румянцева^ 
Рюрика^ Спиридовау Крузенштерна^ 1^шузова^ Чичагова^ 
Аракчеева и др. 

Въ 1819 году, для географическихъ изсл'Ьдовашй 
въ полярныхъ моряхъ обоихъ полушар1й, предприняты 
были одновременно дв* экспедищи. Первая, подъ на- 
чал ьствомъ Беллинсгаузена, на шлюпахъ *Востокъ» и 
«Мирный», отправилась въ Южное полярное море, чтобы 
проникнуть какъ можно дал'Ье; она н-Ьсколько разъ до- 
стигала 69"" 48' южной широты, но сплошные непрохо- 
димые льды каждый разъ ставили ей непреодолимыя 
преграды, и экспедищя возвратилась обратно въ 1821 г. 
Результатомъ этого плаван1я явилось расширен1е напшхъ 
географическихъ познаюй о странахъ антарктическихъ 
и открыт1е 29-ти острововъ, изъ числа которыхъ дв'Ь 
группы получили наименовашя Маркиза-де-Траверсе и 
Россгянъ. Вторая экспедищя, подъ начальствомъ Ва- 
сильева, на шлюпахъ *0ткрыт1е* и «Благонам'Ьренный*, 
была послана для открыт1я прохода чрезъ Веринговъ 
проливъ въ Атлантическ1й океанъ, но по т'Ьмъ же есте- 
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ственнымъ препятств1ямъ не могла отыскать такого 
прохода; достигла, однако, широты 7 Г и произвела 
изсл'Ьдован1я американскихъ и аз1атскихъ береговъ до 
мысовъ Ледяного и Сердце-Камень. 

ВсЬ эти кругосв'Ьтныя экспедиц1и были чрезвычайно, 
полезны для личнаго состава флота, такъ какъ служили 
прекрасною практическою школою, ознакомившею участ- 
никовъ экспедиц1й съ неизв'Ьстною дотол* природою 
посЬщенныхъ странъ, явлешями воздушныхъ течен1й, съ 
новыми народами и т. п. и въ тоже время, способство- 
вавшею образовашю кадра опытныхъ моряковъ. 
Уп|М1влеи1е Т'Ьмъ НО мсн'Ье нашъ флотъ, за время управлешя 
домствомъ де-Траверсе, имълъ мало возможности воспользоваться 
тДверсв* ** ОПЫТНОСТЬЮ ЭТОГО кадра, по причин'Ь своей малод'Ьятель- 

ности. Такая малод'Ьятельность обусловливалась недо- 
статкомъ государственныхъ финансовъ, поглощаемыхъ 
непрерывными войнами Росс1и 1805 — 1815 годовъ, при 
главномъ участш военно-сухопутныхъ силъ, всл'Ьдств1е 
чего внимайте правительства невольно отвлекалось отъ 
флота, который поэтому и отошелъ на задн1й планъ. 
Недостатокъ суммъ, отпускавшихся Морскому в'Ьдомству, 
при крайнемъ къ тому же упадк* денежнаго нашего 
курса и возраставшей годъ отъ году дороговизн'Ь на 
припасы и матер1алы, им'Ьлъ большое вл1ян1е на мате- 
р1альное состоян1е флота, о чемъ было уже сказано 
выше. Съ 1802 по 1805 г. Морское в-Ьдомство могло еще 
довольствоваться бюджетомъ не свыше 10.000.000 руб., 
и вооружало флоты въ полномъ комплект*, но въ по- 
сл'6дующ1е годы, при вышеуказанныхъ услов1яхъ, рас- 
ходы возрасли прим'брно вдвое, а между Т'Ьмъ Комитетъ 
Финансовъ постоянно обр'Ьзывалъ испрашиваемыя по 
см'Ьтамъ суммы. Такъ, въ 1813 г., вм'Ьсто просимыхъ 
22.000.000 руб., было отпущено только 17.000.000 р.; 
въ 1815 году — уже 15.000.000 р., причемъ Морскому 
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министру была сообщена Высочайшая воля, * чтобы 
эта сумма непременно достаточна была на всЬ расходы». 

Скудость ассигнуемыхъ Морскому в'Ьдомству денеж- 
ныхъ средствъ отразилась всего бол'Ье на судовомъ 
состав* флота, обреченнаго на безд'Ьятельность: старые 
корабли не исправлялись и подвергались гтен1Ю въ 
гаваняхъ, новые же, хотя и строились, но, не будучи 
вооружаемы и посылаемы въ море, подвергались той же 
участи. Въ силу такой экономш, не только ограничено 
было вооружеше судовъ, но даже и морск1я команды 
стали содержаться не въ полномъ по штату комплект'Ь, 
а въ 1810 году кром* н'Ьсколькихъ транспортовъ, пе- 
ред'Ьланныхъ въ военныя суда или только переименован- 
ныхъ въ таковыя, уже ни одинъ корабль, ни одинъ 
фрегатъ вооружаемъ не былъ. Изъ донесен1я главнаго 
командира Черноморскаго флота вице-адмирала Язы- 
кова Морскому министру (въ 1814 году) видно, что въ 
Севастополе, за ограниченнымъ числомъ магазиновъ, все 
судовое имущество не бывшихъ въ плаваши кораблей 
оставалось на нихъ во всю зиму; что, за отсутств1емъ 
такелажной мастерской, исправлеюе корабельнаго таке- 
лажа производилось на самыхъ судахъ даже зимою, и 
только въ бол^е сильные морозы — въ кавармахъ; не 
было при Севастопольскомъ порт-Ьдаже и шлюпочныхъ 
сараевъ для хранен1я гребныхъ судовъ, которыя или 
находились при своихъ корабляхъ, на вод*, или же, 
если и вытаскивались на берегъ, то оставались безъ 
всякой охраны. 

Безд'Ьятельность флота отражалась весьма вредно на 
личномъ его состав-Ь, такъ какъ ограниченное до край- 
ности плаваше судовъ обрекало большинство моряковъ 
къ постоянной жизни на берегу, отучая ихъ отъ своей 
спетцальности; кром* того явное предпочтете иностран- 
цевъ, назначаемыхъ командирами отрядовъ судовъ въ 
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ущербъ достойнымъ командирамъ и флагманамъ иэъ 
русскихъ, не могло не отразиться на общемъ дух* флота (*). 

начальиикъ Непосредственное управлете де-Траверсе Морскимъ 
ской 'ч"а^ти, в'Ьдомствомъ продолжалось 12 л'бтъ, до 1821 года, когда, 
?алГ'ф51?ъ- ^^ примеру Военнаго министерства, учреждена была 
моллеръ. должность Начальника Штаба Его Императорскаго 

Величества по морской части. Новоучрежденная долж- 
ность, зам'Ьнившая собою прежнюю должность Министра, 
не внесла новыхъ началъ въ морскую администращю. 
Назначенный на эту должность, за бол'Ьзюю де-Траверсе, 
контръ-адмиралъ Антонъ Васильевичь фонъ-Моллеръ и 
управлялъ Морскимъ министерствомъ фактически, хотя 
де-Траверсе, состоя о;ъ 1810 года членомъ Государ- 
ственнаго Сов'Ьта, продолжалъ и посл'Ь 1821 года носить 
зваше Морского министра. 

Управлеше А. В. Моллера продолжалось не долго, — 
не бол'бе 5 — б л'Ьтъ, и было безрезультатно, ни въ чемъ 
не изм'Ьнивъ къ лучшему все ухудшавшееся къ концу 
царствоватя положен1е нашего флота. 

Обнаруживш1йся, во вторую половину Александров- 
скаго царствован1я, застой во вс*хъ частяхъ Морского 



(*) Къ тому же времени управден1я марвиза-де-Траверсе отно- 
сится и сл'&дующ1й инцидентъ съ иав^стнымъ адмираломъ Д. Н. Се- 
нявинымъ. Инцидентъ произошелъ изъ-за призовыхъ денегъ. По 
причин'Ь несвоевременной доставки денегъ въ 1807 году изъ Россш 
на эскадру вице-адмирала Сенявнна, находившуюся въ Средязем- 
номъ мор'Ё, начальникъ эскадры, по необходимости, унотребилъ 
вырученныя за взятые призы деньги на расходы по эскадре съ 
об'1щан1емъ сослуживцамъ выдать призовыя деньги по возвращен1и 
въ Росс1ю. Маркизъ, неблаговоливш1й къ Сенявину, воспользовался 
неудовольств1бмъ Государя за оставлен1е Сенявинымъ въ Англхи 
эскадры, и отказалъ въ ходатайстве, поставивъ Сенявина въ 
крайне-тяоелое положеше относительно своихъ подчнненныхъ. 
Сенявпнъ принужденъ былъ въ 1813 году выйти въ отставку. 
И только въ 1821 году состоялось Высочайшев разр']Ьшен1е о выдач'Ё 
сполна всЬмъ заслужившимъ призовыя деньги съ % за все время. 
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в^Ьдомства не былъ, впрочемъ, явлеюемъ исключительнымъ, 
а служилъ сл'6дств1емъ общаго недуга всего государства , — 
недута, вызваннаго сильною реакц1ею, посл'Ь неимов'Ьр- 
наго напряжешя матер1альныхъ и духовныхъ силъ, 
потраченныхъ на продолжительную борьбу съ Напо- 
леономъ. 

Ослаб'Ьвшая въ служебномъ отношеши администра- 
тивная машина стала проявлять во вс^хъ своихъ частяхъ 
тЬ-же непорядки и упущен1я, которые правительство 
стремилось искоренить въ начал* сего царствоваюя. 
Эта безпорядочность обнаружилась, какъ въ упадк-Ь 
дисциплины, строго ран-Ье наблюдавшейся, такъ и въ 
неправильномъ распред'Ьленш занят1й по Экспедищямъ, 
вновь усложнившимъ д'Ьлопроизводство безконечною пе- 
репискою, Обращеше исключительнаго внимашя на строе- 
вую фронтовую службу, Бъ ущербъ служб'Ь морской, 
разстраивало составь корабельныхъ экипажей частыми 
переводами лучшихъ, опытныхъ матросовъ, за неспособ- 
ностью ихъ къ фронту, въ ластовые и рабоч1е экипажи, 
а злоупотреблен1я въ подрядныхъ д'Ьлахъ и расхищеше 
портовыхъ казенныхъ запасовъ дошли до чрезвычайныхъ 
разм']&ровъ. 

Впрочемъ, всЬ эти грустныя въ Морскомъ в'Ьдомств* 
явлен1я происходили лишь отъ служебнаго послаблешя 
и недостатка правительственной энерпи, проявившейся 
только при преемник'Ь Александра I, — Император* 
Никола* I, вдохнувшемъ новую жизнь во всЬ отрасли 
морского управлен1я. 



о 



Царетвован1е ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I. 



состо»н1в Цри восшествш на престолъ Императора Николая 1, 
упрамв"н?я'^ и безпорядки, обнаружившхвся въ морскомъ управлеши, 
швстыимп^е^ поставили на первую очередь вопросъ о преобразоваюи 
столъ импЕРА- всего Министерства* 

ТОРА Николая '• ^ ^ '^ ^ V ^^ 

Особенною запутанностью страдали дъла въ лозяй- 
ственной и Исполнительной экспедиц1яхъ, которыя, со 
времени управлеюя маркиза де-Траверсе, обременены 
были непосильными обязанностями, въ прямой ущербъ 
польз* службы. Такъ, наприм'Ьръ, часть инспекторская, 
входившая, по Положенно 1805 года, въ составъ Испол- 
нительной экспедищи, поступила, съ 1811 года, въ 
Хозяйственную экспедиц1ю, а отд'Ьлен1я: интендантское 
и экипажеское, по заготовлешю л-Ьсовъ и такелажа, при- 
соединены были къ Исполнительной экспедиц1и. Къ 
этой же экспедиц1и отд'Ьлены, въ 1812 году, изъ в'Ьд'Ьшя 
Адмиралтейскаго департамента: вся строительная часть, 
всЬ фабрики и заводы, что усложнило делопроизводство до 
невозможности, и исполнеше министерскихъ распоряже- 
юй превышало уже силы начальствовавшихъ въ экспеди- 
Ц1яхъ лицъ. Отсюда проистекало много безпорядковъ какъ 
по заготовительнымъ операщямъ, такъ и по отчетности. 

Не мен^е плачевно было состоян1е и самаго бал- 
т1йскаго флота. 

По списочному подсчету, балт1йск1й флотъ къ 1825 году 
заключалъ въ себ-Ь: 15 кораблей, 12 фрегатовъ и 31 мел- 
кое военное судно; но изъ этого числа — 4 корабля, 
1 фрегатъ и 3 мелкихъ судна были выброшены на мель 
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наводнеюемъ 7 Ноября 1824 года въ Кронштадт* и при 
этомъ значительно пострадали; 4 корабля требовали тим- 
бировки и 2 корабля, 1 фрегатъ и значительная часть 
мелкихъ судовъ пришли въ совершенную ветхость отъ 
времени. Такимъ образомъ, дМствительная боевая сила 
балт1йскаго флота состояла только изъ 5-ти кораблей, 
10 фрегатовъ и 15 — 20-ти мелкихъ судовъ. Гребной же 
флотъ едва заслуживалъ серьезнаго упоминашя; въ немъ, 
правда, было до 50-ти канонерскихъ лодокъ и 10ловъ, 
но большая часть ихъ пострадала отъ времени или же 
при наводнеши 1824 года. 

Для занят1й по преобразовашю морской администра- «коммтвтъ 

V ^ ^ V л с\с\г образован1я 

ЩИ И флота, уч|)ежденъ былъ въ декабръ 1825 года флота». 
*Комитетъ образован1я флота», подъ предсЬдательствомъ 
начальника Морского штаба А. В. Моллера, изъ членовъ, 
вице-адмираловъ: Сенявина, Пустошкина и Грейга, 
контръ-адмирала Рожнова и капитанъ-командоровъ: 
Крузенштерна, Ратманова и Беллинсгаузена. Комитету 
надлежало опред'Ьлить точн'Ье кругъ обязанностей экс- 
педищй: Хозяйственной, Исполнительной, Артиллер1й- 
ской. Казначейской и Счетной, * чтобы отд'Ьлить изли- 
шество, оставить полезиМшее, пополнить недостаточное, 
ускорить ходъ д'Ьлъ и выяснить отношен1я экспедищй 
къ Адмиралтействъ-Коллепи и Адмиралтейскому депар- 
таменту. Кром'6 морскихъ чиновъ, въ Комитетъ былъ 
назначенъ, для сод'Ьйств1я Моллеру, генералъ-адъютантъ, 
св'Ьтл'бйппй князь Александръ Серг'Ьевичъ Меншиковъ, 
пользовавш1йся полнымъ дов'Ьрхемъ Государя и сд'Ьлав- 
Ш1ЙСЯ вскор'6 главнымъ начальникомъ всего Морского 
в'Ьдомства, которымъ п оставался въ продолжеши всего 
царствоватя Николая I (*). 

^*) Кнндь А, О, Меншикоеь службу свою началъ въ 1805 году 
Соллег1и иностранныхъ д'Ьлъ — Коллепи юнкеромъ, а съ 1809 года 
началась его военная и боевая служба, сперва въ рядахъ лейбъ- 
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Подъ непосредственнымъ наблюдешемъ Государя, 
работа «Комитета образовашя флота» шла чрезвычайно 
быстро. Относясь съ живымъ интересомъ къ сов'Ьщашямъ 
этого Комитета, Его Величество немедленно утверждалъ 
и вводилъ выработанные Комитетомъ проекты и вни- 
мательно сл'Ьдилъ за ихъ осуществлешемъ. Такъ, въ 
ма* 1827 года, учрежденъ былъ Строительный депарпа- 
шнтъ по морской части, съ присоединен1емъ его къ 
Главному управлеюю по инженерной части, представи- 
телемъ котораго былъ инженеръ-генералъ Опперманъ, а 
24 августа того же 1827 года последовало Высочайшее 
Предвари- утверждсшс Предварительного образотнья Морского ми- 

ТвДЫЮб овр&- 

эован1в Мор- нистерства^ по которому выспюе морское управлеше со- 
ствр^ва"""" ставили нижесл'6дующ1я учреждешя: 1) Канцеляр1я Мор- 
ского Министра, 2) Адмиралтействъ-Сов'Ьтъ, 3) Управ- 
лешя: Генералъ-гидрографа, Дежурнаго генерала, Ге- 
нералъ-интенданта, Генералъ-Штабъ-доктора и 4) Уче- 
ный комитетъ* 

Адмиралтействъ-Сов'Ьтъ, учрежденный взам'Ёнъ Адми- 
ралтействъ-Коллепи, какъ совпщательный органъ Мини- 
стра (*), пол учи лъ изм^&нен1е въ своемъ состав*, противъ 



гвардхв артиллер1йсваго батал1она, потоиъ въ Преображенсвомъ 
полку, съ которымъ онъ принималъ д'Ьятельное участ1е во всЬхъ 
походахъ и срагешяхъ противъ французовъ (1812—1814 гг.); 
съ 1811 года состоллъ въ зваши флигель-адъютанта, а въ 1816 году 
былъ уже произведенъ въ генералъ-иашры, съ переводоиъ въ Свиту 
Его Величества, по квартирмейстерской части. Съ 1817 года, со- 
стоялъ генералъ-адъютантомъ и сопутствовалъ Императору Але- 
ксандру I въ его по']^дкахъ по Росс1и. Въ 1824 году, по домашнимъ 
обстоятельствамъ, былъ уволенъ отъ службы, но, съ восшеств1емъ 
на престолъ Императора Николая I, вновь посту пилъ на службу, 
и началъ ее, по дипломатической части, командировкою въ Перс1ю; 
тогда же пожал ованъ былъ вновь въ генералъ-адъютанты. 

(*) Журналы Совета представлялись па утверждеше Морскому 
Министру, который, въ случа'Ь соглас1я съ мн'Ьшемъ Адмирал- 
тействъ-Сов'Ьта, сообщалъ ихъ къ исполнешю, а въ случа'Ё несоглас]я, 
излагалъ свое собственное мн']^н1е, которое и сообщалось къ испол- 
нен1ю по принадлежности. 
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прежняго: онъ составился изъ Генералъ-гидрографа, 
Дежурнаго генерала, Генералъ-интенданта, двухъ непре- 
м-Ьнныхъ и двухъ ежегодно назначавшихся членовъ. 
Въ этомъ новомъ учреждеши Совета соединены были, 
такимъ образомъ, за исключешемъ лишь степени власти, 
два различныхъ начала, полагавш1яся со времени Петра 
Великаго поперем'Ьнно въ основаше этого управлен1я, а 
именно — избрание въ Сов'Ьтъ постороннихъ членовъ, не 
им'Ьвшихъ никакой отд'Ьльной части, и участ1е въ д'Ьлахъ 
Совета начальниковъ отд'Ьльныхъ частей Адмиралтей- 
скаго в'Ьдомства. 

Предварительнымъ образован1емъ Морского мини- 
стерства учреждены: Гидрографическое депо и депар- 
таменты: Инспекторск1й, Кораблестроительный съ Учет- 
нымъ комитетомъ, Коммисар1атск1й, Артиллер1йск1й и 
Аудитор1атск1й. Адмиралтейск1й департаментъ упразд- 
ненъ, а вм'Ьсто него учреждены два присутственныхъ 
м^Ьста, одно отъ другого независимыя: Управмнге гене- 
ралъ-гидрографа и Морской ученый комитетъ. Въ в'Ь- 
д'Ьше перваго назначены всЬ части, относяпцяся собственно 
до гидрограф1и, и начальство надъ корпусомъ флотскихъ 
штурмановъ. Сов'йщан1я же объ ученыхъ предметахъ, 
издаше книгъ и повременныхъ записокъ перешли къ 
Ученому комитету. Предсбдателемъ этого Комитета назна- 
ченъ генералъ-лейтенантъ Л. И. Голенищевъ-Кутузовъ; 
Генералъ-гидрографомъ назначенъ вице-адмиралъ Сары- 
чевъ, а директоромъ Гидрографическаго депо — генералъ- 
ма1оръ Шубертъ. 

Морской музей подвергся въ это время полному 
расформировашю: библ1отека, архивъ морскихъ картъ 
и журналовъ, типограф1я и граверная палата, остались 
при управлеши Генералъ-гидрографа; собран1е разныхъ 
предметовъ по естественнымъ наукамъ, одеждъ и оруд1Й 
дикихъ народовъ передано въ Императорскую академ1Ю 
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наукъ, н'Ькоторыя медали, выбитыя въ память истори- 
ческихъ событ1й, относящихся ко флоту, и портреты 
адмираловъ, переданы въ Морской кадетскхй корпусъ, 
а собрате разныхъ моделей и чертежей — въ Управлеюе 
генералъ интенданта флота. 

Взам'Ьнъ упраздненной Военной по флоту канцелярш, 
учреждено «Дежурство Морского министерства», начал ь- 
никъ котораго назывался Дежурнымъ генераломъ; ему 
подчинены были департаменты Инспекторск1й и Ауди- 
тор1атск1й, и къ его же обязанности относились: наблю- 
дете «за ненарушимостью порядка», инспекщя морскихъ 
командъ и судовъ, надзоръ за портами, строетями, 
арсеналами, фабриками, верфями, мастерскими и т. п. 
и за госпитальными порядками Морского в'Ьдомства. 
Первымъ дежурнымъ генераломъ назначенъ былъ контръ- 
адмиралъ Ратмановъ. 
Разд%ден1е Въ 1828 году, КЪ предваритсльному образовашю 
упраыеи^ и Морского министсрства посл'Ьдовало существенное допол- 
глмыи* мор- ^^^^- Д^я сосредоточешя всЬхъ частей морского управ- 
ской штабъ и летя, въ высшемъ ихъ отношеши, учрежденъ былъ при 
сторство. Его ИмпЕРАТорскомъ Величествъ Морской штабъ, пере- 
именованный въ 1831 году въ Главный морской штабъ, 
и управлете Штабомъ вв'Ьрено было генералъ-адъютанту , 
князю А. С. Меншикову. Въ составъ Морского штаба 
вошли управлетя: 1) Генералъ-гидрографа и 2) Дежур- 
наго генерала, со всЬми подчиненными имъ м'Ьстами и 
лицами, и 3) Ученый комитетъ. Проч]я учреждетя: 
Адмиралтействъ - Сов^Ьтъ , управлетя Генералъ-интен- 
данта и Генералъ-штабъ-доктора, и вообще вся хозяй- 
ственная часть, оставлены, по прежнему, въ в^^д'Ьши 
Морского Министра, должность котораго была поручена 
бывшему временнымъ начальникомъ Морского штаба 
вице-адмиралу фонъ-Моллеру* На начальника Морского 
штаба возложено было доводить до ВысочАйшаго св'Ьд'Ь- 



сЖ фонь-&т1оллеръ. 

1В2»~ те. 
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шя О всЬхъ предметахъ, относящихся до военно-морской 
силы, и объявлять ВысочАйшы повел'Ьюя, а Морскому 
Министру сохранена власть, присвоенная общимъ учреж- 
дешемъ министерствъ, съ присутствовашемъ, по преж- 
нему, въ Государственномъ Сов'ЬгЬ, Комитет'Ь Министровъ 
и Правительствующемъ Сенат'Ь, съ предоставлеюемъ 
права окончательнаго утверждешя контрактовъ и услов1й 
на подряды и поставки, не превышающ1е 50.000 руб. асе., 
а впосл'Ьдств1и и на всякую сумму; къ его же обя- 
занностямъ отнесено было ежегодное составлеюе финан- 
совой смЬты по всему морскому управлешю. Но со 
всеподданнейшими докладами Морской министръ обязанъ 
былъ входить чрезъ начальника Морского штаба и чрезъ 
него же получалъ Высочайппя повел 'Ьшя. 

Приведете судоюго состава флота въ комплектъ, передачам 

_ тт А т Морское мини- 

уСТаНОВЛеННЫЙ ИмПЕРАТОРОМЪ АлЕКСАНДРОМЪ 1, выдвинуло стерство заоч- 
на очередь вопросъ о своевременной заготовк-Ь корабель- ||!^мн'Т 
ныхъ л'Ьсовъ и объ изыскаши лучшихъ способовъ къ "■"• 
производству л'Ьсныхъ операщй. Съ 1811 года главное 
зав^дываше корабельными л'к^ами лежало на Департа- 
менгЬ государственныхъ имуществъ, входившемъ въ 
составъ Министерства Финансовъ. Этотъ порядокъ при- 
знанъ несоотв'Ьтствующимъ своей ц^ли, и обнаруживш1яся 
въ 20-хъ годахъ чрезмЬрныя злоупотреблешя по управ- 
лешю корабельными л'Ьсами послужили поводомъ къ 
учреждешю (указъ 3 Декабря 1828 г.), — ^для главнаго 
управлешя всЬми корабельными л'Ьсами Импер1и и для 
усп'ЬппгЬйшей заготовки и доставки деревъ къ пор- 
тамъ, — особаго Департамента корабельныхъ лгьсовъ^ вошед- 
шаго въ составъ Морского министерства. Съ учрежде- 
шемъ этого департамента, доставка и заготовка л'Ьсовъ, 
какъ въ корабельныхъ рош;ахъ, такъ и въ казенныхъ 
л'Ьсахъ, перешли къ обязанностямъ Морского министер- 
ства. 
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Черномор- Преобразовашя коснулись и чернонорскаго управле- 
н1е. шя; здъсь, вмъсто прежнихъ Укспедищй, учреждены 

были въ 1831 году: Еанцеляр1я, штабъ главнаго коман- 
дира и интендантство, которое, впрочемъ, черезъ 5 л-бть 
было упразднено, а д'Ьла его переданы въ соответствую- 
пце департаменты Морского министерства, 
преобраао- Одновремснно съ преобразован1емъ Морского мини- 
заведоиш. стерства, посл'Ёдовала и новая органивацш морскихъ 

учебныхъ заведешй, такъ какъ современная организац1я 
н4которыхъ изъ этихъ заведешй, въ учебномъ и воспи- 
тательномъ отношетяхъ, мало удовлетворяла своему на- 
значешю. 

Прежде всего реорганизащи подвергся Морской ка- 
детсюй корпусъ, которому сообщенъ былъ характеръ 
военно-учебЕато заведешя, подобно сухопутнымъ кадет- 
скимъ корпусамъ, съ распред'Ьлешемъ воспитанниковъ 
на 5 ротъ, по юзрастамъ и усп^ханъ въ наукахъ (гарде- 
маринская и четыре кадетскихъ), и съ введен1емъ систе- 
матическаго фронтового ученья, зам'Ьнившаго военную 
гимнастику. Гардемаринская и первыя три кадетскихъ 
роты стали практически обучаться вс^мъ обязанностямъ 
матроса въ отношеши вооружешя и разоружешя корабля, 
д6йств1ю парусами и артиллер1ею на устроенныхъ въ 
корпусномъ зал* двухъ большихъ моделяхъ: 16-ти пуш. 
брига «Наваринъ» и 60-ти пуш. разборнаго фрегата 
«Президентъ». 

Директоромъ корпуса назначенъ былъ изв^Ьстный 
мореплаватель и ученый, адмиралъ И. в. Крузенштернъ, 
состоявши тогда уже членомъ многихъ ученыхъ обш;ествъ, 
членомъ Главнаго правлешя училищъ и непрем'Ьннымъ 
членомъ бывшаго Адмиралтейскаго департамента. Будучи 
самъ воспитанникомъ того же корпуса, Крузенштернъ 
хорошо зналъ всЬ слабыя его стороны и усп'Ьлъ произ- 
вести коренное его преобразован1е. Не безъ труда уда- 
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ЛОСЬ Крузенштерну поднять нравственный и образова- 
тельный уровень Морского корпуса. Поддерживаемый 
полнымъ дов4р1емъ Государя Императора, Крузенштернъ 
смягчилъ, по возможности, т'Ь грубые нравы, как1е 
существовали ьъ ст^нахъ Корпуса среди учителей и 
учениковъ, обнови лъ прежшй составь гимназическихъ 
учителей (*) лучшими преподавателями столицы и 
ввелъ въ курсъ преподаваемыхъ предметовъ много не- 
обходимаго для образованнаго морского офицера. Кром'Ь 
того имъ же заведены учебныя практическ1я пособ1я; 
устроены: довольно обширный музей, библютека, физи- 
ческ1й кабинетъ и астрономическая обсерватор1я. На 
изучен1е воспитанниками иностранныхъ языковъ обра- 
щено ббльпюе внимаше. Для практическаго знакомства 
младшихъ кадетъ съ морскимъ д'бломъ, имелась въ рас- 
поряжеши директора корпусная эскадра изъ 4-хъ 24-пу- 
шечныхъ фрегатовъ, на которыхъ помещалось по одной 
кадетской рот*, съ ротными командирами и офицерами. 
На этихъ фрегатахъ кадеты совершали плаван1е между 
Петербургомъ и Кронштадтомъ, тогда какъ гардемарины 
распред'Ьлялись, по прежнему^ на корабляхъ балт1йскаго 
флота, а позже — на особомъ отряде фрегатовъ для по- 
сЬщешя портовъ Финскаго залива и Валт1йскаго моря, 
до Копенгагена включительно. 

Особому ходатайству Крузенп1терна обязаны своимъ 
основан1емъ офицерски классы ^ учрежденные при корпусЬ 
въ 1829 году для подготовки способн'Ьйшихъ изъ окон- 



(*] Для образоваЕ1я учителей Морского корпуса заведена была, 
въ 1764 году, въ пои'6щен1и корпуса школа, названная шмиазию, 
для 50-ти челов'Ькъ, въ которую поступали д'Ётн оберъ-офицеровъ 
и нижвихъ чиновъ, а иногда — ученики изъ духовной семинарги. 
Они проходили всЬ преподапаемыя въ корпусЬ науки шЪст^ съ 
кадетами и гардеиаринаыи. Окончившхе съ усп1{хоиъ курсъ наукъ 
поступали въ учителя тутъ же въ корпусЬ. Гимнаагн, посл-Ь нзда- 
шя новаго корпуснаго штата 1827 года, была упразднена. 
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чившихъ уже полный курсъ въ Морскомъ корпусЬ воспв- 
танниковъ къ занят1Ю въ немъ преподавательскихъ долж- 
ностей. Самое корпусное пом'Ьщен1е было улучшено и рас- 
ширено покупкою смежныхъ частныхъ домовъ, а пом'6ш;ав- 
шееся въ немъ Училип1,е корабельной архитектуры было 
переведено въ 1828 году въздан1е Главнаго адмиралтейства. 

Въ 1830 году, по мысли Императора Николая I, 
въ Царскомъ Сел*, основанъ былъ Малолшппш Але- 
ксандровскгй корпусь, какъ приготовительная школа для 
поступлен1я д'Ьтей дворянскаго происхожден1я въ военно- 
учебныя заведен1я. Изъ 4-хъ его рогь, одна называлась 
морскою, и изъ нея, по достижен1и 10-ти л'Ьтняго воз- 
раста, д'Ьти переводились въ Морской корпусъ. Это за- 
веден1е было истиннымъ благод'6ян1емъ, оказаннымъ 
ИмпЕРАторомъ Никол АЕмъ I нсдостаточному дворянству, 
а равно арм1и и флоту. Благодаря этому заведен1Ю. 
одинъ нашъ флотъ, не гоюря о другихъ родахъ службы, 
пр1обр'Ьлъ много достойныхъ и полезныхъ офицеровъ. 

На началахъ военнаго воспитан1я преобразованы 
были и штурманск1я училища. Изъ нихъ черноморское 
получило назваше ртпы, а балт1йское, названное перво- 
начально тоже ротою, вскор'Ь было переименовано въ 
1-й ттурманстй полуэкипаоюъ, съ подразд^&лен1емъ вос- 
питанниковъ, получившихъ зван1е кадеть, на три роты, 
и съ введешемъ фронтового ученья, такъ что въ строе- 
вомъ отношен1и полуэкипажъ составилъ батальонъ. Благо- 
даря новому штату и распшренной учебной программой, 
въ связи съ внутренними улучшен1ями, штурмансия 
заведешя подняты были въ нравственно-воспитательномъ 
отношен1и на подобаюп1;ую имъ высоту, какъ учреждешя 
снабжаюпця флотъ искусными кораблеводителями. Вы- 
пускные кадеты, для лучшаго изучешя своей спещаль- 
ности, плавали на особо-назначаемомъ судн^Ь по портамъ 
Финскаго залива, знакомясь практически съ навигащею, 
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астроном1ею и морскою съемкою подъ рукоюдствомъ 
своихъ офицеровъ. Тотъ же порядокъ заведенъ былъ и 
въ черноморской штурманской ротЬ. 

Съ преобразован1емъ этихъ учебныхъ заведешй, штур- учромдеию 
маны^ въ томъ же 1827 году, получили военные чины с»^!?!!^!?^!!!- 
(вм^Ьсто быБшихъ гражданскихъ), соотв'Ьтствовавш1е чи- «•"•• 
намъ топографовъ сухопутнаго ведомства. Такимъ путемъ 
образованъ былъ Еорпусъ флотскизсъ гатурмаповъ (*). 
Съ этого времени штурманы получили возможность по- 
вышаться въ чинахъ до генеральскаго ранга включи- 
тельно. Лучшимъ изъ нихъ по образован1ю предоставлена 
была возможность поступать въ офицерск1й классъ Мор- 
ского корпуса, чтобы загЬмъ быть преподавателями наукъ 
въ Штурманскомъ полуэкипаж*. Корпусъ штурмановъ 
былъ подчиненъ генералъ-гидрографу. Независимо отъ 
этого главнаго подчиневая, корпусомъ зав^дывали инспек- 
торы балт1йскаго и черноморскаго флотовъ. Въ Касшй- 
скомъ и Охотскомъ моряхъ, по отдаленности, имелись, 
въ Астрахани и въ Охотск'Ь, частные инспекторы кор- 
пуса штурмановъ. 

Но еще большему преобразован1Ю подверглось въ это учетный иор- 
время Училище корабельной архитектуры. Переимено- зЛ2|!^^*|'®'*'* 
ванное въ 1826 году, одновременно съ штурманскими 
училищами, въ роту, это кораблестроительное заведете 
вошло въ составъ сформированнаго въ Петербург* Учеб- 
наго морского рабочаго экипажа^ для снабжен1я флота 
кондукторами корабельныхъ инженеровъ и искусными 
мастерами для адмиралтейства. Изъ воспитанниковъ учи- 
лища и воспитанниковъ Морского корпуса организованы 
были дв'Ь первыхъ роты, названныя кондукторскими 



(*) Переименовангя въ военные чпны удостоялись только т'6 
изъ штурмановъ и штурианскихъ помощниковъ, которые заслужи- 
вали того по поведен1ю и познан1ямъ, а остальные оставались въ 
прежнихъ зван1яхъ и при старыхъ окладахъ. 
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ротамНу тогда какъ остальным три роты того же рабо- 
чаго экипажа, названныя мастерскими ротами, обуча- 
лись мастерствамъ: плотничному, шлюпочному, весель- 
ному, столярному, малярному, стекольному, модельному, 
мачтовому, блочному, купорному, такелажному и парус- 
ному. Въ кондукторскихъ ротахъ, куда поступали д'Ьти 
дворянъ и оберъ-офицерскихъ д'Ьтей, подготовлялись не 
одни корабельные инженеры, но и механики для управ- 
лен1я пароходными машинами, а также и инженеры 
морской строительной части и путей сообщен1й; при 
этихъ же ротахъ, съ 1847 года, были учреждены и 
артиллер1йск1е классы (*). Словомъ, подобное учебное 
заведете, чрезъ соединен1е высшаго образован1я съ об- 
разован1емъ самымъ элементарнымъ, какое требовалось 
въ мастерскихъ ротахъ для кантонистовъ, им'Ьло вполн'Ь 
двойственный характеръ. Экипажъ руководствовался 
однимъ обпщмъ Положешемъ, Высочай1пе утвержденнымъ 
27 Августа 1827 года, въ основ'Ь котораго лежалъ со- 
временный суровый режимъ, и п|)осущоствовалъ, не безъ 
пользы для флота и адмиралтейства, до 1855 года, им'Ья 
пом'Ьп1,ен1е въ здаши Главнаго адмиралтейства — во второмъ 
и въ надстроенномъ В-мъ этаж'Ь, обращенныхъ къ Исаа- 
шевской и Петровской плопщямъ (**). 

(*) До 1831 года морскпо артиллеристы балт1йскаго флота свое 
образоваи1о получали при Морскомъ корпус*; съ 1831 года они 
обучались въ особыхъ юпкерскихъ классахъ п по 1847 годъ со- 
стояли при флотскихъ экипажахъ въ качеств'Ь артиллер1йскихъ 
юнкеровъ. Въ черноморскомъ флотЬ артиллеристы, по прежнему, 
обучались въ тамошпемъ артпллерШскомъ учплищЬ въ г. Николаеве. 

(**) Зам'Ьчательно, что экипажъ, учреждеипый для надобностей 
Морского ведомства и содержавш1йся на средства посл'Ьдняго, 
находился въ подчинен1и, съ 1828 и по 1846 годъ, у генералъ- 
адъютапта Клейнмихеля, какъ начальника Главпаго штаба по 
Военнымъ поселен1Ямъ, и только съ 1846 года былъ персданъ въ 
в'Ьд'Ьнхе Морского министерства, подъ начальство вице-адмирала 
М. Н. Лермонтова, состоявшаго тогда впце-дпректоромъ Инспектор- 
скаго департамента. 
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Подобно штурманскому, ВОЗНИКЪ также и КорпуСЬ Учрежден! в 
X •« Корпуса корв- 

корабельныхд инженероеь^ составивш1йся изъ судострои- бедьныхъииже 
телей, носившихъ въ посл'Ьднее время назвашя: кора- "•'*•■*• 
бельныхъ мастеровъ, подмастерьевъ и драфцмановъ, съ 
переименовашемъ классныхъ чиновъ этого корпуса въ 
чины военно-сухопутные, по сравнен1ю съ чинами инже- 
нернаго корпуса, причемъ тиммерманы и корабельные 
ученики унтеръ-офицерскаго зваюя переименованы въ 
кондукторы. Сперва этотъ корпусъ, въ смысл* началь- 
ственнаго подчинеюя, им'Ьлъ отд'Ьльныхъ инспекторовъ: 
одного для балт1йскаго и одного для черноморскаго 
флотовъ, но съ 1831 года корпусъ подчиненъ быдъ 
главному инспектору, находившемуся въ ПетербургЬ. 

Для приготовлеюя знающихъ флотскихъ унтеръ- 
офицеровъ и фейерверкеровъ для морской артиллерш, 
сформированъ был* въ 1826 году въ Кронштадт*, изъ 
кантонистовъ и юнговъ, 1-й Морской учебный экипажд, 
состоявппй изъ 6-ти ротъ. Такой же экипажъ былъ 
сформированъ и для черноморскаго флота подъ именемъ 
2-ео Морского учебного экипажа. 

Преобразовашя каснулись и морскихъ командъ: ли- прео^разо- 

• •• т) ^ ваи|| нонаидъ. 

нейныхъ, артиллер1йскихъ, ластовыхъ и проч. Всв 
флотск1я линейныя команды были разделены на 46 эки- 
пажей (кром* гвардейскаго), изъ которыхъ 27 экипажей 
числились въ балт1йскомъ флотЬ, 17 — въ черноморскомъ 
и одинъ — въ касшйской флотил1и; каждый экипажъ со- 
стоялъ изъ 8 ротъ, по 100 челов'Ькъ въ каждой. Общее 
зав*дываше флотскими командами въ портахъ принад- 
лежало «флотскому начальнику» изъ флагмановъ, но въ 
1831 году эта должность упразднена, и обязанности 
флотскаго начальника перешли во вновь учрежденные 
штабы главныхъ командировъ портовъ. 

Артиллер1йск1я команды были преобразованы, въ 
1831 году, учреждешемъ корпуса морской артиллергиу 
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разд'Ьлившимъ эти команды на линейную и портовую 
части. Первая состояла изъ 6-ти бригадъ 8-ми ротнаго 
состава, одной роты гвардейскаго экипажа и одной кас- 
шйской; вторая — изъ 5-ти арсенальныхъ ротъ, нахо- 
дившихся при магазинахъ, арсеналахъ, мастерскихъ и 
лаборатор1яхъ. Изъ этихъ ротъ, по одной находилось 
въ ПетербургЬ, Кронштадт*, Ревел'Ь, Свеаборг'Ь, Архан- 
гельск'Ь, Николаев'Ь и Севастопол'Ь. Въ каждомъ изъ 
портовъ им'Ьлся начал ьникъ артиллер1и, а обга,ее управ- 
леше всЬмъ корпусомъ возложено было на инспектора, 
съ правами начальника артиллер1и въ арм1и. 

Изъ адмиралтейскихъ мастеровыхъ командъ, для 
кораблестроительныхъ работъ, были сформированы ра^о- 
чье экипажи: девять для балт1йскаго и юсемь — для 
черноморскаго флотовъ. Комплектовались эти команды, 
главнымъ образомъ, мастеровыми изъ учебно-рабочихъ 
экипажей, нижними чинами, неприготовленными или 
неспособными къ строевой служб*, и иногда рекрутами. 

Къ числу мастеровыхъ командъ, за время царство- 
вашя Николая I, принадлежали и организованныя въ 
Морскомъ ведомств*, съ 1825 года, арестантшя роты, 
послуживш1я, въ хозяйственномъ отношеши, большимъ 
подспорьемъ въ адмиралтейскихъ и, преимуп1ественно, 
въ валовыхъ работахъ. Так1я роты заведены были по 
примеру Военно-сухопутнаго ведомства, гд* он* съ усп*- 
хомъ употреблялись, съ 1823 года, при кр*постныхъ 
работахъ. Первоначально, такой опытъ дешевой силы 
прим*ненъ былъ въ черноморскомъ ведомств*; тамъ 
сформировано было 15 ротъ, укомплектованныхъ пре- 
ступниками Гражданскаго и Военно-сухопутнаго в*дом- 



(*) Для комплевтован1я гребнаго флота, сформированъ былъ въ 
1830 году, изъ двухъ финсвихъ стр']§лвовыхъ батальоновъ, 1-й фин- 
скш флотскШ экипажьу подчиненный, по служебныиъ д'бламъ, 
старшему флагману, находившемуся въ Фннлянд1Н. 
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ства, знакомыми съ какимъ либо мастерствомъ, нужнымъ 
для кораблестроен1я. Удачный результатъ вызвалъ по- 
требность сформирован1я арестантскихъ ротъ и для Вал- 
тйскаго ведомства; двгь роты учреждены были въ Крон- 
штадтЬ, и по одной — въ Ревел'Ь и Своаборг*, а въ 1830 
году, согласно Высочайше утвержденнаго Положен1я 
(5 Февраля) «о сформированш морскихъ арестантскихъ 
ротъ балт1йскаго флота», число ротъ определено уже 
въ одиннадцать: 3 въ Петербург'Ь (въ Новой Голландш), 
4 въ Кронштадт*, и по одной въ Ревел*, СвеаборгЬ, 
Архангельск* и Астрахани. Впрочемъ, въ посл*днихъ 
двухъ портахъ арестантск1я роты не были сформированы, 
потомучто, по отзывамъ тамошнихъ главныхъ коман- 
дировъ, въ нихъ не было, во первыхъ, надобности, а 
во вторыхъ — не имелось подходя пщхъ здан1й и доста- 
точнаго числа нижнихъ чиновъ для присмотра за ротами. 
Главное начальство надъ морскими арестантскими ротами 
балт1йскаго флота, въ 1831 году, поручено генералъ- 
интенданту Морского министерства, а надъ черномор- 
скими арестантскими ротами — оберъ-интенданту; бли- 
жайшее же ими зав*дыван1е лежало вообп1,е на капита- 
нахъ надъ портами. Комплектован1е арестантскихъ ротъ 
офицерами производилось изъ ластовыхъ экипажей и изъ 
выслужившихъ сроки къ производству въ офицеры воен- 
ныхъ унте1)ъ-офицеровъ Морского ведомства. Выгодный 
для казны, но тягостный и безвозмездный арестантск1й 
трудъ применялся во все царствоваюе Императора 
Николая I и прекратился лишь въ 1857 году. 

Къ мастеровымъ командамъ близко примыкали, по 
своему назначетю, Ластовыя команды. Он* были разд*- 
лены также на восьмиротные экипажи, въ составъ ихъ, 
кром* бывшихъ ластовыхъ, вошли коммис10нерныя, эки- 
пажеск1я, конюшенныя, пров1антск1я, кригсъ-коммисар- 
СК1Я и госпитальныя команды, составивш1я восемь эки- 
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пажей для балт1йскихъ портовъ, Казанскаго адмирал- 
тейства, Астраханскаго порта, Лодейнопольской верфп 
и Новгородской парусной фабрики; и гшсть экипажей — 
для портовъ черноморскихъ. Они комплектовались не- 
способными нижними чинами флотскихъ и рабочихъ 
экипажей и артиллер1йскихъ бригадъ. Команды ласто- 
выхъ экипажей назначались: на транспортныя суда, въ 
госпитали, присутственныя м'Ьста, на гребныя суда, въ 
адмиралтейск1я здан]я и магазины, а, главное, эти 
команды служили для портовыхъ валовыхъ судовъ. 
дароваииыя Но НО ОДНИМИ вышеуказанными преобразован]ями въ 

Мореному «"к- ,, ^ ^. 

доиству ишю- Морскомъ въдомствъ ознамсновались первые годы новаго 
*^" царствоваюя. Давно невиданная д'Ьятельность закипала 

по всЬмъ частямъ Морского в'Ьдомства. Надежда, что за- 
ботливый и вникающ1й во всё служебныя подробности 
Государь зам'Ьтить и оценить служебную заслугу, были 
в^рнМшими пружинами этой д'Ёятельности. 

Возсоздавая флотъ. Государь явно проявлялъ личное, 
теплое расположеше свое къ морякамъ и свою любовь 
къ морю. При частыхъ посЬщешяхъ Кронштадта и 
флота, онъ съ полнымъ внимашемъ входилъ во в&к по- 
дробности корабельныхъ порядковъ и вс^^хъ корабельныхъ 
работъ и учешй, обнаруживая ясный взглядъ на д']&ло. 
Усиленный требоваюя дисциплины, служебныя стро- 
гости и взыскан1я, прим'Ёнявш]яся къ виновнымъ въ 
обнаруженныхъ злоупотреблешяхъ, смягчались значи- 
тельно заботливостью о матер1альномъ положен1и слу- 
жащихъ. Увеличен1я содержашя сл'Ьдовали одно за дру- 
гимъ, начиная съ 1826 г. Такъ, наприм'Ьръ, увеличенъ 
былъ разм'Ьръ столовыхъ денегъ на л'Ьтшя кампанш; 
установлены новые оклады жалованья офицерамъ флота 
и корпусовъ изъ Высочайше дарованнаго ежегоднаго 
отпуска на этотъ предметъ по одному милл10ну рублей; 
назначены прем1и командирамъ судовъ за долгол'Ьтнее 
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сбережете посл']^днихъ въ вполн'Ь надежномъ вид']^; уста- 
новлены развсЁры наградъ корабельнымъ инженерамъ 
за постройку, спускъ на воду и за тимбировку судовъ, 
соотв^^тственно рангамъ посл'Ёднихъ. Не была оставлена 
ВысочАйшимъ вниман1емъ и служба лицъ, посвятившихъ 
себя труднымъ обязанноетямъ нравственнаго и служеб- 
наго образовашя юношества; за безпрерывное иятжЬт- 
нее служеше въ Морскомъ корпусЬ въ военныхъ чинахъ, 
стало производиться генераламъ, штабъ и оберъ-офи- 
церамъ полуторное жалованье, а за десятилетнее — 
дюйное. Особенно же милостивое внимавае Государя 
къ флоту вь^)азилось въ надначен1и Его Император- 
скАго Высочества Великаго Князя Константина Нико- 
лаевича Генералъ-Адмираломъ флота, состоявшемся въ 
1831 году. 

За «Предварительнымъ образован1емъ Морского ми- о^ончатвдь- 

у ^ нов прооомзо- 

нистерства», последовало окончательное его преобразова- ши1емор€1ога 
Н1е, въ силу чего высшее управлеше морскими силами """^•'^"' 
Имперш, сосредоточивавшееся въ 2-хъ учрежден1яхъ: 
Морскомъ штаб* и Морскомъ министерств*, соединено 
было въ одинъ составъ, подъ именован]емъ Морского 
министерства, а Адмиралтействъ-Сов^тъ и Морской ге- 
нералъ-аудитор1ать учреждены по образцу соотв^Ьтство- 
вавшихъ установлешй въ Военно-сухопутномъ вЬдомств*. 
Что же касается до хозяйственныхъ департаментовъ и 
другихъ учрежден1й Морского ведомства, то они, въ 
сущности, оставлены въ прежнемъ своемъ вид']^ и со- 
став*, хотя и подверглись иЬкоторымъ частнымъ пре- 
образован1ямъ. 

На основан1и новаго преобразован1я, состоявшагося 
въ 1836 году, во глав* флота и Морского министерства 
поставлено одно лицо, съ правами министра — началь- 
никъ Главнаго морского штаба, которымъ оставался по 
прежнему князь Меншиковъ. 
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Въ непосредственное его подчинеше, какъ начальника 
Штаба, поступили: Военночгоходная Его Величества паи- 
целяргя по морской части ^ Гидрографическое управмте^ 
Инспекторскгй департамешпЪу Комитета обраэотнья 
флота^ Управлен%е ген^аль^атабт^окторау Морской учет- 
ный колштетЪу Морской кадетскгй корпуса и Строи- 
тельный департашнть по морской части. 

Д-Ьла всего морского управлешя получили сосредо- 
точен1е въ Еанцелярги Морского министерства; съ ея 
учреждешемъ, были упразднены канцеляр1и: Адмирал- 
тействъ-Сов'Ьта, Начальника Главнаго морского штаба 
и Морского министра; Канцеляр1я же Дежурнаго гене- 
рала Главнаго морского штаба получила наименовате 
Канцеляр1и Инспекторскаго департамента Морского ми- 
нистерства. 

Вм'Ьсто сов^&щательнаго учреждешя, Адмиралтействъ- 
СокЬгь получилъ характеръ высшаго, самостоятельнаго 
учреждешя по хозяйственной части, съ особыми преиму- 
ш;ествами, по образцу Военнаго Сов'бта. Состоя изъ пред- 
седателя, въ лиц-Ь начальника Главнаго морского штаба, 
и членовъ, избиравшихся Его Величествомъ, Адмирал- 
тействъ-Сов*тъ управлялъ хозяйственными делами де- 
партаментовъ Морского министерства, почему въ в^д^Ьши 
его, находились, подъ непосредственнымъ начальствомъ 
генералъ-интенданта , департаменты : Коммисар1атск1й , 
Кораблестроительный, Корабельныхъ л'Ьсовъ и Артил- 
лер1йск1й; въ разсмотр-Ьнш и р^шеши всЬхъ хозяй- 
ственныхъ д'Ьлъ Адмиралтействъ-Сов^Ьту были предостав- 
лены тЬ же обязанности и та же власть, которыя до 
того времени присвоены были Морскому министру; за- 
ключешя Совета по д^ламъ, требу юпщмъ разр^шеюя 
высшей власти, представлялись на Высочайшее разр-б- 
шеюе, въ Комитетъ Министровъ и Г^осударственный 
Сов^тъ Начальникомъ Главнаго морского штаба. 
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При преобразоваши, въ 1837 году, гидрографической 
части Морского министерства, было упразднено зваше 
генералъ-гидрографа. Его канцеляр1я, въ соединенш 
съ Гидрографическимъ депо, составила вновь учреж- 
денный Тидрографичестй дтартаменть, въ которомъ и 
сосредоточилось главное управленае гидрографическими 
занят1ями. Управлен1е Черноморскимъ гидрографическимъ 
отд'Ьлешемъ и проч1я гидрографичесюя части остались 
въ тЬхъ же отношён1яхъ къ Гидрографическому депар- 
Л'аменту , въ какихъ были къ Управлен1ю генералъ-гидро- 
графа. 

Строительная часть Морского в-Ьдомства тоже под- 
верглась новому образован1ю. По положешю 1837 года. 
Строительный департаментъ получилъ въ свое зав^ды- 
ваше ВС* здашя Морского ведомства въ балт1йскихъ 
и черноморскихъ портахъ, причемъ упразднены были 
Ревельск1й Строительный комитетъ и должность инспек- 
тора здан1й Главнаго адмиралтейства. Новый Строитель- 
ный департаментъ разделялся на два округа — С^Ьверный и 
Южный; на обязанности посл'Ёдняго лежало зав^дываше 
здашями Морского ведомства въ Измаил*, Килш, Акер- 
ман*, Николаев*, Вогоявленск*, Херсон*, на Глубокой 
пристани, въ Севастопол* и Ростов*; хозяйственною же 
частью этихъ здан1й в*далъ Хозяйственный комитетъ 
южного^ округа морской строительной части. 

Чтобы изб*гнуть на будущее время практиковав- 
шихся командироюкъ изъ другихъ в*домствъ и им*ть 
' всегда офицеровъ, готовыхъ къ производству строитель- 
ныхъ работъ и наблюдешю за ремонтомъ морскихъ здашй, 
учрежденъ былъ, въ томъ же 1837 году, Еорпусъ инжеперовъ 
морской строительной части, который комплектовался 
изъ Инженернаго корпуса и Корпуса путей сообщен1й. 

Валт1йск1е ластовые и рабоч1е экипажи и морск1я 
арестантск1я роты соединены были въ одну общую инспек- 
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Ц1Ю, подъ в^д'бше генералъ-интенданта, при которомъ 
учрежденъ и особый штабъ. Ближайшее управлеше 
этими командами въ Петербург* и Кронштадт* возло- 
жено на бригадныхъ командировъ, тогда какъ въ про- 
чихъ портахъ, какъ-то: Архангельскомъ, Ревельскомъ 
и Свеаборгскомъ, по ихъ малочисленности, ими зав*ды- 
вали капитаны надъ портами* на правахъ бригадныхъ 
командировъ. Въ черноморскомъ управлеши, подобными 
экипажами и ротами сталъ зав*дывать оберъ-интендантъ. 

Судовыя артиллер1йск1я бригады, учрежденныя въ 
1831 году, подверглись въ 1846 году новому преобразо- 
вашю: он* были упразднены, команды обращены въ 
составъ флотскихъ экипажей, изъ офицеровъ и артилле- 
р1йскихъ содержателей сформирована судовая строевая 
часть, подчиненная въ балт1йскихъ портахъ инспектору 
корпуса морской артиллер1и, а въ черноморскихъ — 
особому артиллер1йскому начальнику • 

Вереговыя же артиллер1йск1я бригады поступили въ 
в*д*ше генералъ-интенданта и черноморскаго оберъ- 
интенданта. Должности генералъ-цейхмейстера, инспек- 
тора морской артиллер1и и директора артиллер1йскаго 
департамента слиты были въ одну, котор5Ю и сталъ 
занимать контръ-адмиралъ или генералъ-ма1оръ. Позже, 
въ 1852 году, для приготовлешя св'Ьдущихъ комендоровъ 
и обучен1я ихъ артиллерхйскому и лабораторному д*лу, 
состоялось учрежден1е учебночгртиллерьйской команды, 
которая практически обучалась на особо-назначавшемся 
артиллерйскомъ корабл*. 
судостров- Сформироваше рабочихъ экипажей и морскихъ аре- 
стантскихъ ротъ вызвано было усиленною кораблестрои- 
тельного деятельностью нашихъ адмиралтействъ. 

Для комплектован1я балт1йскаго флота, постройка 
новыхъ судовъ производилась въ Петербург* на трехъ 
адмиралтейски хъ верфяхъ: въ Главномъ адмиралтейств*. 
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въ Новомъ И на ОгЛ, а также на Ижорскихъ заводахъ 
и въ Архангедьск'Ё; для конплектован1я черноморскаго 
флота, — сначала въ Школаев']^, Севастопол'Ь и Херсон*, 
а загЁмъ только въ Николаев'Ь и Севастопол*]^. Финансо- 
выя затраты на возстановлеше нашихъ морскихъ силъ 
оправдались блестящимъ образомъ, обнаруживъ морское 
могущество Росс1и въ войнахъ: съ Перс1ею, начавшеюся 
въ 1826 году при д'Ьятельномъ участ1и касшйской фло- 
тилш, и затЬмъ съ Турщею (въ 1827 — 1829 годахъ), 
при главнонъ участ1и флотовъ черноморскаго и балт1й- 
скаго* 

Благодаря энергш и личной заботливости Государя, 
первое время строилось ежегодно отъ 7-ми до 10-ти 
линейныхъ судовъ для одного только балт1йскаго флота. 
Въ КронштадтЬ, въ то же время, производилась тимби- 
ровка кораблей и фрегатовъ. Д'Ьло судостроешя шло 
такъ усп^Ьшно, что къ 1830 году балт1йск1й флотъ им'Ьлъ 
уже способныхъ къ бою 28 кораблей и 17 фрегатовъ, 
а черноморск1й — 11 кораблей и 8 фрегатовъ. Кром* того 
въ Балтик'6 возобновленъ, а въ Черномъ мор* улучшенъ 
гребной флотъ, и оба флота значительно усилены паро- 
ходами, которыхъ къ 1826 году было только три^ мало- 
сильныхъ, въ балт1йскомъ и два такихъ же въ черно- 
морскомъ флотахъ, тогда какъ въ 1830 году въ первомъ 
имелось уже 7 пароходовъ, во второмъ — 4. 

По приведен1и линейныхъ судовъ балт1йскаго флота 
въ штатное положен1е, для поддержан1я на будуп1,ее 
время полнаго судового комплекта, положено было, съ 
1833 года, строить ежегодно по одной бригад*: въ 
Петербург* два корабля, фрегатъ и три мелкихъ воен- 
ныхъ судна, въ Архангельск* — одинъ корабль, фрегатъ 
и транспортъ. 

Увеличете матер1альныхъ силъ флота шло рука объ 
руку съ предпринятыми на немъ различными улучшешями. 
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Уже съ первой четверти минувшаго стол'Ьт1я во фло- 
тахъ западныхъ державъ появилось такъ много различ- 
ныхъ усовершенствовашй и нововведешй по корабле- 
строешю, что наше Морское министерство не могло 
оставаться чуждымъ техническимъ улучшен1ямъ судо- 
строен1я и, по м']^р'Ё возможности, вводило на военныхъ 
судахъ все то, что служило къ ихъ прочности, боевому 
значешю и хорошимъ качествамъ, чтобы нашъ флотъ 
не отставалъ отъ флотовъ сосЬднихъ морскихъ державъ 
въ качественномъ отношен1и. Такъ еще при адмирал* 
Чичагов'Ь Министерство съ любопытствомъ высматри- 
вало у турокъ способъ конструкщи ихъ судовъ, кото- 
рыя въ Россш считались тогда образцомъ, достойнымъ 
подражашя; Адмиралтействъ-Коллег1я старалась пр1- 
обр^сть чертежи турецкихъ кораблей и подтверждала 
неоднократно черноморскому управлешю держаться какъ 
можно точн'Ье этихъ чертежей. Съ другой стороны, близ- 
кое ознакомлеше нашихъ спецталистовъ морского д'Ьла 
съ современнымъ положешемъ флотовъ Англ1и и Фран- 
щи, благодаря командировкамъ ихъ въ иностранныя 
адмиралтейства, неминуемо должно было отражаться и 
на нашемъ флотЬ многими улучшешями. 

И действительно, хотя еще въ перюдъ 1807 — 1825 
годовъ суда нашего флота получили лучшее крЬплеше 
и образован1е въ подводной части, при чемъ также 
обращено должное внимаше на качество матер1аловъ, 
входившихъ въ судовое кр'Ьплен1е, а равно на воору- 
жен1е, прочность рангоута и т. п., — но эпохою создатя 
сильнаго боевого флота, равнаго по качествамъ англ1й- 
скому и французскому, по справедливости сл^дуетъ счи- 
тать царствоваше Императора Николая I, Для улуч- 
шешя флота Государь образовалъ въ 1830 году особый 
комитетъ подъ предсЬдательстюмъ многосторонне-образо- 
ваннаго, знаменитаго адмирала А. С. Грейга, которому 
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даны были не меш'Ье выдаюпцеся помощники: вице- 
адмиралъ Крузенштернъ, контръ-адмиралъ М, П. Лаза- 
ревъ и др. Со времени образовашя этого Комитета, 
флотъ нашъ быстро пошелъ къ своему всестороннему 
улучшенш, что, естественно, ближе всего отражалось 
на вновь строившихся судахъ. 

Система америЕанскаго судостроителя Роберта Се- 
пингса, т. е. д1агональное жел']^ное кр^плеше подвод- 
ной части судна и сплошной деревянный наборъ, вве- 
денная на иЬкоторыхъ корабляхъ нашего флота съ 1821 
года, получила при Импвраторь Николаъ I господствую- 
щее прим'Ьнеше на всЬхъ судахъ, дозволяя имъ носить 
бол*]^ сильную артиллер1ю, нежели какая была до т^хъ 
поръ. Кром'Ё 36-ти фунт. оруд1й, которыми вооружались 
нижше деки кораблей, введены были 48-ми фунт, едино- 
роги и 24-хъ фунтов, карронады, ставивш1еся на шка- 
футахъ кораблей и фрегатовъ; калибръ н^которыхъ 
оруд1й доведенъ былъ до двухъ-пудоваго заряда. Въ 
такой же внупштельной пропорцш комплектовалась 
артиллер1я и прочихъ судовъ. Оруд1я, ружья, порохъ 
и вообще веб артиллер1йск1я вещи изготовлялись для 
балт1йскаго флота на заводахъ: Олонецкомъ литей- 
номъ, Адмиралтейскихъ Ижорскихъ, оружейныхъ сухо- 
путнаго ведомства и въ артиллер1йскихъ мастерскихъ, 
а н'Ькоторыя вещи пр1обрЬтались съ подряда и хозяй- 
ственнымъ образомъ. Т'Ь же предметы снабжен1я для 
черноморскаго флота получались — съ заводовъ Олонец- 
каго, Луганскаго и отъ Севастопольскаго артиллер1й- 
скаго гарнизона; проч1я вещи, равно припасы и мате- 
р1алы, потребные на укомплектованхе судовъ по артил- 
лер1йской части, пр1обр'Ьтались част1ю подрядомъ, а 
част1ю коммис10нерскимъ способомъ. Съ 1846 года якор- 
ные пеньковые канаты стали заменяться цепными, а 
водяныя бочки— цистернами; тогда же начали вводиться 
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на флотЬ громоотводы системы Гарриса, состоявш1в ивъ 
м'Ьдной пластинки, шедшей отъ клотика брамъ-стеньги 
внизъ по мачг1§.въ трюмъ судна. Каменный балластъ, 
распространитель нечистоты и источникъ бохбзней эки- 
пажа, зам^^ненъ былъ чугуннымъ. Для очищешя же 
воздуха отъ заражающей его трюмной воды, стали вводить 
Ц9ьдильныя и проттривальньш машины у т. е. очисти- 
тельные аппараты и вентиляц1ю. Обращено вниман1е и 
на наружность кораблей: кормы запрещено украшать 
различными фигурами и позолотою; вжЬсто разнообраз- 
ныхъ носовыхъ фигуръ предписано ставить только б*- 
лыхъ или позолоченныхъ двуглавыхъ орловъ, и лишь 
на судахъ малаго ранга, до корветовъ включительно, 
разрешалось им^ть носовыя фигуры «хорошей работы». 
На вс^хъ военныхъ судахъ, для содержашя ихъ въ 
сухости, было велено им^ть жел'Ьзныя печи, который 
употреблялись уже съ большою пользою на судахъ, 
ходившихъ въ кругосветное плаваюе подъ командою 
М. П, Лазарева (*). Для лучшаго сбережеюя подводной 
части судна, стали класть подъ медную обшивку, вместо 
бумаги, просмоленый войлокъ. 

Вопросъ о сбережеюи кораблей, во время ихъ про- 
должительной въ гаваняхъ зимовки, поднятъ былъ еще 
въ 1830 году адмираломъ Сарычевымъ, который, основы- 
ваясь на томъ, что «въ прежнее время суда росс1йскаго 
флота, по приходе на зимовку, конопатили не только 
палубу, но и самый корпусъ снаружи, заливая пазы 
пекомъ и сверхъ того покрывая горячею жидкою смолою» 
(тироваше), — предлагалъ возобновить такое предохрани- 
тельное средство, такъ какъ, писалъ онъ, въ настоящее 
время, корабли покрываются парусными наметами ^ далеко 

(*) На трехдечныхъ корабдяхъ полоавено иметь по 4 печи; на 
двухдечныхъ по три; на фрегатахъ по дв'Ь; а на прочихъ судахъ 
по одной. 
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не предохраняющими суда отъ преждевременнаго гшешя. 
Тогда же вопросъ этотъ и быль разр'^&шенъ въ положи- 
тельномъ смысле. На случаи крушвн1я судовъ, повехЬ- 
валось яжкгь въ плаваши спасательные зм^^и; для спа- 
сан1я людей, упавшихъ за бортъ въ ночное время, 
введены спасательные колоды или буи, изобр'Ётенные 
въ 1822 году лейтенантомъ англ1йскаго флота Кукомъ 
и въ единичныхъ случаяхъ прим'6нявш1еся на н-Ькото- 
рыхъ нашихъ судахъ. Въ 1832 году било подтверждено 
отпускать подобный «машины» на корабли и фрегаты 
по 2, а на проч1я суда по одной машин*. 

Для возможно заботливаго сохранешя судовъ, во 
время пребыБашя ихъ въ гаваняхъ, состоялось въ 1826 
году Высочайшее повел^нхе, чтобы суда, находив- 
1ШЯСЯ въ Кронштадтскомъ порт*, поступили въ исключи- 
тельное зав*дыван1е ихъ командировъ, въ которомъ и 
оставались бы постоянно все время своей службы, какъ 
въ плавати, такъ и въ гавани. Для большаго, весьма 
полезнаго для службы сближетя команды со своимъ 
кораблемъ, принято за правило: при самой закладк* 
корабля назначать на него командира и падръ въ 200 
челов*къ, съ офицерами, изъ состава его будущаго эки- 
пажа. Въ обязанность командира и офицеровъ кадра 
поставлялся ближайш1й надзоръ за постройкою корабля, 
при чемъ предписывалось обучать нижнихъ чиновъ кадра 
плотничному искусству. По передач* судовъ въ в*д*н1е 
ихъ командировъ, сначала въ Кронштадтскомъ, а потомъ, 
и другихъ портахъ, устроены были корабельные шхи- 
персюе магазины для хранен1я судовыхъ веш,ей, съ 
отд'Ьльнымъ пом*щен1емъ для каждаго судна. 

Передача кораблей въ гаваняхъ въ в'Ьд*н1е команди- 
ровъ не была, впрочемъ, новостью: она существовала 
и ран*е, до 1810 года, но была отменена распоряже- 
Н1емъ адмирала де-Траверсе. Таковы были, въ главныхъ 
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чертахъ, м4ры, как1я были приняты къ тому, чтобы 
нашъ флотъ могъ см'Ьло соперничать съ иностранными 
флотами прочностью постройки, боевою силою и безо- 
пасностью плавашй. Некоторыми нашими судостроите- 
лями постройка судовъ доведена была до возможнаго, по 
тому времени, совершенства (*). Изъ корабельныхъ инже- 
неровъ считались выдающимися, по качеству и количе- 
ству исполненныхъ работъ: Исаковъ, Стоке, Баверзневъ, 
Глазыринъ и, особенно, Поповъ и Амосовъ (С.-Петер- 
бургъ), Ершовъ и Загуляевъ (Архангельскъ); Черняв- 
СК1Й и Дмитр1евъ (Николаевъ). 
повреивнныя Въ числ'Ь различныхъ способовъ, которыми Морское 

издан!! Мор- V Л! ^ 

сного в^дом- ведомство стрсмилось возбудить любознательность въ 
^^■* сред'Ь моряковъ, были, помимо спещальныхъ книгъ, и 

повременныя сочинетя, носивш1я первоначально имено- 
ван1е *Записокъ Адмиралтейскаго департамента» и изда- 
вавш1яся съ 1807 года, въ продолжети 20 л-Ьть, «для 
распространен1я морскихъ наукъ и усоверп1енствован1я 
технической части морского искусства». 

Такая же просв']^тительная задача возложена была 
и на учрежденный въ 1827 году Морской ученый коми- 
теть. Но, по ограниченности состава комитета и скудости 
матер1альныхъ его средствъ, весь почти главный трудъ 
по составлен1ю записокъ Морского ученаго комитета 
лежалъ на предс'бдател'6 Л. И. Голенищев'Ь-Кутузов*, 
который и заполнялъ Записки своими историческими 
статьями, касавшимися былыхъ д'6йств1Й нашего флота, 
при чемъ, однако, по услов1ямъ тогдашней цензуры, не 
затрогивалъ вопросовъ о современномъ его состояши, пла- 
ван1яхъ и о гЬхъ перем'Ьнахъ, как1я совершались въ 
управлен1и морскою част1ю, Бол'Ье удачными, въ смысл* 



(*) Образцомъ совершенства считался въ 1826 году корабль 
«Азовъ» (архангельской постройки), — за прочность постройки и 
красоту отд'Ьлки. 
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историческаго интереса, морскими издан1ями были * За- 
писки Гидрографическаго департамента Морского мини- 
стерства», издававпияся съ 1842 года. Но и эти Записки, 
не имЬя какого либо опред'Ьленнаго направлешя и отли- 
чаясь маложизненностью, не проникали въ массу морской 
среды, какъ и Записки Морского ученаго комитета. 

Преобразованный въ 1848 году Морской ученый коми- 
теть, разсуждая о способахъ къ достижен1ю главн'Ьй- 
шаго предмета своего прямого назначешя: «пещись о 
распространен1и св'Ьд'Ьшй между служащими во флот'Ь», 
остановился на польз'Ь такого пер10ДИческаго издашя, 
которое бы дало возможность русскимъ морякамъ сл'Ь- 
дить за всЬмъ гЬмъ, что совершается въ области ихъ 
спец1альности и знакомиться съ св'6д'Ьн1ями, появляю- 
щимися въ иностранныхъ морскихъ журналахъ, Подоб- 
ныя соображешя легли въ основу начавшаго издаваться 
въ 1848 году при Морскомъ ученомъ комитет* журнала 
«Морской Сборникъ», который выходилъ ежемесячно, 
скудными небольшими книжками, со статьями бол'Ье 
переводными, нежели оригинальными, и притомъ такими, 
который охотно знакомили читателя съ состояшемъ ино- 
странныхъ флотовъ, а о своемъ флот*, въ силу тогдаш- 
ней цензуры, говорили вскользь, съ оглядкою, или же 
и совс*мъ объ немъ замалчивали. 

Только съ 1854 года журнальныя рамки получили 
возможность раздвинуться на столько, что «Морской 
Сборникъ» сделался для нашего флота современною 
морскою летописью. 

Въ царствоваше Императора Николая I обращено стронтвдь- 
было особое вниман1е и на т'Ь изъ портовъ, которые 1Ц5тах?^" "* 
сохранили за собою военное значеше, а равно вообще 
на исправное состоян1е корабельныхъ верфей, адмирал- 
тейскихъ мастерскихъ, здашй для хранен1я продоволь- 
ственныхъ и судостроительныхъ запасовъ, на пом'Ьщетя 



— 108 — 

ДЛЯ войскъ и проч. На ряду съ этимъ были упразднены 
порты РижсБ1й, РоченсальмсБ1й, АбоссБ1й и Херсоншй^ 
Лодейнопольская верфь и Иркутское адмиралтейство 
съ байкальскою флотил1ею, — не им']^вш1я никакого зна- 
чешя. Равнымъ образомъ упразднены Казанское адми- 
ралтейство (*), и н^^которыя казенныя хозяйетвенныя 
учрежден1я Морского в^Ьдомства, какъ напр. новгород- 
ская парусная фабрика (зам']^ненная Александровской 
мануфактурой), казансшй кожевенный заводъ и черно- 
морсюя богоявленск1я фабрики. По причин'б образован]я 
въ 1849 году отд'Ьльной Камчатской области, потребо- 
валось перенести Охотск1й порть въ Петропавловскъ, 
ставш1й съ того времени нашимъ главнымъ укр'Ьплен- 
нымъ пунктомъ на Восточномъ океан'6. Мелк1я военныя 
суда, находивш1яся въ Охотск* и Камчатк'6 для м4ст- 
ныхъ надобностей, получили тогда же именован1е Си- 
бирской флотилщ состоявшей въ В'&д'6н1и генералъ- 
губернатора Восточной сибири. Для нуждъ вновь учреж- 
деннаго Петропавловскаго порта, казенный грузъ сталъ 
ежегодно доставляться изъ Кронштадта на военныхъ 
судахъ. 

Въ оставшихся зат*мъ портахъ возведены были новыя 
сооружешя, обезпечивш1я современныя потребности: 



(*) Упраздненаю Казанскаго адмиралтейства много способство- 
вала начатая въ 1827 году война съ Псрсгей, потребовавшая пере- 
иесен1Я верфо изъ Казани въ Астрахань. Съ той поры Астрахан- 
СК1Й портъ получилъ большое значен1е, и судостроен1е въ немъ 
стало быстро развиваться. На его верфи строились преимущественно 
бриги и транспорты; тогда же при астраханскомъ порт'6 появились 
и первые наши пароходы въ 40 силъ: «Предпрхятхе» и «Кама». 
Въ персидскую войну каспхйсвая флотил1я состояла изъ 14 воен- 
ныхъ судовъ. Въ 1845 году были присланы въ Астрахань, въ 
частяхъ, два сто-сильные парохода, изъ которыхъ одинъ строился 
въ Англш, другой въ Голланд1и. Эти пароходы и содержали долгое 
время почтовое сообщен1е по портамъ Касп1йскаго моря, йш^я бол*]^ 
коммерческое, нежели военное значен1е. 
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новыя адмиралтейства, судостроительные элинги, заводы , 
настерск1я, магазины, казармы, госпитали и морск1я 
уБр'6плен1я. Такъ, наприм']^ръ, въ Петербург*, здаше 
Главнаго адмиралтейства приспособлено было, новыми 
пристройками, къ пом'Ьщетю въ немъ морского рабочаго 
учебнаго экипажа и вс^хъ учрежден1й Морского ведом- 
ства, а Новое адмиралтейство улучшено возввден1емъ об- 
ширныхъ мастерскихъ, л'Ьсныхъ хранилищъ и сооруже- 
Н1емъ крытыхъ элинговъ, изъ которыхъ одинъ каменный; 
на Охтенской верфи также возведены были мастерск1я, 
хранилища и крытые элинги. Для морскихъ командъ 
построены Крюковская казарма и Калинкинсшй госпи- 
таль. 

Въ КронштадгЬ корабельные доки част1Ю соору- 
жены были вновь, част1Ю возобновлены и улучшены; 
построены вновь: морской арсеналъ (1835 г.\ пороховой 
заводъ, госпиталь (1839 г.), экзерцисгаусъ, съ церковью 
во имя Св. Николая, и приступлено (съ 1847 г.) къ 
капитальному сооружешю пароходнаго завода. 

Так1я же портовыя улучшешя каснулись Ревеля и 
Архангельскаго адмиралтейства, въ которомъ сооруженъ 
былъ первый крытый элингъ, по образцу Охтенскаго, 
и перестроены вс^Ь мастерсюя. Въ Свеаборг*, въ 1832 
году, возобновленъ сухой докъ. 

Относительно оборонительныхъ сооружен1й Крон- 
штадта, какъ ключа къ Петербургу, можно указать на 
воздвигнутые каменные форты, ограждающте корабель- 
ный фарватеръ: фортъ Императорь Петръ /(1835 г.) и 
форть Императорь Алекбанд]т I (1847 г.); кром'Ь того 
съ 1841 года, на м'ЬсгЬ бывшаго Рисбанкскаго укр'Ьпле- 
шя, сталъ сооружаться фортъ, получивш1й позже имено- 
ван1е форта Императора Павла I. Вм'Ьсто Кронштадт- 
ской деревянной цитадели, сооружена была въ 1835 году 
каменная цитадель, а въ 1849 году, на полубастхон* 
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купеческой гавани — каменная батарея Енязя Меиши- 
кова. 

За всею этою портовою д'Ьятельностью Петербурга 
и Кронштадта неусыпно сл'бдилъ самъ Государь, весьма 
часто посЬщая адмиралтейства и возводимыя сооружешя. 
Такъ, въ 1836 году, съ Февраля по 1юль, Императоръ 
посЬтилъ Кронштадтъ 8 разъ, въ 1837 и 1843 годахъ, 
съ Января по Августъ, 10 разъ, а во вс* остальные 
годы своего царствован1я не мен'Ье 6-ти разъ въ л'Ьто. 

Въ черноморскихъ портахъ, за это же время, энер- 
гичнымъ д'Ьятелемъ по устройству флота и адмиралтей- 
ства былъ известный адмиралъ Л/. Д. Лазаревъ, въ каче- 
ств'Ь главнаго командира, см'6нивш1й въ 1834 году адми- 
рала Грейга, который посл'Ь 18-ти л'Ьтняго управлен1я, 
за преклонностью л'Ьтъ, былъ назначенъ членомъ Госу- 
дарственнаго СокЬта. Объ организаторской д'Ьятельности 
адмирала Грейга по черноморскому управлен1ю, уже было 
упомянуто. Лазаревъ былъ достойнымъ его преемникомъ. 

Происходя изъ дюрянъ Владим1рской губерн1и, М. П. 
Лазаревъ (род. 3 Ноября 1788 года) воспитывался въ 
Морокомъ корпус* и произведенный въ гардемарины въ 
1803 году, тогда же, въ числ'Ь н'Ьсколькихъ товарищей, 
отправленъ былъ волонтеромъ въ Англ1Ю, для практи- 
ческаго изучен1я морского д'Ьла. Пять л'Ьтъ непрерыв- 
наго плаван1я въ Атлантическомъ океан'Ь и у береговъ 
Вестъ-Инд1и, на военныхъ судахъ англ1йскаго флота, 
создали изъ молодого Лазарева опытнаго моряка, который 
за это время, при своей необыкновенной наблюдатель- 
ности и св'Ьтломъ, логическомъ ум'6, усп'Ьлъ пр1обр'6сти 
и усвоить громадную массу св*д'6н1й по всЬмъ отраслямъ 
морского д-бла. Св'Ьд'6н1я эти Лазаревъ съ усп'Ьхомъ при- 
м'Ьнилъ при управлен1и черноморскимъ флотомъ. 

Съ назначешемъ его на должность главнаго коман- 
дира, въ Николаевскомъ адмиралтейств* введены были 
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всЬ, не уступаюхщя лучшимъ иностраннымъ флотамъ, 
усовершенствоваюя въ постройк'Ь, вооружвн1и и снаб- 
жети судовъ. Въ Новоросс1йск'6 устроено вновь неболь- 
шое адмиралтейство. Въ Севастополе начато постройкою 
адмирадтейстю, названное уже по кончин'6 адмирала 
«Лазаревскимъ». Въ самомъ город* воздвигнуты были 
здашя морской библ1отеки, морского собран1я, театръ 
и проч. Такъ какъ крейсерство вдоль восточнаго берега 
Чернаго моря оказалось недостаточнымъ для прекраще- 
Н1Я контрабандной торговли горцевъ, то адмиралъ счелъ 
необходимымъ устроить Черноморскую береговую линт^ 
изъ 12 укр'Ь11лен1й, между Анапою и Сухумъ-Кале. 

Но всЬ заслуги Лазарева, такъ сказать, матер1аль- 
ныя, видимыя, бл^дн-Ьготъ передъ благотворнымъ вл1я- 
шемъ адмирала на духъ всего личнаго состава его со- 
служивцевъ. Подъ этимъ вл1ян]емъ образовалась ЕсЁлая 
школа, проникнутая святостью своего служебнаго долга 
предъ Царемъ и отечествомъ. 

Въ память этихъ заслугъ, а равно заслугъ пред- 
местника Лазарева, адмирала Грейга, въ Валт1йскомъ 
флот* ихъ именами названы два фрегата, а въ Нико- 
лаев* и Севастополе воздвигнуты памятники: въ пер- 
вомъ — Грейгу, во второмъ — Лазареву. 

Медицинская часть Морского ведомства, организо- ивдщщнсяая 
ванная въ 1805 году, оставалась, по существу, безъ "«^ь 
особыхъ изменен1й во все царствоваше Николая \. Упо- 
минан1я заслуживаетъ лишь принятая въ это царство- 
ваше мера къ замене привлекавшихся на морскую службу 
иностранныхъ врачей, врачами, оканчивающими местную 
медицинскую академ1ю. Неоднократные вызовы иностран- 
ныхъ врачей на службу въ Росс1ю, практиковавш1еся 
до 1827 года, не удовлетворяли на практике правитель- 
ственнымъ ожидашямъ. Поступая на службу Морского 
ведомства, эти врачи, по незнан1ю языка и неопытности, 
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оказывались вообще мало полезными для службы, а 
когда пр1обр'Ьтали то и другое, то оставались на служб* 
только въ т*хъ случаяхъ, если достигали высшихъ долж- 
ностей или постоянныхъ м'Ьстъ въ самомъ Петербург*, 
съ ц*лью, сверхъ обязанностей по Морскому ведомству, 
занимать штатныя должности и въ другихъ в*домствахъ. 
Въ уб'Ьжден1и, что только отъ русскихъ врачей ожидать 
должно существенной пользы для службы, поел* 1827 
года чрезъ Министерство Иностранныхъ Д'Ьлъ было объ- 
явлено, по Высочайшему повел*н1Ю, что вакансии въ 
Военномъ и Морскомъ в*домствахъ вс* уже замощены, 
и потому н*тъ бол*е надобности въ иностранныхъ вра- 
чахъ, которые засимъ въ службу приниматься не будутъ. 
Для пополнен1я оказавшагося впосл*дств]и значптельнаго 
некомплекта флотскихъ врачей, по мысли генералъчптабъ 
доктора Менде, было испрошено въ 1853 году Высо- 
чайшее разрЬшеше, чтобы ежегодно, въ продолжеши 
5-ти л*тъ, определять въ Петербургскую Медико-хирур- 
гическую академ1ю по 25-ти стипенд1атовъ Морского 
ведомства на суммы, оставш1яся отъ некомплекта врачей, 
съ непрем*ннымъ притомъ обязательствомъ, чтобы эти 
стипенд1аты, по окончан1п курса наукъ, служили во 
флот* не мен*е того чпсла л*тъ, въ продолжен1и коего 
они пользовались пособ1емъ. Такою м*рою недостатокъ 
морскихъ врачей значительно пополнился. 

Ером* этой м*ры, сл*дуетъ упомянуть о неодно- 
кратно назначавшихся временныхъ комитетахъ для изы- 
скан1я средствъ къ улучшен1ю во флот* врачебной части 
вообще, для пересмотра старыхъ и составлешя новыхъ 
морскихъ медицинскихъ каталоговъ, — что, въ связи съ 
устройствомъ новыхъ морскихъ госпиталей и всегдашнею 
заботою о здоровь* морскихъ командъ, служитъ нагляд- 
нымъ прим*ромъ царственныхъ заботъ о благосостояюи 
служапщхъ въ Морскомъ в*домств* лицъ. 
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Заботясь о состояши флота и его организащи, Госу- гидрографи- 

чвсн1а работы. 

ДАРь, съ самыхъ первыхъ годовъ своего царствовашя, 
обратилъ внимате и на безопасность плаван1я — на гидро- 
графическ1я работы, которыя при немъ получили строгое, 
научное направлеюе и стали производиться системати- 
чески, следуя хорошо обдуманному плану. Благодаря 
усовершенствовашю инструментовъ для картографш, въ 
связи съ нок]^йшими изыскашями по тр1ангуляц10нноб 
части и приложешями точн'Ьйшихъ формулъ въ вычисле- 
Н1яхъ, гидрографическ1я работы были | произведены на 
всЬхъ моряхъ. омывающихъ берега Импер1и. Душею 
этихъ работъ былъ директоръ Гидрографическаго депо, 
генералъ-лейтенантъ Шубертъ, челов^&къ, обладавппй 
обширными спец1альными св']^д']&н1ями, отличавш1йся не- 
обыкновеннымъ трудолюб1емъ и всей душей преданный 
своему д'Ьлу. При сознан1и недостатковъ морскихъ картъ, 
составленныхъ прежними описателями, вновь учрежден- 
ное, вм'Ьсто Адмиралтейскаго департамента. Гидрографи- 
ческое управлеше, во глав-Ь котораго находился опытный 
ученый морякъ, генералъ-гидрографъ Сарычевъ, р'Ьгаило 
приступить къ новой съемк* Финскаго и Рижскаго зали- 
вовъ и прилегающей къ русскимъ берегамъ части Вал- 
т1йскаго моря. Главное наблюдеще надъ всЬми работами 
поручено генералу Шуберту; начальникомъ тр1ангуляц1и 
назначенъ лейтенантъ баронъ Врангель, бывши уже 
начальникомъ экспедищи при описи сЬверныхъ береговъ 
Сибири, а по съемк'1 и пром'Ьру — капитанъ-лейтенантъ 
Рейнеке, заявивш1й свою компетентность при описи В'Ьлаго 
моря, о чемъ сказано ниже. 

Астрономическ1я и тригонометрическ1я работы начаты 
были съ 1829 года, обпця же гидрографичесшя — съ 1833 
года и продолжались бол'Ье 20-ти л'Ьтъ, при постоянномъ 
въ нихъ участ1и Рейнеке и Врангеля. Въ распоряжеши 
посл'Ьднихъ состояла ц'Ьлая флотил1я пром'Ьрныхъ судовъ. 

8 
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Оь 1840 года новыя карты Финскаго и Рижскаго зали- 
вовъ и Балт1йсЕаго моря стали постепенно выт1^нять 
прежн1й атласъ Сарычева; къ концу царствован1я Ни- 
колая I сд^^ана была съемка всего сбвернаго берега и 
острововъ Финскаго залива, — со входами въ порты и ^[жн- 
ляндск1е . шхеры, — всего южнаго берега залива, северной 
части Рижскаго и береговъ Валт1йскаго моря, принад- 
лежащихъ Росс1и, со шлюпочнымъ и морскимъ проме- 
рами въ водахъ, омывающихъ описанныя м'Ёстности. 

Составленный въ конц* XVIII в1Ька Голенищевымъ- 
Кутузовымъ атласъ В'Ьлаго моря, кром* значительныхъ 
ошибокъ въ очертан1и н'Ькоторыхъ мёстъ береговъ, ижк^ъ 
еще тотъ крайне опасный для плаван1я недостатокъ, что 
на немъ не были означены мног1я мели и банки, лежашдя 
на обыкновенныхъ путяхъ судовъ, или по близости ихъ. 
Для новой, точн^Ьйшей описи этого моря, состоялась въ 
1827 году экспедиц1я подъ начальствомъ лейтенанта 
М, Ф. Рейнеке, которая прежде всего занялась описью 
значительной части Лапландскаго берега, оставшейся не 
обсл15дованною ю время четы|)екратнаго путешеств1я 
Литке на Новую землю. Въ этомъ году Рейнеке опи- 
салъ весь Кольск1й заливъ и западную часть Лапланд- 
скаго берега, и потомъ, въ течен1и б-ти л'Ьтъ, имъ были 
произведены обширныя гидрографическ1я работы въ 
Б'Ьломъ мор*, плодомъ которыхъ явился въ 1833 и 1834 
годахъ «Атласъ В'благо моря и Лапландскаго берега» 
(изъ 17 картъ), съ видами береговъ и текстомъ къ 
атласу, въ 2-хъ томахъ, изданнымъ въ 1843 и 1850 
годахъ, подъ заглав1емъ: «Гидрографическое описаше 
сЬвернаго берега Росс1и» (удостоенъ въ 1851 году отъ 
Императорской Академш наукъ полной Демидовской 
прем1и). По окончаши описи Б'Ьлаго моря, зд'Ьсь были 
устроены маяки, по проекту того же Рейнеке, которыхъ 
до 1833 года въ В'Ьломъ мор'Ь совсЬмъ не сущестювало. 
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Большую пользу гидрографическому изсл'6дован1Ю сЬ- с*вврны> 
верныхъ водъ оказала изв^^стная экспедиц1я подпоручика •**^"**** "• 
корпуса флотскихъ штурмановъ П. К. Пахтусова, пред- 
принятая имъ для описашя собственно обширнаго ост- 
рова Ноюй земли. Островъ этотъ, им^Ьющ1й весьма 
важное значеше для морскихъ промысловъ, не смотря 
на многократный прежн1я его изсл'6дован1я, представлялъ 
еще много неизнЬстнаго (*). Хорошо описаны были 
только южная и западная части до Маточкина шара; 
восточный же его берегъ оставался неизсл'бдованнымъ, 
Бывш1й н'к^колько л'бтъ при описи р'Ёки Печоры, и по- 
томъ участвовавш1й въ экспедиц1и Рейнеке, Пахтусовъ 
искалъ случая проникнуть на восточный берегъ Новой 
земли. Составленный имъ, въ видахъ развит1я ново- 
земельскихъ промысловъ, проектъ встр'Ьтилъ сочувств1е 
частныхъ лицъ, проживавшихъ въ Архангел ьск'Ь, и на 
ихъ средства получилъ осуществлеше (въ 1832 — 1838 
годахъ), съ разр^&шен1я морского начальства. Усп'Ьпшыя 
работы Пахтусова показали необходимость и пользу про- 
должешя ихъ, почему въ сл'Ьдующемъ 1834 году, подъ 
его же начальствомъ, отправлена была уже отъ Морского 
министерства новая экспедиц1я для продол жен1я описи. 
Подробности зимовки Пахтусова на Новой земл'Ь даютъ 
полное понят1е о необычайныхъ трудахъ, способностяхъ 
и велич1и духа этого скромнаго д'Ьятеля. Едва запщ- 
щенный отъ жестокихъ морозовъ и мятелей сюимъ кое- 
какъ устроеннымъ жилищемъ, нуждаясь во всемъ, начи- 



(*) Основаи1е гидрографичесвимъ изсл']§довашямъ о Новой земл'6 
полоакилъ штурманъ Розиысловъ, описавъ въ 1768 и 1769 годахъ 
Маточкинъ шаръ — проливъ, разд']Ьляющ1й Новую землю на два 
острова, и небольшую часть восточнаго берега въ сбверу отъ этого 
пролива. Штурманъ Посп']^ловъ въ 1807 году и лейтенантъ Лаза- 
ревъ въ 1819 году ос110тр'к1и юго-западный берегъ Новой земли. 
НавонецЪу съ 1821 по 1825 годъ капнтанъ Литве описалъ весь 
западный берегъ^ отъ Барсвихъ воротъ до мыса Нассауссваго. 
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ная съ продовольст1я, Пахтусовъ, сюими разумными 
распоряжешями, заботливо охранилъ здоровье под- 
чиненныхъ. Д'Ьло свое онъ выполнилъ, но изнурен- 
ный д'Ьятельностью, превышавшею силы человЬчестя , 
по возврап1;ен1и изъ экспедиц1и, скончался въ Архан- 
гельск'Ь, Въ уважен1е самоотверженной, полезной дея- 
тельности Пахтусова, ему, съ Высочайшаго разр^шетя, 
поставленъ въ 1886 году въ Кронштадт'Ь памятникъ 
предъ бывшимъ штурманскимъ училищемъ, нынЬ заня- 
тымъ Морскимъ инженернымъ училищемъ Императора 
Николая I. 

Возраставш1й интересъ къ научному обозр'Ьн1Ю се- 
вера Росс1и побудилъ Императорскую Академ1ю Наукъ 
отправить къ берегамъ Лапланд1и и на Новую землю 
ученую экспедищю подъ управлен1емъ академика Вера, 
чтобы произвести полное изсл'6дован1е естественныхъ 
произведешй этихъ земель. Въ 1837 году члены экспе- 
ДИЦ1И отправились изъ Архангельска на судн'Ь, которымъ 
командовалъ прапорщикъ корпуса штурмановъ Циволька, 
участвовавш1й ран'Ье въ экспедиц1и Пахтусова. Труды 
экспедиц1и ув'Ьнчались полнымъ усп'Ьхомъ. Посл'Ьднею, 
въ царствован1е Императора Николая I, экспедищею на 
Новую землю была снаряженная въ 1838 году Морскимъ 
министерствомъ экспедищя подъ начальстюмъ того же 
прапорщика Циволькп, для описан1я северной и сЬверо- 
восточной части Новой земли и для подробнаго изсл'Ьдова- 
Н1Я заливовъ восточнаго и западнаго береговъ этого острова. 
Но на этотъ разъ попытка дальн'Ьйшаго изсл'Ьдован1Я 
острова усп-Ьха не им'Ьла, за смерт1ю Циволькп и за 
суровостью климата. Была лишь пополнена опись Пахту- 
сова. Экспедищя окончилась въ 1839 году, 
гидрографм. Гидрографическ1я работы простирались и на южные 
вГюжны«|Мо" бассейны нашихъ водъ. Такъ съ 1825 по 1836 годъ капи- 
ряхъ. ,р^д^ I ранга Манганари произвелъ точныя съезпси и 
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пром'Ьръ въ Черномъ и Азовскомъ моряхъ, атласы кото- 
рыхъ были изданы въ 1842 году. Въ посл'Ьдующихъ 
годахъ (1847 — 1849) лейтенантами Вутаковымъ и Ше- 
стаковынъ составлены были подробныя лоц1и, какъ на- 
шихъ черноморскихъ береговъ, такъ и береговъ Румел1и 
и Болгар1и, отъ Босфора до Дуная; лощя Чернаго моря 
значительно пополнилась. 

Т'^мъ же капитаномъ Манганари, съ разр^&шен1я 
турецкаго правительства, произведена въ 1845 — 1848 г.г. 
опись Мраморнаго моря. 

Въ Касшйскомъ мор*, въ 1837 — 1842 г.г., капитанъ- 
лейтенантомъ Ва^аргинымъ произведена подробная част- 
ная опись западнаго берега, съ составлен1емъ лоц1и. 

Независимо отъ этихъ изсл^довашй. Морское мини- 
стерство обратило вниман1е и на описан1е Аральскаго 
моря. Въ 1848 и 1849 гг. экспедищею лейтенанта Бу- 
такова былъ описанъ весь бассейнъ этого моря, до того 
времени почти неизвестный наук-Ь. 

Кром^Ь собственно гидрографическихъ работъ, произ- кругосв%т- 
веденныхъ въ напшхъ водахъ, въ 1826 — 1829 г. было """ "**^'"- 
предпринято кругосветное плаван1е съ спец1альною ц'Ьл1Ю 
изучешя посЬщаемыхъ странъ. Вышедшимъ изъ Крон- 
штадта двумъ шлюпамъ, *Сенявинъ» и *Моллеръ», подъ 
командою лейтенантовъ Литке и Станюковича, поручалось 
изсл^довать 11ринадлежащ1е Росс1и берега Аз1и и Аме- 
рики и острова, разбросанные въ сЬверныхъ частяхъ 
Тихаго океана. Эта экспедиц1я, щедро снабженная всЬми 
научными пособ1ями и им'Ьвшая представителей науки 
по естествознан1ю, ботаник'б, минералопи и др., усп'Ьшно 
выполнила свою задачу. Она изсл'Ьдовала Берингово 
море, открыла группы новыхъ острововъ, произвела 
изм^ретя высотъ береговъ Камчатки, занималась изуче- 
шемъ морскихъ течен1й, наблюден1ями надъ приливами 
и отливами въ гаваняхъ, надъ температурою мо]х;кой 
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ВОДЫ на ея поверхности, надъ магнитноб стр1^лкой 
и т. п. 

Кром* того, и на ежегодно посылавшихся военныхъ 
транспортахъ, для отвоза казеннаго груза изъ Кронштадта 
въ Камчатку, производимы были, попутно, гидрографи- 
ческ1я изсл'Ьдован1я посЬщаемыхъ водъ, принесш1я не- 
маловажную пользу для изучен1я береговъ С'Ьверной 
Америки открыт1емъ новыхъ, или астрономическимъ 
опред'Ьлен1емъ уже прежде открытыхъ земель, а также 
и собрашемъ р-бдкихъ естественныхъ и этнографиче- 
скихъ предметовъ. Между этими посл^^дними плаватями 
особенно было полезно плаван1е транспорта «Байкалъ», 
подъ командою капитанъ-лейтенанта Невельскаго, тру- 
дами котораго было доказано, что въ р'Ьку Амуръ могутъ 
входить морск1я суда (*). 

Для того, чтобы разсЬять сложившееся предуб'Ьждеше 
о мелкоюдности р-Ьки Амура, на долю Невельского вы- 
пало много борьбы не столько съ природными препят- 
СТВ1ЯМИ, сколько съ правительственными лицами. Но 
энерпя и трудъ восторжествовали; устья Амура оказа- 
лись судоходными, какъ и все течен1е обширной р-Ьки, 
Такое открыт1е состоялось въ пер10дъ времени съ 1848 
года, и на этомъ основаши, весь приамурсюй и приуссурзй- 
СК1Й край объявленъ былъ, именемъ нашего правитель- 
ства, принадлежапщмъ Росс1и, а въ 1851 году после- 
довало окончательное занят1е р^ки Амура, гд'Ь посгЬдова- 



(*) ^м^/рск^й вопросъ им'Ьбтъ, впрочемъ, историческую почву. 
До половины ХУП в'бка весь приамурсшй край составлялъ росс1й- 
ское влад^ше, пока Нерчинск1й трактатъ 1689 года не установилъ 
новую съ Китаемъ границу, въ силу чего р'Ёка Амуръ составила 
пограничную черту. О свойствахъ этой р'Ьки держалось долго 
предуб'Ькден1еу что р'бка для торговли мелководна, и что самое 
устье ея недоступно для морскихъ судовъ. На основаши такого 
мн'Ёшя, пограничный вопросъ считался какъ бы поконченнымъ и 
до 1848 года оффиц1ально не былъ возбуждаемъ. 
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тельно, близь ея устьевъ, учреждены были ЛетровскШ 
и Николаевсн%й посты. 

Невельскому же принадлежитъ честь и географиче- 
скаго открыт1я: имъ было установлено, что Сахалинъ, 
считавш1йся со времени путешеств1й Лаперуза, Браутона 
и Крузенштерна полуостроюмъ, въ действительности 
представляетъ собою островъ. Вообще открыт1я эти, въ 
недалекомъ будущемъ, принесли Росс1и громадную пользу, 
отразивпшсь впосл'Ьдств1и благод'Ьтельно на экономиче- 
скомъ и политическомъ положенш нашего отечества. 

Во Владивосток*, для ув4ков4чен1я памяти о за- 
слугахъ Г. И. Невельского, (впосл'6дств1и адмирала) 
воздвигнуть памятниБъ, торжественно открытый въ 1897 
году. 

Зак(шодательныя работы, произведенныя за время заноиода- 
царствовашя Императора Николая I, главиМшимь обра- ^у*"""" **■ 
зомъ, выразились въ опыт^^ кодификац]онныхъ работъ 
по Своду морскихъ постановлен1й и въ издан1и Морского 
устава. 

Еще при предварительномъ образоваши Морского 
министерства 1827 года, выражалось требован1е, чтобы 
каждое ж^о и лицо, управляюш,ее отд'кньною частью, 
собрало въ систематическ1й порядокъ штаты и поста- 
новлешя, относящ1еся до его части, и опред'Ьлило, каше 
предметы требуютъ дополнительныхъ уставовъ. Но соб- 
ственно о Свод'Ь морскихъ постановлен1й зашла р'Ьчь 
въ первый разъ только въ 1833 году, по иниц1ативЬ 
начальника Главнаго морского штаба князя Меншикова, 
обратившаго внимаше, что, при издан1и въ 1830 году 
Сюда законовъ Росс1йской Импер1и, мнопя морсюя поста- 
новлешя не вошли въ его составъ, а между т^&мъ, польза 
подобнаго Свода для морского управлешя являлась несо- 
мненною. Всеподданн^&йт1й объ этомъ докладъ князя 
Меншикова получилъ Высочайшее одобреше, и работа 
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ПО Своду морскихъ постановлешй возложена была перво- 
начально на существовавш1й въ .то время Комитетъ 
образовашя флота, а ближайпгамъ образомъ на прави- 
теля д4лъ этого Комитета, статскаго сов-Ьтника Бахтина, 
По упразднеши же, въ 1848 году. Комитета образовашя 
флота, и передач* д'Ьлъ, относящихся до техническихъ 
предметовъ, въ Морской ученый комитетъ, канцелярхя 
упраздненнаго Комитета оставлена была на прежнемъ 
основаши, но съ переименоватемъ ея въ Еанцеляргю 
по своду морскихб по(тановлетй, и съ поручетемъ ей 
заниматься исключительно этимъ Сюдомъ. Для труда 
собственно кодификацюннаго, подобное учрежден1е пред- 
ставляло то неудобство, что небольшое число лицъ, со- 
ставлявшихъ канцеляр1Ю, должно было заниматься коди- 
фикац1ей по весьма обширнымъ, разнороднымъ и со- 
вершенно спещальнымъ частямъ морского управлен1я, 
которыя не могли быть имъ изв'Ьстны. Поэтому труды 
ихъ подвигались весьма медленно и не могли им-йть 
желаемаго достоиства. Но успеху д'Ьла, въ данномъ 
случае, много помогло назначеше, въ 1852 году, Его 
ИмпЕРАТорскАго ВысочЕСТвА, Всликаго Князя Констан- 
тина Николаевича, Товарищемъ начальника Главнаго 
морского штаба, а за отсутств1емъ посл'бдняго въ 1853 
году — Управляющимъ Морскимъ министерствомъ. По 
мысли Его Высочества, для устранен1я существовавшихъ 
неудобствъ, помянутая канцелярхя, съ Высочайшаго 
разр'Ьшешя, въ 1853 году была вовсе упразднена, а 
составлеше разныхъ частей Свода возложено на особые 
съ этою ц'Ьлью учрежденные комитеты, въ которые чле- 
нами назначены мнопе флагманы, опытные капитаны 
и чиновники Морского министерства, сообразно спещаль- 
нымъ познашямъ и способностямъ каждаго. Такимъ обра- 
зомъ, вм-Ьсто 6-ти чиновниковъ упраздненной канцеляр1и, 
тЫъ же трудомъ стали заниматься бол-Ье 40 лицъ, и 
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потому работа по составлешю Свода морскихъ постанов- 
летй пошла усп^шн'Ье. Такъ, въ 1852 году, было на- 
печатано «Собрате морскихъ узаконешй отъ 1845 по 
1851 годъ», а въ 1853 году — первое продолжеше къ 
своду уголовныхъ законовъ, положившее начало ц'Ьлому 
ряду подобныхъ продолжен1й. Начало же издашя свода 
уголовныхъ морскихъ законовъ относится къ 1851 году. 

Въ 1853 году приведенъ былъ къ окончашю одинъ 
весьма важный для флота законодательный трудъ: состав- 
ленъ новый Морской уставъ. 

Составлеюе Морского устава Высочайше возложено 
было въ 1850 году на особый Комитетъ; въ работахъ 
его принялъ д'Ьятельное участ1е и Велиюй Князь Кон- 
стантинъ Николаевичъ, Необходимость въ ноюмъ Мор- 
скомъ устав* становилась въ то время на флотЬ бол'Ье 
и бол'Ье ощутительною, потомучто прежше Уставы Импе- 
РАТоровъ Петра Великаго и Павла I далеко не соответ- 
ствовали современнымъ потребностямъ. Ихъ устар'Ьвш1я 
правила не исполнялись, и служба отправлялась разно- 
образно по заведенному обычаю и предан1ю. Въ 1853 году 
составленный Уставъ принятъ былъ къ руководству на 
флот'Ь и розданъ всЬмъ морскимъ офицерамъ. 

Къ законодательнымъ м'Ьрамъ въ царствоваше Импе- 
ратора Николая I относятся и новыя правила комплекто- 
ваюя флота рекрутами. 

Чтобы доставить флоту людей, знакомыхъ уже сколько 
нибудь съ морскимъ д'Ьломъ, которымъ служба на мор'Ь 
не была бы совершенною новостью, выходяш,ею изъ 
круга ихъ привычекъ, понят1й и образа жизни, съ 1853 
года было признано необходимымъ набирать во флотъ 
рекрутъ изъ мореходовъ, рыбаковъ и вообще жителей 
морскихъ береговъ и при большихъ озерахъ. По этому 
предмету составлены были особыя правила, согласно ко- 
торымъ балт1йск1й флотъ долженъ былъ комплектоваться 
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рекрутами изъ сл^Ьдующихъ губершй: Архангельской , 
Вологодской, Олонецкой, Петербургской, Новгородской, 
Эстляндской, Ярославской и Костромской; черноморсюй — 
Таврической, Херсонской, Бкатеринославской, Саратов- 
ской и приволжскихъ у^^довъ Астраханской, касп1йская 
флотил1я — Астраханской, 
Торговое Среди различныхъ распоряжешй и улучшенхй, вво- 
дившихся въ Морскомъ въдомствъ за время царствованш 
Императора Николая I, не оставлялся безъ должнаго 
внимашя и вопросъ о развит1и отечественнаго торговаго 
мореплаван1я. Правительстю сознавало, что для благо- 
С0СТ0ЯН1Я военнаго флота весьма важно развит1е флота 
коммерческаго, который, въ случа* надобности, достав- 
лялъ бы первому большое число опытныхъ матросовъ 
и парусныхъ судовъ для перевозки грузовъ и десанта. 
Сверхъ того, съ многочисленнымъ торговымъ флотомъ 
сопряжено, какъ известно, существован1е большого числа 
частныхъ верфей, заводовъ, корабельныхъ плотниковъ 
и проч. На основан1и этихъ соображен1й, росс1йскимъ 
подданнымъ даровались всевозможныя льготы для пре- 
усп'6ян1я морской торговли и частнаго судостроен1я, 
учреждались спец1альныя для того училища и корабле- 
строительныя верфи, издавались облегчительныя правила 
о постройк'Ь коммерческихъ судовъ на берегахъ Валт1й- 
скаго, Чернаго, В'Ьлаго и Касшйскаго морей, прилага- 
лись даже старан1я къ введен1ю компанейскаго пароход- 
ства на Черномъ мор'Ь, — словомъ, правительственное 
вниман1е всячески стремилось сод'Ьйствовать и поош;рять 
отечественную морскую коммерщю. Такъ, наприм^ръ, 
въ 1830 году, для поддержан1я каботажнаго промысла 
на Черномъ и Азовскомъ моряхъ, отдана была купече- 
ству Херсонская верфь, по уничтожен1и тамъ военнаго 
порта; для облегчен1я судохозяевъ въ получеши патен- 
товъ на поднят1е русскаго купеческаго флага и для 
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устранешя иалипшихъ хожден1й по присутственнымъ 
м'кггамъ, постановлено было, въ томъ же 1830 году, 
печатать патенты съ приложешемъ печати Морского 
министерства, и снабжать ими всё портовыя морсЕ1я 
начальства, а гд'Ь не было ихъ, то выдача патентовъ 
предоставлялась таможнямъ, по распоряжешю Департа- 
мента торговли, для чего Морское в^^домство обязыва- 
лось доставлять нужное число бланкетовъ. Съ того же 
1830 года разр'Ьшалось при постройкахъ частныхъ море- 
ходныхъ судовъ пользоваться пособ1ями отъ казны, ко- 
торый состояли въ отпуск'Ь чертежей и л^Ьса изъ казен- 
ныхъ дачъ. Для восполнешя недостатка въ опытныхъ 
гатурманахъ и шхиперахъ, основано было, въ 1834 году, 
въ Херсон*, Училище торговаго мореплаван1я, по образцу 
сущестювавшаго тогда въ Петербург* подобнаго же 
училища (*). На сЁвер*, для б'Ьломорскаго плаваюя, 
были учреждены, въ 1842 году, * Учебные шхиперсше 
курсы» въ Архангельск* и въ Кеми, положенхемъ о 
которыхъ разрешалось нанимать ежегодно частное судно 
для практическаго обучеюя слушателей этихъ курсовъ, 
или же сноситься съ морскимъ начальствомъ о назна- 
чеши, по юзможности, на эти рейсы казенныхъ судовъ. 
Въ 1833 году была даже сделана попытка учреждеюя 
въ Черномъ мор* «Черноморскаго пароходнаго обще- 
ства», для постояннаго сообщешя между Одессою и 
Константинополемъ, для чего даны были обществу без- 
возмездно три казенныхъ парохода, а въ 1839 году 



(*) Учрежденная въ Петербург* Екатериною II въ 1784 году 
«школа вораблестроен1Я и водоплаван]я» была переименована въ 
1829 г. въ «Училище торговаго мореплаван1Я» и до 1848 года 
состояла въ оодчинен1и Министерству Финансовъ, зат'Ыъ — въ в*- 
д'Ьн1в Морского министерства, съ переводомъ его въ Кронштадтъ 
н съ переименован1смъ въ «Роту торговаго мореплаванхя», со- 
стоявшую при 1-мъ учебномъ морскомъ эвипаж'Ё. Въ 1854 г. эта 
рота присоединена была къ штурманскому училищу въ Еронштадт'6. 
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дарована и денежная субсид1я. Но новизна д'киа и со- 
единенная съ нею неопытность не могли поддержать 
предпр1ят1я, и оно вскоре же рушилось. Подобное этому 
случилось и въ Касшйскомъ мор'Ь, когда, для поддержашя 
каботажа съ Закавказьемъ и 11ерс1ею, стали перевозить 
казенный пров1антъ начастныхъсудахъ,которыя, однако, 
представляли такъ мало обезпечен1я въ исправности 
доставки, что коммисар1атск1е грузы стали, по прежнему, 
посылаться на Кавказъ сухимъ путемъ. Главныя при- 
чины такихъ неудачъ заключались съ одной стороны въ 
косности самихъ судохозяевъ, предпочитавшихъ вверять 
сюи суда нев^жественнымъ шхиперамъ, нежели обучен- 
нымъ воспитанникамъ торговыхъ училищъ, а съ другой — 
въ неудовлетворительности организац1и самыхъ училищъ, 
Напротивъ, д'Ьла Росс1йско-американской компаюи, на- 
Х0ДИВШ1ЯСЯ въ рукахъ энергичныхъ, д'Ьловыхъ управи- 
телей, расширились за это время настолько, что ра10нъ 
ея торговыхъ морскихъ операцтй простирался до Китая 
и Калифорн1И, а главнымъ колошальнымъ м'Ьстомъ управ- 
лешя служилъ Ново-Архангельскъ. Компашя, въ 1844 
году, получила новый уставъ, бол*е отв'Ьчавш1й ея 
потребностямъ. Только въ конц* царствован1я Импера- 
тора Николая I, передъ Крымскою войною, купеческое 
наше судоходство получило достаточное развит1е, особенно 
въ Финлянд1и, а равно между архангельскими поморцами 
и на Черномъ мор*. «Виды вн'Ьшней торговли за 1852 
годъ» удостов'Ьряютъ, что въ этомъ году въ приход'Ь 
было въ портахъ балт1йскихъ, б'Ьломорскихъ, черномор- 
скихъ и касшйскихъ 1.125 купеческихъ судовъ подъ 
русскимъ флагомъ и что каботажнымъ судоходствомъ 
въ нашихъ водахъ занималось 13.319 судовъ. Очевидно, 
что для оказашя всевозможнаго покровительства и для 
защиты морской промышленности мы должны были со- 
держать въ полной исправности и комплект'Ь военный 



ико- 
ии 



— 125 — 

флотъ. Онъ И содержался въ полной боевой готовности, 
пока не настало время быстраго перехода флотовъ всЬхъ 
морскихъ державъ отъ паруснаго и деревяннаго къ 
паровому и жел'Ьзному. 

Доказательствомъ, до какой степени парусный флотъ состо«н1в 

тх тт т ^ флота въ цар- 

ИмпЕРАТоРА Николая I доетигъ внушительнаго ооеваго ствошн1е им- 
значен1я во мн'Ьши сосЬднихъ морскихъ державъ, и въ 5ЦЛ*{®Ло с^в^ 
особенности Англш, служитъ безпристрастный голосъ "•"^» ^^ • 
англ1йскаго капитана Кравфорта, вид'Ьвшаго нашъ бал- Фдотамм. 
Т1ЙСК1Й флотъ въ 1836 году, въ одинъ изъ моментовъ 
морского торжества на кронштадтскомъ рейд-Ь — чество- 
ван1я «Дедушки русскаго флота*, а зат'Ьмъ присутство- 
вавшаго, по приглашен1ю Государя, на морскихъ манев- 
рахъ у острова Гогланда. Въ брошюр*, изданной имъ 
тогда же въ Англш, Кравфортъ сообщал ъ своему пра- 
вительству о впечатл'Ьн1и, полученномъ отъ всего вид'Ьн- 
наго. Сужден1я англ1Йскаго капитана весьма любопытны: 
* Проходя мимо кораблей, — говоритъ Кравфортъ — 
*ИмпЕРАТ0РЪ самъ давалъ разъяснен1я о сил'Ь каждаго, 
*о времени постройки, качествахъ и о состоян1и, въ 
*которомъ они находились. Онъ, видимо, былъ св'Ьдущъ 
«ю всемъ, относящемся до каждаго судна въ отд'Ьль- 
«ности, что служитъ доказательствомъ неослабной Его 
«бдительности въ этомъ д'Ьл'Ь и того участ1я, съ какимъ 
«Онъ сл-Ьдить за пригодностью ихъ къ служб*. Сравни- 
« тельное превосходство этихъ кораблей надъ большин- 
«стюмъ изъ т'Ьхъ, которые вид'Ьлъ я въ Средиземномъ 
«мор* въ 1828 и 1829 годахъ, внушило мн* высокое 
«мн*н1е объ усп'Ьхахъ, достигну тыхъ русскимъ флотомъ 
«въ такое короткое время, и въ продолжен1и котораго 
«силы моей страны, по меньшей м*р*, оставались безъ 
«увеличетя». Въ другомъ м*ст* своей брошюры Крав- 
фортъ говоритъ: «Сравнивая вообще современное поло- 
«жеше русскаго флота съ прежнимъ, за несколько л*тъ 
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«назадъ, и думая о томъ, какъ мало сд'Ьлацо съ нашей 
* стороны для улучшен1я морскихъ силъ за тотъ же 
*промежутокъ времени, чувствую, что русск1е въ сильно- 
*большомъ выигрыш* передъ нами, чтобы можно было 
«ими пренебрегать.... ИжЪежъ ли мы флотъ для защиты 
«нашихъ береговъ противъ нападетя подобной морской 
«силы, и какой удобный случай для Росс1и возм'Ьстить 
«ея расходы по сооружен1ю флота п^всем^кп'нымъ захва- 
«томъ нашихъ коммерческихъ судовъ прежде, ч'Ьмъ наша 
«военно-морская сила была бы въ состоян1и ихъ заш,и- 
«тить!... Я положительно утверждаю, что въ настоящее 
«время мы не обладаемъ этимъ первенствомъ, и для 
«достижешя его требуется и время и громадный усил1я, 
«тогда какъ соседняя держава, отношешя которой къ 
«намъ не всегда им-Ьють дружественный характеръ, 
«влад'Ьетъ, въ продолжеши 3-хъ или 4-хъ м'Ьсяцевъ въ 
«году, подавляющею силою на мор*, въ 8-ми дняхъ раз- 
«стояшя отъ нашихъ береговъ* (*). 

Так1я сужден1я, разд'Ьлявш1яся многими современни- 
ками, не могли не щекотать нащональнаго нашего само- 
люб1я, которое поэтому долгое время пребывало какъ бы 
въ усыплен1и, тогда какъ западный морсшя державы 
изощряли ВС* способы, чтобы поставить свои флоты на 
должную высоту. 

Уже съ 1836 года, не одна Англ1я, но и Франц1я, 
и Америка стали прилагать свое искусство къ прим*не- 
шю пара для движен1я военныхъ судовъ, а съ 1844 года 
паровой двигатель далъ Англ1И и Франц1и значительный 
перев*съ надъ нашими морскими силами; вм*сто колес- 
ныхъ пароходовъ, появились винтовыя суда; машины 
совершенстювал ись . 



(*) Арх. Морского министерства д1§ло князя Меншикова, 
1837 г. ^6 192. 
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Впрочемъ, причина медленности заведеюя у насъ 
парового военнаго флота заключалась не въ невнимаши 
къ тому Императора Николая I, который задолго до 
Крымской кампаши заботился уже о создан1и паровыхъ 
военныхъ судовъ, а въ отсутств1и въ Росс1и заводовъ 
и техниковъ для жел'Ьзнаго и пароваго судостроен1я. 
Надо было многое перенять заграницею, прежде ч'Ьмъ 
приступить къ отечественному судостроеюю (*) и кром'Ь 
того им^Ьть при этихъ ра^тахъ по возможности усовер- 
шенствованные образцы жел'Ьзнаго судостроешя. Въ 
1841 году фонъ-Шанцъ привелъ изъ Нью-1орка въ 
Кронштадтъ построенный для нашего флота пароходо- 
фрегатъ «Камчатка», по образцу котораго вскорЬ по- 
явилось у насъ н'Ьсколько пароходо-фрегатовъ (колес- 
ныхъ). Но на эти новыя суда смотрели тогда не бол'бе, 
какъ на силу вспомогательную, продолжая, по прежнему, 
опираться на парусный флотъ и содержать его въ опре- 
д'Ьленномъ комплект1Ь. 

Первая попытка прим'Ьнешя винтового двигателя 
сд-блана была лишь въ 1845 году на фрегат* *Архи- 
медъ» , положившая конецъ существовавшему скептицизму 
относительно пользы подобнаго двигателя, но, къ сожа- 
л'бшю, этотъ первый нашъ винтовой фрегатъ потерп'Ьлъ 
въ 1850 году крушеше въ Балт1йскомъ мор'Ь, и хотя 
Морское министерство приступило зат'Ьмъ къ постройк'Ь 



(*) Такъ, въ 1837 году» былъ коиандврованъ въ С. Америку 
капитанъ 2 ранга фонъ-Шанцъ, для осмотра всего прим']^чатель- 
наго но морской части и въ особенности вооруген]я судовъ, устрой- 
ства и управлен1я пароходовъ. Въ томъ же году состоялась другая 
командировка — механика съ парохода «Геркулесъ», Буртона» въ 
Англ1ю, порты Средиземнаго моря и С. Америку, для ближайшаго 
разсмотр']^н1Я всего, относившагося до паровыхъ судовъ и ихъ 
управлешя. Съ 1837 по 1840 г., по Высочайшему повел^шю, 
находились въ С. Америк'Ь наши корабельные ингенеры : капитанъ 
Пыпинъ и подпоручикъ Шарубинъ. 
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двухъ винтовыхъ фрегатовъ и къ перед'Ьлк'Ь въ винтовые 
трехъ парусныхъ кораблей, но изъ механизмовъ этихъ 
судовъ, заказанныхъ въ Англ1и, только два усп'Ьли до- 
ставить въ Росс1ю; остальные же три, по случаю насту- 
пившей Крымской войны, были конфискованы англ1й- 
скимъ правительствомъ. 

Грозной коалищи первоклассныхъ морскихъ дер- 
жавъ — Англ1и и Франц1и, введшихъ въ 1854 году 
свои флоты въ Валт1йское и Черное моря, мы могли 
противопоставить только парусный свой флотъ, кото- 
рый, въ виду подавляющаго превосходства непр1ятель- 
скихъ силъ, вынужденъ былъ ограничить свои д'6йств1я 
обороною Кронштадта, Свеаборга и Севастополя. Въ 
БалтИккомь моргь англичане им'Ьли: И парусныхъ и 
33 паровыхъ судна, въ числ-Ь которыхъ были: 13 винто- 
выхъ кораблей, 8 винтовыхъ фрегатовъ и корветовъ и 
12 пароходо-фрегатовъ и колесныхъ пароходовъ; фран- 
цузы им'Ьли: 15 парусныхъ и 8 паровыхъ судовъ (1 вин- 
товой корабль, 2 винтовыхъ фрегата и 5 колесныхъ 
пароходовъ). Въ Черномъ мор9ь англичане им'Ьли: 13 па- 
русныхъ и 24 паровыхъ судна, въ числ'Ь которыхъ 
состояли 2 винтовыхъ корабля, 2 винтовыхъ фрегата 
и 20 пароходо-фрегатовъ и колесныхъ пароходовъ; у 
французовъ-же было зд'Ьсь: 14 парусныхъ и 12 паро- 
выхъ судовъ (1 винтовой корабль; 8 винтовыхъ фре- 
гатовъ и корветовъ и 3 колесныхъ парохода). И т'Ьмъ 
не мен'Ье, самое сущестЕ0ван1е паруснаго нашего флота, 
укрывшагося въ гаваняхъ, принудило первоклассныя 
морск1я державы къ неслыханнымъ дотол-Ь усил1ямъ, 
издержкамъ и вооружешю небывалаго въ исторш флота, 
чтобы р'Ьшиться вступить съ нами въ борьбу. 

Результаты этой борьбы достаточно изв'Ьстны. Наши 
адмиралтейства и казенные заводы были вовсе тогда 
не приготовлены къ сложной работ'Ь создан1я винтовыхъ 
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судовъ, а частные судостроительные и механическ1е за- 
воды, по слабости ихъ силъ, не могли оказать серьезной 
помощи въ этомъ хЬл'Ь. Не смотря, однако, на ташя 
супо^ественныя затруднешя, при энергичной д'бятельности 
высшаго морского начальства, мен^ ч^^мъ въ два года, 
было построено у насъ въ Россш: 75 винтовыхъ кано- 
нерскихъ лодокъ, 14 такихъ же корветовъ и, кром'Ь 
того, началась постройка 8-ми винтовыхъ кораблей, 
3-хъ фрегатовъ и 6-ти клиперовъ, спущенныхъ на воду 
по окончаши войны. Быстрое ихъ создаше своими, рус- 
скими средствами показало возможность обходиться въ 
этомъ д'Ьл'Ь безъ помощи иностранцевъ. Съ 1855 года, 
создаше военнаго флота въ Россхи, а не на чужеземныхъ 
верфяхъ и заводахъ, сд'Ьлалось основою всей судостро- 
ительной д'Ьятельности Морского министерства. 

Такимъ образомъ, съ окончаюемъ царствовашя Им- 
ператора Николая I замыкается пер10дъ существован1я 
паруснаго флота, съ помощью котораго Росс1я долго 
торжествовала на вс^^хъ моряхъ, являясь внушительною 
боевою силою тамъ, гд* интересамъ ея грозила какая 
либо опасность. 

Это-то могущественное значеше нашего флота и слу- 
жило главною причиною тому, что правительстю мало 
тревожилось совершавшимися на запад^^ нововведетями, 
выжидая положительныхъ отъ нихъ результатовъ. При- 
томъ, опираясь на всеподданн'Ьйш1е ежегодные отчеты 
начальника Главнаго морского штаба, оно вид-Ьло въ 
нихъ полнейшее благополуч1е всего того, что относилось 
до организащи нашихъ морскихъ силъ и всего Морского 
ведомства. Пассивный взглядъ князя Менпшкова на 
западныя нововведешя объясняется усвоенхемъ не только 
имъ, но и н'Ькоторыми изъ его современниковъ, старыми 
моряками, ложнаго предразсудка относительно пригод- 
ности винтовыхъ судовъ въ боевомъ отношен1и, пока 

9 
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Крымская война юоч1ю не обнаружила ошибки, но было 
уже поздно: нашъ славный парусный флотъ, составлявш1й 
тридцатил'Ьтнюю неустанную заботу и гордость моряка 
Государя, стоившхй государству громадныхъ затрать, 
обрекался на гшеше въ своихъ гаваняхъ и на потоплете 
въ севастопольской бухт*, какъ сооружеше безполезное. 
Итого А*а- Вотъ перечень т^хъ расходовъ, которые, согласно 

морсюгомши- см'Ётамъ, произведсны были съ 1826 по 1855 годы 

рквдГ вргам^ на нужды Морского в^домства. 

съ 1826 по 
1865 1Т. 



Годы. 


Сумм 


ы. 


Годы. 


Суммы. 




1826 


21.870.426 руб. ас. 


1841 


11.852.892 руб. 


сер. 


1827 


24.115.991 


» » 


1842 


12.278.773 


» 


» 


1828 


27.476.374 


» » 


1843 


10.951.973 


» 


» 


1829 


31.284.809 


» » 


1844 


10.727.331 


» 


» 


1830 


31.615.663 


» » 


1845 


14.456.033 


» 


» 


1831 


30.949.623 


» » 


1846 


10.709.573 


» 


» 


1832 


28.550.078 


» » 


1847 


11.321.982 


» 


» 


1833 


30.480.265 


» » 


1848 


11.390.592 


» 


» 


1834 


30.222.486 


» » 


1849 


15.407.169 


» 


» 


1835 


37.534.999 


» » 


1850 


12.386.942 


» 


» 


1836 


35.921.020 


» » 


1851 


14.582.008 


» 


» 


1837 


36.419.376 


» » 


1852 


17.933.864 


» 


» 


1838 


35.581.090 


» » 


1853 


20.740.860 


» 


» 


1839 


37.734.322 


» » 


1854 


14.391.878 


» 


» 


1840 


11.573.519 


р. сер. 


1855 


19.181.633 


» 


» 



(См. *Историческ1й обзоръ росписей Государствен- 
ныхъ доходовъ и расходовъ». — Печеринъ, 1896 г., 
2 том. (*)). 

(*) Въ предыдущее царствован1еассигнован1я Морскому в^^домству 
выражались следующими суммами: 1805 годъ — 12.415.054 руб ; 
1806 г.— 14.522.985 руб.; 1809 г.— 17.344.977 руб.; 1812 г.— 
18.583.393 р.; 1815 г.— 15.000.000 р.; 1818 г.— 22.675.884 р.; 
1822 г.— 25.436.466 р.; 1825 г.— 20.682.896 р. 
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Обозревая юобще разностороннюю д']^тельность Мор- 
ского министерства за вреия тридцатил']&тняго царство- 
нашя Императора Николая I, нельзя не вид'бть, что 
существенный преобразовашя по устройству администра- 
тивному и хозяйственному, по улучшешю флотовъ бал- 
тйскаго и черноморскаго, равно и по улучшешю мор- 
скихъ учебныхъ заведешй, состоялись преимущественно 
въ первое десятил'6т1е царствовашя. Объемля Монарк 
шимъ взоромъ веб потребности флота и Морского в^^дом- 
ства, Государь обращалъ большое внимате также на 
воспиташе и образоваше юношества и улучшилъ наг 
столько морск1я учебный заведешя въ научномъ и хозяй- 
ственномъ отношешяхъ, что они д'Ьйствительно служили 
образцомъ учреждешй своего рода, а поощрешя къ 
ученымъ занят1ямъ по морскому д-Ьлу выдвинули на 
этомъ поприщ'Ь весьма многихъ моряковъ (*). 



(*) Тавъ напр., въ 1842 г., по Высочайшему повел'1н1Ю, на 
напечатате 500 экз. переведенной съ англ1йскаго мичманомъ Ше- 
стаковымъ княги: «Истор]Я д'Ьйствхй ангд1йскаго флота, съ 1793 
по 1803 г.» отоущенно изъ сумиъ черноморскаго интендантства 
2.300 р. с. Веб экземпляры Всемялостив^йше предоставлены Ше- 
стакову въ вид'Ь награды. 

Въ 1846 г.у по ВыоочАйшвму повел'Ёшю, напечатано, въ числ^Б 
600 экз. сочинен1е капитанъ-лейтенанта Посьета: «О вооруженш 
военныхъ судовъ», для чего и отпущено было нзъсуммъ Морского 
министерства 1.750 р., а въ август'Ь 1850 г. Всемилостив^^йше 
поавалованъ автору брнллхантовый перстень. 

Сочинен1е корпуса морской артиллерхи капитана Ильина: «Наука 
морской артиллерхи» было дозволено посвятить Август'бйшему 
имени Его ИмпвРАторокАГО Величества и на печаташе 600 экз. 
повел'Ёно было въ 1846 г. выдать автору изъ суммъ Морского 
министерства 2.980 руб., а зат'Ьмъ Всемилостив^йше былъ поака- 
лованъ Ильину брилл1антовый перстень, ц'Ьною въ 400 руб. 

Въ 1849 г. Высочайше разр^Ьшено напечатать, въ числ'Ь 300 экз., 
переведенную съ англ1йскаго языка Корпуса флотскихъ штурмановъ 
подпоручикомъ Спиридоновымъ книгу: «Лоц1я англ1йскаго канала», 
съ отнесешемъ исчисленныхъ для сего до 2.141 руб. на счетъ 
суммъ черноморскаго интендантства, причемъ В<^мнлостив']^йше 
аоакалованъ Спиридонову брилл]антовый перстень. 



— 132 — 

Въ теченш этого тридцатил'Ётняго перюда, спущено 
было на воду въ балт1бскихъ н черноморскихъ портахъ: 

69 кораблей, 

47 фрегатовъ, 

16 пароходо-фрегатовъ, 

43 другихъ парохода, 
130 легкихъ парусныхъ военныхъ судовъ, 

90 транспортовъ и лоцъч^удовъ, 
143 судна гребнаго флота 
и 306 разныхъ портовыхъ судовъ. 

Мнопя изъ адмиралтействъ, выписывавш1я прежде 
кузнечныя, слесарныя и механическ1я изд']&л1я изъ загра- 
ницы, стали приготовлять ихъ въ собственныхъ мастер- 
скихъ, постепенно развивавшихся и улучшавшихся. 

Организащя паруснаго военнаго флота доведена была, 
по тому времени, до возможнаго совершества. Возложивъ 
загЬмъ дальн'Ьйшее преусп-Ьяше морскихъ нашихъ силъ 
на лицъ, облеченныхъ неограниченнымъ царскимъ до- 
в^Ьр1емъ, Государь въ остальные 20 л-Ьтъ своего 
царстюваюя былъ, видимо, вполне уб'Ьжденъ, что фло1ъ 
его стоитъ на подобаюпцей высот* и только въ посл'Ьдн1е 
годы^ получая донесеюя о введенныхъ заграницею но- 
выхъ факторахъ судоходства, сталъ торопить Морское 
министерство о прим^неши этихъ факторовъ и въ нашемъ 



Въ 1852 г. составленную стат. сов^тникомъ Дадемъ книгу 
«Матроссв1е досуги» (по образцу книги «Солдатсше досуги» — того же 
автора) поволено напечатать въ 2.400 экз. на суммы морского уче- 
наго комитета, съ предоставлен1емъ всего количества эвэемпляровъ 
въ пользу автора» который передалъ авторск1я права морскому 
ученому комитету, съ просьбою разослать безплатно его книгу по 
флотскимъ и др. экипагамъ. Высочайше пожалованъ Далю брил- 
Л1антовый перстень въ 500 руб. 

Были и друг1е прим'Ьры Всемнлостив'Ьйшихъ по»алован1й за 
подобные труды подарками. Во всЬхъ случаяхъ, подарки акалуемы 
были изъ Императорскаго кабинета. 
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флотЬ, но быстро надвинувш1яся роковыя событ1я раз- 
рушили ИЛЛЮ31Ю о грозной сил-Ь флота, и потребовалась 
новая его организащя. 

Это коренное преобразоваше нашихъ военно-морскихъ 
силъ, вызванное обстоятельствами Крымской войны, 
относится уже ко времени царствован1я Императора 
Александра II, когда ю глав* морского управлеюя, 
съ 1855 года, въ качеств* Главнаго Начальника флота 
и Управляющаго Морскимъ министерствомъ, на правахъ 
министра, сталъ Август6йш1й Генералъ-Адмиралъ Его 
Императорское Высочестю, Велишй Князь Константинъ 
Николаевичъ. 



л 



Царетвован1б ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА II 



Сложившаяся, за продолжительное царствован1е Им- 
ператора Николая I, организащя Морского министерства 
предназначалась для управлетя многочисленнымъ фло- 
томъ, какой въ дМствительности и существовалъ до 
Крьшской войны. Новая эра коренныхъ преобразован1й 
въ Морскомъ в^^домств^^, начавшаяся тотчасъ же по 
окончанш этой войны, вызвана была обнаружившеюся 
отсталостью нашего флота отъ флотовъ первоклассныхъ 
морскихъ державъ и значительнымъ уменьшен1емъ, въ 
силу роковыхъ обстоятельствъ, численности его судового 
состава. 
Генерал ъ- Поэтому задача, выпавшая на долю Его Император- 
в*"в!^к*кои- скАго Высочества, Генералъ- Адмирала, Великаго Князя 
нолаемчъ. ""^ Константина Николасвича, вступившаго въ 1855 году 

въ непосредственное управлеше Морскимъ министер- 
ствомъ, была трудна и мноххюложна. 

Предназначенный, еш;е съ д'Ьтскаго возраста, волею 
своего Державнаго Отца, на служеше флоту, Его Высо- 
ЧЕСтю, со всею силою юношескаго сердца, полюбилъ 
морской бытъ и семью моряковъ. Одаренный необыкно- 
венными способностями и энерпею и получивш1й, подъ 
руководстюмъ изв'Ьстнаго нашего мореплавателя, графа 
Литке, солидное воспиташе, подкрепленное многими 
практическими плавашями и путешеств1ями, Велик1й 
Князь главную часть своего времени и трудовъ посвятилъ 
морскому Д'Ьлу. 
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Свою задачу Онъ полагалъ «не въ помыслахъ о мор- 
скихъ поб'Ьдахъ, не въ создаши вдругъ большого числа 
судовъ при большихъ пожертвовашяхъ, а въ томъ, чтобы 
безпрерывнымъ плавашемъ небольшого числа хорошихъ 
судовъ приготовить ц4лов покол'Ьшв будущихъ опыт- 
ныхъ и стра^тныхъ моряковъ (*)». 

Им^я возможность ран'бе ознакомиться съ механиз- 
момъ всего нашего морского управлетя, благодаря много- 
численнымъ ревиз1ямъ учрежден1й (съ 1853 года), Его 
Высочвстю пришелъ къ уб'Ьжденш о необходимости 
перем'бны въ организацш какъ центральныхъ, такъ и 
портовыхъ управлешй, въ виду дознанныхъ недостатковъ 
существовавшаго управлеюя Морскимъ вбдомствомъ. 

Недостатки эти заключались: 1) въ медленности и 
сложности д'Ьлопроизводства, требовавшаго много пись- 
меннаго труда, въ ущербъ самому д'Ьлу (**); 2) въ не- 
ращональности хозяйственныхъ операщй, которыя, чтобы 
быть утвержденными, достигали высшей инстанцш, про- 
ходя чрезъ различныя коллепальныя учрежден1я, а по- 



(*) Изъ письма Его Высочвотвл къ кавказскому нам'бстнику, 
князю Барятинскому. (Русск1й б10граф. словарь т. I. стр. 707). 

(**) Еще въ 1854 году Его Высочество обратилъ на этотъ пред- 
метъ свое особое вниман1е и, д']Ьлая распоряакен]е о производстве ре- 
ВВ31И Медицинскаго департамента, циркулярно сообщилъ директорамъ 
департаментовъ свой взглядъ и требованхе по поводу письменнаго 
производства. «Въ выв'Ёшнее время — сообщалъ Его Высочество — 
въ высшей администрящи пришли къ уб^девхю, что родъ занят1й 
придаетъ важность учрежден1ю н заслулкиваетъ ему названхе ми- 
ннстерства, департамента л т. п., л не количество письменнаго 
труда, и что многод'Ьл1е письменное есть лучше доказательство 
незначительности умственнаго труда, который одинъ заслуживаетъ 
уваген1я и даетъ значензе лицу трудящагося, также что много- 
численность чиновниковъ и писарей доказываетъ неспособность 
начальника изворотиться меньшимъ числомъ подчиненныхъ и не- 
ум'Ёнье его привлечь людей способныхъ, въ которыхъ качество 
заменяло бы количество. СхЬд.уя этимъ началамъ, л твердо р'6- 
шился уменьшить во вв'Ёренномъ мн'Ё министерств'^ количество 
письменнаго труда н им']Ьть немного, но отличныхъ чиновниковъ. 
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тому, при исполненш этихъ операцхй, всякая ответствен- 
ность слагалась съ ближайшихъ еъ Д'к1у начальниковъ; 
3) въ излишнемъ числ-Ь самыхъ учреждешй; 4) въ от- 
сутствш, по причин* централизацш власти, всякой само- 
стоятельности портовыхъ и другихъ м'Ёстныхъ началь- 
никовъ, обращавшихся, въ маловажныхъ даже д'ккахъ, 
за разр'Ьшен1емъ къ высшему начальству; 5) въ см^шеши 
разнородныхъ занят1й въ одномъ и томъ же управлеюи, 
и распред^леши однородныхъ — по разнымъ управлеюямъ 
и департаментамъ, и 6) въ больгаомъ числе служащихъ 
лицъ, совсЬмъ не соответствовавшемъ требовашямъ 
службы, 
преобразова- Для бол^&с всестороннсй разработки задуманной ре- 

та въ улравле- у • • тл т^ 

и1и морсиимъ формы административныхъ учреждешй, Его Высочестю 
в^Аомствомъ. первоначальные проекты призналъ необходимымъ печа- 
тать и разсылать для разсмотр*н1я лицамъ, изв^тнымъ 
Морскому в^Ьдомству своими познашями и администра- 
тивною опытностью. По сд'бланйымъ зам'&чашямъ, проекты 
исправлялись, снова печатались и опять разсылались. 
Такимъ путемъ, различныя должностныя лица постепенно 
приготовлялись къ предстояш;ему преобразоваюю и озна- 
комлялись съ видами и нам']&ретями высшаго морского 
начальства. Но прежде ч'Ьмъ приступить къ коренному 



Я желаю и требую, чтобы г. г. диревторы помогали ив'б въ этомъ 
и начинаю преобразоваше съ Медидинсваго департамента, вавъ 
самаго неиногослоашаго, но по роду завяпй, по ц'бли своей весьма 
важнаго. Его новое устройство должно служить образцомъ для 
прочихъ... Важность Медицинскаго департамента состоитъ въ ум- 
ственномъ труд'Ё директора при выбор'6 врачей, при наградахъ 
нхъ, наблюден1и за госпиталями, за лечен1емъ на флот'Ь и т. п., 
а трудъ матерхальный, письменный въ этомъ департамент'^ есть 
только малая ч1и;ть его д'Ьятельности... Въ завлюченхе прошу 
Васъ вспомнить вошедшхя въ Сводъ завоновъ слова Сперансваго, 
что «уменьшен1е числа письмевныхъ д'&лъ есть признавъ благо- 
устройства министерства, а умножеше ихъ есть знавъ разстройства». 
(Арх. м. м. хкло ванц. Его И. В. Генералъ-Адмирала, 1854 г. № 38). 



сУтг^ е-адмиралъ 

^Ф. оЛ. фонъ-с^дЬапгель. 



1855— 1857. 
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преобразовашю всего управлен1я, Его Высочество счелъ 
необходинымъ предпринять сперва рядъ посл']^дователь- 
ныхъ жЬ^у чтобы такимъ способомъ подготовить на- 
м'Ёченныя перем'бны. 

ТаЕъ, яаярижЪръ, оказалось, что въ Морскомъ мини- 
стерств* им'Ьлись учрежден1я, служиви11я только пере- 
даточными инстанщями и въ д']^йствительности являвшгяся 
излишними. На этомъ основанш, упразднены были долж- 
ности: Генералъ-интенданта; Общее присутств1е интен- 
дантства; ихъ канцеляр1и; должность дежурнаго генерала; 
Учетный комитетъ; Канцеляр1я по Своду морскихъ по- 
становлешй; ц-блая треть Канцеляр1и министерства; Во- 
енно-походная по флоту канцеляр1я; штабы разныхъ 
корпусовъ; н'Ькоторыя должности въ департаментахъ, и 
бывшая контора Гребного порта. Также оказалось, что 
Н'Ькоторыя части Морского министерства, относясь бол'Ье 
къ предмету другихъ еЬдомствъ, подлежатъ передач'Ь 
въ эти в'Ьдомства. Такъ, въ Министерство Государствен- 
ныхъ Имуществъ переданъ былъ ц'Ьлый Департаментъ 
корабельныхъ л'Ьсовъ, а Архангельская губершя была 
изъята изъ зав*дыван1я тамошняго военнаго губерна- 
тора, который въ то же время былъ и главнымъ команди- 
ромъ военнаго порта. 

Для совершешя всЬхъ подготовительныхъ преобразо- Упраыимощк 
ванш, какъ дъла новаго, потребовались новые исполни- ниетврствомъ 
тели, которые бы, сочувствуя стремлешямъ Великаго 2Гп?Т?нъ- 
Князя, могли оказать и полное сод'Ьйств1е ихъ осуш;ест- враигмь. 
влешю. Въ 1854 году приглашенъ былъ изъ отставки 
на службу Морского ведомства, какъ лично изкЬстный 
Его Высочеству, вице-адмиралъ Фердинандъ Петровичд 
фопъг-ВрангелЬу занявга1й сперва должность директора 
Гидрографическаго департамента, а въ 1855 году на- 
значенный Управляющимъ Морскимъ министерствомъ. 
Онъ родился въ 1797 году Января 26, скончался въ 
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1870 году Мая 25. Его управлеше Министерстюмъ про- 
должалось лишь до 1857 года, всл^Ьдств1в бол-Ьзни, но, 
не смотря на эту кратковременность управлеюя, Ф. П. 
Врангель усп^Ьлъ оказать важную услугу д'Ьлу преобразо- 
ван1я ежем'Ьсячнаго журнала «Морской Сборникъ», при- 
званнаго быть офищальнымъ органомъ Министерства, и 
не мен'бе важную услугу — учрежденш Эмеритальной пен- 
сюнной кассы Морского ведомства. 
Упрамяощм Посл'Ь вице-адмирала фонъ-Врангеля на должность 

Морсиимъ ми- тт иг ^ 

ииетерствоиъ Управляющаго Морскимъ министсрствомъ призванъ былъ 
йт1!|1н?"'^' адмиралъ Николай ведоровичд Мптлинду при которомъ 

и совершены были подготовительныя работы къ осущест- 
вленш окончательнаго проекта кореннаго преобразован1я 
всего Морского в^Ьдомства. Онъ управлялъ Министерствомъ 
не бол'Ье трехъ л'Ьтъ и въ 1860 году былъ назначенъ 
членомъ Государственнаго Сов-Ьта. Скончался 15 Ноября 
1884 года. 

Помимо мяогоразличныхъ служебныхъ передвижешй, 
произведенныхъ за это время въ сред* главныхъ адми- 
нистративныхъ деятелей, Его Высочество, еще съ 1853 
года, сталъ приглашать на службу Морского ведомства 
изъ другихъ в-Ьдомствъ лицъ различныхъ спец1альностей, 
при помощи которыхъ и состоялось всестороннее изучеше 
устройства и состояшя разныхъ частей морского управ- 
лешя. Наибол'Ье выдающимися изъ нихъ были: М. X. 
Гейтерт, В. Е. баронъ Врангель^ Д. А. графъ Толстой^ 
X А. князь Оболепскгйу Е. М. князь Голщынъ, П. Н. 
Тлгьбовъ^ К. С. Варраншъ и др. (*). 



(*) Рейтерньу М. X., д. с. с, службу въ Морскомъ ведомств* 
началъ съ 1853 г. чиновникомъ особыхъ поручен1й. Участвовалъ 
въ вомитетахъ по составлен1ямъ хозяйственнаго устава Морского 
министерства и см'Ётъ Строительнаго департамента. Въ 1855 году 
находился въ командировк'Ё, по Высочайшему повел']^Н1Ю, сперва 
въ Прусс1и и С. АмериЕ'Ь, а потомъ въ Англ1и и Францш, — для со- 



1857—7860. 
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ОЕОнчательные проекты общаго образован1я управ- пояожеи10 

• ЦТ тт / • 1ввО г. объ 

лешя Морскимъ министерствомъ и Иортоваго управлешя, управдеи1и 
составленные въ 1859 году, получили Высочайшее Уо^^!!^,."*" 
утверждеше въ начал* 1860 года, и обязательное ихъ 
д']&йств1е ограничивалось, въ вид'6 опыта, пятил'^^тнимъ 
срокомъ. Новое положете заключало въ себ*]^ нижесл'Ё- 
дующ1я главный начала: децентрализащя управлешя; 
самостоятельность вгЬстныхъ властей, облеченныхъ,вм'6ст* 
съ обширными правами, соотв'Ьтствуюш;ею имъ ответ- 
ственностью; упрощеше д^лопроизюдства и, наконецъ, 
обезпечеше быта служащихъ, вм^ст-Ь съ уменьшен1емъ 
числа ихъ. Такое обезпечеше являлось крайнею необ- 
ходимостью по причин'Ь скуднаго штатнаго содержан1я, 
дМствовавшаго въ Морскомъ в'Ьдомств* съ 1836 года, 
и при томъ весьма неуравнительно: инымъ департамен- 



бран1Я св^д^н1й, относящихся въ усовершенствованш счетоводства. 
Впосл'Ьдств1и былъ министромъ Финансовъ. 

Вран%ель, баронъ В. Б., д. с. с, въ 1853 году былъ назначенъ 
юрисконсультомъ Морского министерства, а службу въ Морскомъ 
в'Ьдомств^ началъ съ 1836 г. Состоялъ членомъ воиитетовъ по 
предмету о корабельныхъ л'бсахъ и по пересмотру свода постано- 
влен1й, относящихся въ образованию главныхъ частей Министерства. 

Толстой, графъ Д. А., д. с. с, поступилъ на службу въ Мор- 
свое в^Ьдомство въ 1853 г., съ назначешемъ Директоромъ Еанде- 
ляр1и министерства. Участвовалъ въ комитете по составлен1Ю хо- 
зяйственнаго устава, производилъ реви81ю Инспевторсваго депар- 
тамента, состоялъ членомъ Пенсшннаго вомитета, учрежденнаго 
при министерств'^. Впосл'Ьдствхи былъ министромъ народнаго про- 
св^Ьщешя н министромъ внутреннихъ д'Ёлъ. 

Оболенскгйу внязь Д. А., д. с. с, поступилъ на службу въ 
Морсвое ведомство въ 1853 г. на должность диревтора Коммиса- 
р1атсваго департамента. Участвовалъ при составлен1и свода уста- 
вбвъ пров1антскаго и воммисархатсваго. Им'Ёлъ вомандировву въ 
Новочервасскъ, для изысван1Я средствъ по заготовв']^ для Морового 
в'Ьдомства донсвого антрацита и доставив его въ Петербургъ. 
Исполнялъ многоразличныя поручен1Я по ревиз1ямъ морсвихъ учреж- 
ден1й, по продовольственной и обмундировочной частямъ. 

Голицмнь, внязь Н. М., д. с. с, въ 1853 г. занималъ должность 
генералъ-аудитора, потомъ диревтора Аудитор1атсваго департамента, 
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тамъ, кром']^ жалованья, производились, по штату, квар- 
тирныя деньги, другимъ, не получавшимъ квартирныхъ, 
полагались столовыя деньги. По новому же преобразо- 
вашю Морского министерства, не только было увеличено 
въ значительномъ разм']^р'1^ содержаше чиновъ, но и со- 
ставленъ былъ, временно, общхД штатъ для главнаго 
морского управлешя и портовыхъ частей, чего до 1860 
года вовсе не сущестювало. До того времени составь почти 
каждаго отд'Ьльнаго учреждешя опред'Ьлялся особымъ 
штатомъ и посл']&довавшими въ разное время Высочай- 
шими повел^&н1ями. Такъ, напр., Канцеляр1я и Аудите- 
р1атск1й департаментъ рукоюдствовались штатомъ 8 Ад- 
р'Ьля 1836 года; штатъ для Инспекторскаго департамента 



въ зван1и камергера. Въ 1855 году производилъ ревизш въ Архан- 
гельсвомъ и Астрахансвомъ портахъ. 

Глтьбовь П. Н., д. с. с, поступилъ на службу въ Морское ве- 
домство въ 1856 г. членомъ Общаго ирисутств1Я Коммисар1атскаго 
департамента. Участвовалъ въ коммнс1яхъ для пересмотра Свода 
иорскихъ уголовныхъ постановлен1й п составлетя морского уго- 
ловнаго устава на новыхъ пачалахъ, и полохензя объ Эмеритальной 
вассЬ. Им'Ьлъ командировку во Фрапц1ю, для изученЕЯ судебныхъ 
учрежден1й и судопроивводства. Составилъ проектъ устава о Мор- 
скомъ судоустройстве п судоироизводств'Ё. Въ 1860 г. назначенъ 
былъ флота генералъ-аудвторомъ. 

Варранть, К. С, д. с. с, поступилъ на службу въ Морское 
ведомство въ 1860 г., съ назначсн1емъ юрисконсультомъ Мини- 
стерства. Им'Ьлъ командировку въ Англ1ю для собран1Я предвари- 
тельнаго матерхала изъ современныхъ законодательствъ Англш. 
Въ 1863 г. зав'Ьдывалъ делами Эмеритальной оенсюнной кассы 
Морского в']§домства, а съ 1868 г. былъ членомъ Военно-морского 
судя. Скончался въ 1883 г., въ чин'Ё тайнаго сов'Ьтника. 

Ером1^ вышепоказапныхъ лицъ, деятельными сотрудниками Его 
Высочества были также и другхе, приглашенные на службу Мор- 
ского ведомства, какъ напр.: д. с. с. Лабоковъ, Мансуроп, Грейл, 
КомовскШ и Дороюбужиновъ. 

Блпжайшимъ же сотрудникомъ Его Выоочвотва былъ д. с. с. 
вамергеръ А. В. Головнинъ, состоявшей при Его Высочбствф въ 
качестве чиновника для особыхъ поручен1й. Онъ началъ службу 
по Морскому ведомству съ 1848 г. и окончилъ ее въ 1859 г. 
Впоследств1и былъ министромъ народнаго просвеп(ен1я. 
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изданъ быль 5 Августа 1836 года; для Гидрографиче- 
скаго, Кораблестроительнаго, Коммисар1атскаго и Артил- 
лерйскаго департаментовъ — 14 Апр'Ьля 1837 года; для 
Ученаго комитета— 25 Ноября 1847 года; для портовыхъ 
учреждеюй балт1йскаго управлешя — 1 Января 1798 1\, 
а для штабовъ главныхъ командировъ — 31 Декабря 1830 
года; для главнаго черноморскаго управлешя — 16 Дека- 
бря 1831 года и т. п. 

Кром* сего, новымъ положен1емъ точн'Ье опред'Ьлены: 
1 ) значеше должности Генералъ-Адмирала по отношешю 
къ флоту и всему морскому управлению; 2) значеше 
звашя Управляющаго Морскимъ министерствомъ, права 
и власть котораго распространялись на всЬ хозяйствен- 
ныя операщи управлен1я; загЬмъ 3) выясненъ кругъ 
д'Ьйств1й каждаго изъ департаментовъ, — въ смысл'Ь за- 
няли, спец1ально имъ соотв^тствующихъ; 4) упразднены 
ИЗЛИП1Н1Я учреждешя, тормозивш1Я д'Ьло, какъ напр., 
общ1я присутств1Я ВЪ дспартаментахъ, черноморская 
ревиз10нная коммис1Я и черноморское интендантство; 
5) Медицинск1й, Артиллер1йск1й и Строительный депар- 
таменты, которые, по небольшому своему составу, не 
соответствовали звашю департаментовъ, переименованы 
были въ управлен1я; 6) директорамъ департаментовъ и 
канцеляр1й предоставлена значительная самостоятель- 
ность, съ возложен1емъ на нихъ ответственности за до- 
пущенный уклонешя отъ закона; 7) упрощена форма 
представлеюй департаментовъ въ Адмиралтействъ-Со- 
вётъ, и 8) точнбе определены права и обязанности по- 
следняго. 

Кроме Адмиралтействъ-Совета и высшей морской 
судебной инстанщи, оставлены были въ силе: Канце- 
ляр1я Морского министерства, департаменты: Инспектор- 
ски, Кораблестроительный, Коммисар1атск1й и Гидро- 
графическ1й; Техническ1й и Морской Ученый комитеты. 
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Частныя казначейства въ департаментахъ были 
упразднены, съ введенхемъ одного общаго Еазначейства 
для всего Морского в'Ьдомства. Благодаря введешю у 
себя единства кассы, Министерство получило возможность 
распоряжяты5я своими оборотными суммами такимъ обра- 
зомъ, что требован1е авансовыхъ отпусковъ, доходившихъ 
въ иные годы до 3.000.000 рублей, ставившее Госу- 
дарственное казначейстю въ дМствительное затруднеше, 
ювсе прекратилось (*). 

На гЬхъ же началахъ состоялось и образоваше 
портовыхъ управлешй, руководствовавшихся до этого 
времени, большею част1ю, штатами 1732 и 1798 годовъ. 
Кругъ д'Ьйств1й портоваго начальства увеличился, а это 
повлекло за собою необходимость образовать въ главныхъ 
портахъ коммисархатскую, гидрографическую, артилле- 
р1йскую, медицинскую и строительную части и архивъ. 
По степени значен1я портовъ въ морскомъ отношети, 
они разд'Ьлены были на два разряда. Къ перюму отне- 
сены: Кронштадтъ, Архангельскъ, Николаевъ, Астра- 
хань, Петербургъ и Николаевскъ на Амур'Ь; ко второму — 
Свеаборгъ, Ревель и Севастополь; сюда же причислены 
были и порты Касшйскаго моря: Баку, Астрабадъ, 
Петровскъ, а на Черномъ мор^Ь — Константиновскъ, Су- 
хумъ-кале и Поти. Въ главные порты назначены глав- 
ные командиры и при нихъ штабы; въ порты второго 
разряда — командиры портовъ. Сообразно этому разд'Ь- 
лешю, проектъ опред'Ьлялъ предметы ихъ в^Ьд'Ьтя, под- 
чиненность, личный составъ, права портовыхъ команди- 
ровъ и д'Ьлопроизводство. Одни только сибирск1е порты 
оставлены были пока въ прежнемъ положеши. 

(*) Ыа основав1И общаго образовантя управлешя Морскимъ ми- 
нистерствомЪу «Морская типографхя» въ 1860 году отд'Ьлева была 
отъ Гидрографическаго департамента и составила часть совершенно 
самостоятельную въ управлешй, получивъ при этомъ наименоваше 
«Типограф1я Морского министерства». 
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Независимо отъ всего вышеизложеннаго, въ проектъ 
введены мнопя частныя улучшевая и упрощешя, какъ 
напр. , упразднена адмиралтейская конюшня, уничтожена 
курьерская команда; постановлено, что директоры и во- 
обще начальники отд'Ьльныхъ частей и учреждешй Мор- 
ского министерства и портоваго управлеюя нанимаютъ 
сами писарей, чертежниковъ, а также вахтеровъ, сторо- 
жей, курьеровъ и т. п. 

ВсЬ эти преобразован1я, сообщивш1я учрежден1ямъ 
Морского в^Ьдомства новый характеръ, применительно 
къ духу современныхъ требоватй, вызвали значительное 
сокращеюе числа служащихъ лицъ, съ увольнешемъ 
многихъ за штатъ. 

Сокращеше судового состава, естественно, обнару- я1*рымъсо- 

-^ V V тт V и|>а1цв«1ю лмч- 

жило изоытокъ ВЪ личномъ составь офицеровъ. Чтобы наго судового 
согласовать число посл'Ьднихъ съ дМствительною по- ^•®^*"'- 
требностью судового состава, пришлось приб'бгнуть къ 
сл'Ьдуюш;имъ м'Ьрамъ: 1) уволить въ отставку всЬхъ 
сверхкомплектныхъ адмираловъ, генераловъ, штабъ и 
оберъ-офицеровъ, удовлетворявшихъ льготнымъ услов1ямъ 
службы, съ производствомъ въ сл'Ьдующ1е чины и съ 
пенс1ями по посл'Ьднему чину; 2) усилить увольнеше 
офицеровъ на коммерческ1я суда, съ производствомъ 
половиннаго по чинамъ отъ Морского министерства жало- 
ванья; 3) сократить число лицъ, принимаемыхъ въ мор- 
СК1Я учебныя заведешя, и 4) учредить для сверхкомплект- 
ныхъ штабъ-офицеровъ зачислеше въ резервь, съ сохра- 
нешемъ имъ одного лишь жалованья по чинамъ, съ 
правомъ жить, гд-Ь пожелаютъ, носить мундиръ и эполеты, 
и съ зачетомъ состоян1я въ резерв* въ дМствительную 
службу къ пенс1и (*). 



{*) Всего зачислено было въ резервъ: адмираловъ и генераловъ 21 , 
прочнхъ чпновъ 640. 
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Только при ПОМОЩИ этихъ м-Ьръ, получилась воз- 
можность подвинуть ЛИН1Ю производства и зам^^щать 
должности лицами бол-Ье молодыми, которыя, будучи 
оживлены однимъ духомъ и искренно сочувствуя новому 
направлен1ю, лучше могли понимать одинъ другого и 
помогать д'Ьлу обновлен1я. 

Еще большему сокращен1ю подверглись морск]я 
команды, численность которыхъ въ 1855 году достигала 
125.166 челов^къ. Несоотв*тств1е такого громаднаго 
числа потребностямъ судоюго состава усугублялось тЬмъ, 
что 7з его составляли нестроеше, которыми комплекто- 
вались тогда всЬ береговыя учрежден1я Морского ведом- 
ства: рабоч1е экипажи, ластовыя команды, военно-рабоч1я, 
портовыя, арсенальный, лабораторныя, маячныя и госпи- 
тальныя роты; изъ нихъ же значительный 7в составляли 
писаря, сторожа, счетчики, чертежники, курьеры, пор- 
товые музыканты и, главное, деньщики. Вся эта масса 
нестроевыхъ, исполняя береговую службу и друг1я обя- 
занности, не им'&за и понят1Я обь обязанностяхъ матроса. 
соиращви1е Сокращен1е нестроевыхъ командъ стало производиться 
комшдъ. постепенно, начиная съ 1857 года, путемъ упразднеюя 

н'Ькоторыхъ береговыхъ учреждешй, увольнешя въ от- 
ставку или же передачи ихъ въ Военно-сухопутное 
в^&домство. Такъ, упразднены были 17 портовыхъ ротъ, 
7 рабочихъ и 1 ластовый экипажъ, инженерная команда 
въ Свсаборг-Ь, половина одной военно-рабочей роты мор- 
ской строительной части, 1 арсенальная рота; вм'Ьсто 
одной лабораторной роты образована лабораторная команда 
въ уменьшенномъ, противъ ротнаго, состав*, и наконецъ, 
упразднены были балт1йск1я и черноморск1я арестант- 
СК1Я роты, съ передачею находившихся въ нихъ нижнихъ 
чиновъ въ в*д'6н1е арестантскихъ ротъ Военно-сухопуь 
наго и Гражданскаго в^домствъ. Излишн1е же нижше 
чины част1ю поступили на пополнен1е некомплекта въ 
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наличныя команды, а остальные, въ количеств* до Ш/^ 
тысячъ челов*къ, вс* уюлены были ю временной отпускъ. 

Главною ц'блью сокращен1я рабочей силы, бывшей 
въ непосредственномъ распоряжеши Морского ведомства, 
служила дознанная на опыгЬ невыгода дарового труда, 
вредно отражавшаяся на количеств']^ и качеств* работъ, 
производимыхъ людьми, которые не видели для себя 
никакой выгоды работать много и хорошо. 

При зам*н* обязательнаго труда вольнонаемнымъ, 
не были забыты и адмиралтейскге поселяне — охтенсше 
и черноморск1е, какъ состоявш1е до этого времени въ 
обязательныхъ отношешяхъ къ Морскому ведомству. 

О происхожден1и охтенскихъ поселенцевъ и ихъ за- 
висимости отъ адмиралтейства, уже упомянуто выше 
(стр. 42, 43)* Подобное же происхождеше им'Ьли и 
черноморск1е адмиралтейск1е поселенцы, водворенные въ 
1784 году при Екатерин* П на земляхъ Херсонской 
губерши, чтобы им'Ьть ново-заведенному адмиралтейству 
рабочую силу подъ рукою. Основашя поселен1я и права 
поселенныхъ были т* же, что и у Охтянъ. Полное 
осюбождеше поселянъ отъ зависимости Морского ведом- 
ства состоялось въ 1860 и 1861 годахъ. Охтенск1е при- 
писалы къ м^щанамъ пригородныхъ селетй Петербурга, 
а черноморск1е — къ сослов1ю м'Ьщанъ г. Николаева, съ 
предоставлетемъ вообще принадлежавшихъ имъ земель 
въ вечное потомственное пользован1е пригородныхъ 
обш;ествъ. 

Зам'1&на обязательною труда вольнонаемнымъ произ- 
водилась тоже не вдругъ, а постепенно, по м'Ьр'Ь воз- 
можности, и съ тою осторожностью, которая обезпечивала 
продолжеше работъ отъ разстройства или остановки. 
Такимъ образомъ, только въ 1862 году состоялось упразд- 
неше морскихъ рабочихъ экипажей, съ заменою ихъ въ 
адмиралтействахъ и на заводахъ Морского ведомства 

10 
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ПОСТОЯННЫМИ наемными мастеровыми и рабочими, образо- 
вавшими особые кадры въ портахъ: петербургскомъ, 
кронштадтскомъ, свеаборгскомъ, ревельскомъ, николаев- 
скомъ и астраханскомъ, равно и въ Колпин'Ь для Адми- 
ралтейскихъ ижорскихъ заводовъ. Эти кадры, сравнен- 
ные матер1ально во всемъ съ вольнонаемными людьми, 
получили къ тому же возможность пользоваться преиму- 
ществами отставныхъ нижнихъ чиновъ, по выслугЬ ими 
сроковъ обязательной службы. 
Отмена обя- Гоюря объ уничтожен1и обязательнаго труда, нельзя 
сДжбы^ианто- не упомянуть О служб'Ё контоныстовь^ находившихся, 
нмстовъ. подобно адмиралтейскимъ крестьянамъ, съ давнихъ поръ 

въ строго - обязательныхъ отношен1яхъ къ Морскому 
в'Ьдомству. 

Кантонисты ведутъ свое начало со времени Петра 
Великаго. Въ этомъ учрежден1и нельзя не признать 
особаго нида крепостного состоян1я, съ тою только раз- 
ницею, что кантонистъ принадлежалъ не лицу, а извест- 
ному д^лу. Такъ, д^ти солдатъ принадлежали Военном)^ 
ведомству; д^ти военно-служителей, состоявшихъ въ 
ведомстве Путей Сооб1цен1я — ведомству Путей Сообще- 
Н1я; д^ти матросовъ — Морскому ведомству и т. п. Это 
была, такъ сказать, особая каста, обреченная на военную 
службу, подобно тому, какъ фабричные обрекались на 
занят1я по фаб{)икамъ, горнозаводск1е — на работу заюд- 
скую. При каждомъ изъ учрежден1й указанныхъ в*домствъ 
имелась и школа для кантонистовъ, въ которой, кром* 
грамоты, они обучались и мастерствамъ, сроднымъ тому 
ведомству, и потомъ поступали на соответствующую 
службу. До известнаго же возраста, попечеше прости- 
ралось и на пищу, и на одежду учениковъ. 

Кроме учебныхъ и рабочихъ экипажей въ Морскомъ 
ведомстве, при которыхъ имелись подобныя школы, 
кантонисты обучались въ фельдпюрскихъ училищахъ, 
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При кронштадтскомъ и севаетопольскомъ госпиталяхЪу 
при ротЬ писарей Гвардейскаго экипажа и при Мор- 
скомъ корпус*. Къ 1855 году число вс*хъ кантони- 
стовъ Морского в*домства доходило до 14.000 челов'Ькъ. 
Подробныя изсл*дован1я о быт* кантонистовъ, предприпя- 
тыя въ 1855 году, по иниц1атив* Его Высочества, об- 
наружили всю ненормальность положешя этихъ служат 
пщхъ, рожденныхъ и воспитанныхъ въ казармахъ, и 
потому состоялось ВысочАйшЕв повел'Ьше объ освобож- 
деши всЬхъ кантонистовъ въ Росс1и, съ обращен1емъ 
ихъ въ свободный податныя сослов1я. Всемилостив*йш1й 
манифестъ (26 Августа 1856 года) по сему д'Ьлу осчастли- 
вилъ много тысячъ б'Ьдныхъ семействъ, послуживъ вмести 
съ гЬмъ какъ бы зарею совергаившагося вскор* освобож- 
дешя крестьянъ отъ крепостной зависимости. 

ДаЛЬН*ЙШ]Я реформы КаСНуЛИСЬ ОргаНИЗаЦ1И СуДОВЫХЪ Реоргашмм- 

командъ, которая уже не должна была соответствовать ношюдъ. 
прежней организации экипажей, содержавшихся по штат- 
ному росписашю флота постоянно въ полномъ комплект*. 
Прежняя организац1я была разсчитана на ежегодный, 
въ состав* бригадъ и дивиз1й, практическ1я плаватя 
въ Балт1йскомъ и Черномъ моряхъ. Новые же, по- 
стоянно видоизм'Ьнявш1еся типы паровыхъ судовъ устра- 
няли всякую мысль о какомъ либо нормальномъ штат* 
флота. Поэтому, еще въ 1856 году, были у насъ унич- 
тожены бригады, а въ 1860 году последовало разд*леше 
флота на дивиз1и. Ношш организащя судовыхъ командъ 
введена въ 1863 году, перюначально для балт1йскихъ 
флотскихъ и ластовыхъ экипажей, а также для пор- 
товыхъ, арсенальныхъ и лабораторныхъ ротъ, на ниже- 
сл*дующихъ началахъ: 

1) За постоянную строевую, хозяйственную и адми- 
нистративную единицу принята рота. Роты собраны въ 
больш1я единицы, съ сохранен1емъ усвоеннаго уже во 
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флот* назван1я экипажей. Кром-Ь судовыхъ ротъ, учре- 
ждены еще запасныя, — для пополнен1я убыли судовыхъ 
ротъ и ЕОмплектован1я новыхъ судовъ. 

2) Роты должны были сохраняться въ неразд'Ёльномъ 
состав* на берегу и на мор-Ь. 

3) Установленъ особый порядокъ росписан1я судовъ 
по экипажамъ, основанный на д^Ьлеши судовъ на раз- 
ряды по степени употреблешя ихъ въ плаваше. 

4) Сокращено число разнородныхъ командъ. 
Такимъ образомъ сформированы команды только трехъ 

родовъ: а) флотсш жипажщ для комплектовашя судовъ; 
б) портовые экипажи или роты, для адмиралтействъ и 
и казенны хъ здашй, и в) артиллергйскья роты, совм'Ё- 
СТИВШ1Я въ себ'6 арсенал ьныя и лабораторный команды. 
Изъ 27-ми флотскихъ и частей ластовыхъ экипажей, 
на основаши новой организащи, составлено всего 8 флот- 
скихъ экипажей, изъ которыхъ семь должны были на- 
ходиться въ Крониггадт*, а восьмой — въ Петербург*. 
Въ Ревел* сформированъ I флотск1й полуэкипажъ. Изъ 
портовыхъ и маячныхъ ротъ были образованы два пор- 
товыхъ экипажа: петербургсшй и кронштадтск1й, и дв* 
портовыя роты: ревел ьская и свеаборгская. Изъ двухъ 
артиллер1йскихъ ротъ, одна находилась въ Кронпггадт* 
и одна въ Петербург*. Въ Архангельск*, для маячной и 
судовой службъ, образована была портовая команда. 
Полный составъ флотскихъ экипажей опред*лялся, сред- 
нею цифрою, въ 1.400 челов., а портовыхъ— до 800 ч. 
разА1деи1е Въ СИЛ у новаго образовашя морскихъ командъ, суда 
нГразряА^Г^* флота разд*лены были на три разряда: 1 ) на суда, го- 

товыя къ плавашю, 2) на суда, готовый къ вооружетю 
и на 8) суда запасныя, составивп11я резервъ флота и 
подлежавш1я вооружетю только въ экстренныхъ обстоя- 
тельствахъ. Къ первому разряду отнесены лучш1я суда, 
находивш1яся въ ежегодныхъ плаватяхъ, также учебный 
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артиллбр1йсЕ1й корабль^ суда кадетской эскадры, паро- 
ходы, транспорты, лоцъ-шхуны и т. п. Снабженныя 
лолными командами, они составили, такъ сказать, д^&й- 
ствующй флотъ. 

11оложен1е это было распространено въ 1864 году 
на черноморскую и каспйскую флотил1и, гд* было сфор- 
мировано по два флотскихъ экипажа, съ распред'блетемъ 
ихъ въ Николаев'Ь, Севастополе, Астрахани и Баку. 
Изъ ластовыхъ экипажей сформированы николаевсшй 
и астраханск1й портовые экипажи и севастополы^кая 
портовая рота; изъ арсенальной и лабораторной ротъ — 
артиллер1йск1я николаевская и астраханская роты. 

Зат-Ьмъ, въ сл^дующемъ 1865 г. подверглись тому же 
переформирован1ю сибирская флотил1я и порты Восточ-. 
наго океана, при чемъ въ Николаевск'6 на Амурб сфор- 
мированы: амурск1й флотск1й и портовый экипажи и 
амурская артиллер1йская команда. 

Положеше о новомъ устройств* судовыхъ командъ 
получило окончательную редакщю въ 1869 г. Согласно 
этому положенш, число флотскихъ экипажей оставлено 
безъ изм'Ёнешя; существовавш1я же при нихъ запасныя 
роты упразднены и сформированы изъ нихъ судовыя 
команды для всЁхъ годныхъ къ плаван1ю судовъ; суда, 
укомплектованныя командами, росписаны по флотскимъ 
экипажамъ, при чемъ рулевые, марсовые, машинисты и 
кочегары распределялись на всЬ суда, по м^р* дей- 
ствительной надобности; чины, находивш1еся въ учеб- 
ныхъ командахъ, получили распределеше по рангамъ 
судовъ; петербургсшй и кронштадтски портовые эки- 
пажи и ревельская портовая рота упразднены и на 
будущее время комплектоваше сторожевыхъ и другихъ 
портовыхъ постовъ предоставлено производить съ найма; 
архангельская портовая команда и свеаборгская пор- 
товая рота, несш1я строевую службу, были преобра- 
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зованы БЪ флотсшя роты^ а петербургская артиллер1й- 
екая рота упразднена, при чемъ дучшихъ людей роты 
перевели въ кадры постоянныхъ мастеровыхъ и ра- 
бочихъ петербургскаго порта. 
Улучшен! е Обояды дЁлопроизводства были значительно упр(ь 

д^лонромзвод- 

ства въ адми- щены; началызтвующимъ лицамъ предоставлялось право 
^]2|)|у|,^ распред'блять д'Ёла между чинами вв^ренныхъ имъ 
Г"о!ста^^^^^ управлешй по собственному усмотрЬшю и учреждать 
Фииаисовыхъ порядокъ самаго делопроизводства, применительно БЪ 

сихтъ н проч. ^ ^ V 

общему для всъхъ въдомствъ порядку: въ министерскихъ 
департаментахъ и друг. учрежден1яхъ— съ одобрен1я 
Управляющаго Морскимъ министерствомъ, а въ портахъ — 
съ утвержден1я главныхъ командировъ. На составлеше 
см^тъ обращено было особенное вниман1е, какъ на одну 
изъ главныхъ отраслей правильнаго хозяйства. Суще- 
ственные недостатки прежнихъ смбтъ заключались^ какъ 
показали ревиз1и, въ произвольномъ требован1и суммъ, 
въ соединенш подъ одну статью предметовъ совершенно 
разнородныхъ, разделен1и однородныхъ требован1й на 
несколько статей, и, наконецъ, въ неполноте и неясно- 
сти объяснительныхъ записокъ, прилагавшихся къ см^- 
тамъ. Все эти недостатки въ составлен1и сметъ устранены 
были посредстюмъ введешя новыхъ формъ, какъ въ 
общей системе, такъ и въ частностяхъ, при непримен- 
номъ требован1и полной откровенности и правдивости 
въ пояснительныхъ подробныхъ запискахъ на каждую 
статью сметы. Требован1я суммъ сгрупировываны по 
однороднымъ предметамъ, по параграфамъ и статьямъ 
и стали вноситься въ Государственный Советъ на утверж- 
дете въ печатномъ виде, а по утвержден1и — раз- 
сылаться по учрежден1ямъ Морского ведомства, для 
руководства. Подобный способъ гласнаго обсуждешя 
примененъ былъ въ Морскомъ ведомстве впервые, такъ 
какъ ранее на сметныхъ исчислен1яхъ министерствъ 
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лежала непроницаемая тайна. Выводя изъ Морского 
в^Ьдомства неоправдываемую разумомъ таинственность, 
Его Высочество разр'Ьшилъ печатать и морсш списки, 
считавш1еся прежде весьма секретными; на св^Ьтъ по- 
явились: Морская памятная книжка, судебныя д']&ла, 
отчета! департаментовъ и учебныхъ заведен1й, списки 
кандидатовъ этихъ заведешй, считавш1еся прежде также 
секретными и т. п. 

Такъ какъ вт> тесной связи со см'Ьтами находятся 
счетоводство и отчетность, то и они подверглись одно- 
временно коренному преобразован1Ю, посл'Ь основательнаго 
изучен1я и изсл'Ёдовашй заграничныхъ порядковъ по 
этой части. Новыя счетныя и контрольный правила, 
составленныя, по соглашен1го съ государственнымъ кон- 
тролеромъ, введены были въ Морскомъ в'Ьдомств'Ь въ 
1860 году; ревиз1я приходовъ и расходовъ стала произ- 
водиться по подлиннымъ документамъ, что, въ свою 
очередь, упростило значительно д'Ьлопроизводство по 
кассовой и бухгалтерской частямъ. При введен1И новыхъ 
правилъ счетоводства и отчетности, были уничтожены 
существовавш1я съ давнихъ поръ въ Морскомъ в'Ьдомств* 
контрольный инстанщи (*). 



('*') Относнтедьио правдиваго составлен1Я отчетовъ Его Вы- 
сочество еще въ 1854 году, въ своемъ циркудярномъ предписанш, 
высказалъ нигесд'&дующ1я требован1Я отъ начальнпковъ учреавде- 
Н1Й Морского министерства: «Считаю нужнымъ напомнить, что къ 
1 Февраля 1855 года я ожидаю отъ Васъ отчетъ по Вашей части 
за 1854 г. Я желаЮ| чтобъ отчетъ не ограничивался сухимъ раз- 
сказомъ того, что сд'блано, или содержалъ похвалы удивительному 
порядку и благоустройству; напротивъ — требую въ немъ отвровен- 
наго изложешя тккъ несовершенствъ и непорядковъ, которые сл'6- 
дуетъ устранить и улучшить. Этотъ отчетъ относится весь ко 
времени моего управленхя, и потому я буду особенно взыскателенъ 
за непоказан%е безпорядковъ и никакъ не дозволю похвалъ. Нужно, 
чтобы факты, а не фразы, хвалили насъ». (Арх. Мор. мин. Д'Ёло 
канц. В. К. Генералъ-Адмирала 1854 г. № 19). 
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Упраы1ющ1й Б^шжайтимъ и д']^тельн'Ёйшимъ сотрудникомъ Его 

Морсиимъ ИИ- 1-> Г! А * жг 

шстерствомъ ВысочБСтвА Генбралъ-Адмирала по управлешю Морскимъ 
Йа!»^*" " министерствомъ, съ 1860 года, быль адмиралъ Николай 

Еармеичь Кра/ббе. Его имя г]§сно связано со вс']&ми про- 
произведенными въ Морскомъ в'бдомств'6 преобрааова- 
шями и улучшен1ями. Онъ происходидъ изъ стариннаго 
дворянскаго рода, родился въ Грузш 1814 года, Авгу- 
ста 20, и скончался въ 1876 г. Января 3. 

Н. Б. Браббе, еще въ должности директора Инспек- 
торскаго департамента, которую занималъ съ 1855 г., 
принялъ самое близкое участ1е въ обсужденш всбхъ 
нововведешй, а со времени вступлешя въ управлен1е 
Морскимъ министерствомъ, объемъ его д'Ьятельности 
сд'Ёлался настолько обпшрнымъ, и затруднительный об- 
стоятельства, въ которыхъ онъ засталъ флотъ, требовали 
такой многосложной работы и энерг1и, что нельзя не 
удивляться, какъ усп'Ьвалъ онъ осуществлять стремлен1я 
Его Высочества къ пересоздашю флота изъ паруснаго 
въ паровой и потомъ въ броненосный и въ то же время 
ревностно трудиться надъ увеличешемъ боевыхъ его силъ 
современною артиллер1ею, надъ введен1емъ многоразлич- 
ныхъ законоположен1й, надъ преобразоватемъ морскихъ 
учебныхъ заведеюй, приспособленхемъ и учрежден1емъ 
отечественныхъ заводовъ къ современному судостроешю, 
открыт1емъ спещальныхъ школъ и т. п. Реформы по 
судебной и медицинской частямъ въ лиц'6 Н. К. Краббе 
им-бли тоже самаго ревностнаго участника. Онъ упра- 
влялъ Министерствомъ 16 л'Ьтъ и им'блъ редкое счаст1е 
вид'Ьть плоды трудовъ своихъ (*)• 



(*) Въ трудахъ по преобразован1яиъ и улучшен1ямъ, правою 
рувою Н. К. Краббе былъ диревторъ Еанцедярхи Морского мини- 
стерства /Г. А, Маннь, поступивши на службу Морского в']&дом- 
ства въ 1861 году, съ зван1емъ вице-директора Канцслярхи Морского 
иинпстерства. Сверхъ пряиыхъ обязанностей по своей должности. 



о/{дмилалъ 

пт—тв. 
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Двукратное пересоздате флота, безъ сомн^шя, по- судострон- 

^ ЛГ ^^- тельная Д^Я- 

требовало отъ Морского министерства чрезвычайно на- толмость. 
пряженной д'бятельности и значительныхъ жертвъ со 
стороны Государственнаго казначейства. 

Посл^^ Крымской войны наши морсшя силы нахо- 
дились въ плачевномъ состоян1и« Не считая прежнихъ 
парусныхъ кораблей и фрегатовъ, оказавшихся неспо- 
собными уже къ настоящей военной служб'6, мы им'кш 
въ Балт%йскомб тргь: 1 винтовой корабль и 1 винто- 
вой фрегатъ, 10 колесныхъ пароходо-фрегатовъ, 18 
разныхъ небольшихъ пароходовъ и 40 винтовыхъ кано- 
нерскихъ лодокъ, въ Вкломъ норгь — 2 небольшихъ ко- 
лесныхъ парохода, въ Еастйскомб — 8 небольшихъ па- 
роходовъ, въ Черномь — 12 пароходовъ. 

Въ Востачномд океашь, т. е. въ устьяхъ Амура, — 
одну винтовую шхуну и 3 небольшихъ парохода. 

Таковъ былъ составъ нашего парового флота въ 
1855 году. 

Прошло не бол4е трехъ л-Ьтъ, и въ 1858 году флотъ 
этоть состоялъ уже изъ сл'Ьдующихъ готовыхъ паро- 
выхъ судовъ: 6 винтовыхъ кораблей, 5 винтовыхъ фре- 
гатовъ, 17 винтовыхъ корветовъ, 7 колесныхъ паро- 
ходо-фрегатовъ, 6 винтовыхъ клиперовъ, 17 винтовыхъ 
шхунъ, 4 винтовыхъ транспортовъ, 45 небольшихъ ко- 
лесныхъ пароходовъ и 75 винтовыхъ канонерскихъ 
лодокъ— всего 182 судна, который несли 1198 оруд1й. 
(Арх. М. М. Д'Ьло Ияспек. деп. 1859 г. № 49). Усп'Ьхъ, 
конечно, поразительный. 

Маннъ состоялъ членомъ Комитета по составлен1ю устава морскихъ 
учебныхъ заведевШ, членомъ временной Коммис1и для окончашя 
д^Ьлъ и счетовъ черноморская ведомства по 1860 г. и участвовалъ 
въ трудахъ по составлен1Ю и приведен1Ю въ д'бйствте новаго по- 
ложешя объ управлен]и Морсвимъ в'Ьдомствомъ. Скончался въ 
1882 г., въ чнн'Ё Тайнаго Советника н въ должности Члена Адми- 
ралтействъ-Сов'Ьта. 
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Воя судостроительная д-Ьятельность сосредоточи- 
валась: въ Петербург*, Кронштадт*, при Ижорскихъ 
заводахъ, въ Архангельск*, Астрахани, Николаев*, на 
Камско-Воткинскомъ завод* и въ Финлянд]и. Крон* 
того, по закавамъ министерства, чтобы им*ть у себя 
наглядные образцы, строились для нашего флота фре- 
гаты и друпя паровыя суда въ Швец1и, Бельпи, Гам- 
бург*, Франщи, а также пр1обр*тались покупкою за- 
границею и готовыя. Сп*шность работы не останавли- 
валась финансовыми затруднешями. Многое надлежало 
пр1обр*тать заграницею за дорогую ц*ну, какъ напр., 
американсюй дубъ и др. ц*нные л*са для судостроен1я, 
винтовые механизмы, оруж1е и т. п. Такая лихорадоч- 
ная д*ятельность парализовалась первое время какъ 
неподготовленностью нашихъ казенныхъ адмиралтействъ 
и заводовъ къ сложнымъ работамъ, такъ и отсутств1емъ 
всякой опытности инженеровъ-строителей и механиковъ 
къ новому для нихъ д*лу, пока, наконецъ, не положено 
было начало нашей независимости отъ заграничныхъ 
заводовъ создашемъ отечественныхъ заводовъ — казен- 
ныхъ и частныхъ. 
устаиовдеи1е ()пред*ливъ составъ флота соотв*тственно современ- 

дадышхъ пла- ^ • не ^ 

ван1й, каиъ нымъ трсбовашямъ, Морскос министерство обратило ВЪ 
го^5раз^^^^ ТО же время особое свое вниман1е и на образоваше 

командъ. Важн*йшею м*рою для этого образовашя, 
безъ сомн*н1я, служатъ дальн1я морсюя плавашя. Съ 
этою ц*лью положено было отправлять изъ Балтики 
ежегодно, по очереди, отряды военныхъ судовъ въ 
Средиземное море и на морск1я станщи къ восточнымъ 
берегамъ Сибири и Амурскаго края; сверхъ того и 
крейсерство у восточныхъ береговъ Чернаго моря по- 
служило тоже отличною школою для моряковъ черно- 
морской флотилш. Начало дальнимъ плаван1ямъ было 
положено въ 1856 году, и съ этого времени заграничный 
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длаватя, 6ыбш1я прежде , большою р'^дкостью^ стали 
явлешемъ обыкновенныкъ, Въ тоиъ же 1856 г. бал- 
Т1йсЕ1й парусный флотъ вооружался въ посл'бдшй разъ 
(въ числ* 12 кораблей, 3-хъ фрегатовъ и 1 корвета) 
и заключилъ свою д']^тельность перевозкою ивъ Фин'- 
ляндш въ Орашенбаумъ, поел* военнаго времени, сухо- 
путныхъ войскъ съ обозомъ и артиллер1ею. 

Чтобы способствовать улучшен1ю строевого образо- трыкъулуч 
ватя командъ посредством ъ развит1я физической силы мгообрПова" 
и ловкости и для обучетя правиламъ цельной стр-Ьльбы, ««• «о-аидь. 
введено было во флотскихъ экипажахъ обучеше гимна- 
стик'Ё, фехтован1ю и пальбб въ ц']&ль изъ штуцеровъ, 
для чего тогда же учреждены вновь учебныя команды 
гимнастическая и штуцерная, а для состязатя офице- 
ровъ и нижнихъ чиновъ открыто въ Кронштадт* стрель- 
бище. Существовавш1я ран']&е во флот* учебныя команды 
ракетная и артиллер1йская для приготовлешя комендо- 
ровъ преобразованы были на новыхъ началахъ, и 
вместо учебно-артиллер1йскаго фрегата «Амфитрида», 
для артиллер1йской команды отд*ленъ былъ корабль 
«Прохоръ* (*). Въ самомъ вооруженш командъ сд']^аны 
улучшешя, посредствомъ введен1я абордажныхъ палашей 
и револьверовъ. 

Въ 1861 году бюджетъ Морского министерства воз- начало бро- 
росъ почти до 21 Уа м. рублей, но сумма эта, далеко не ][*"^р^^^^^ 
исчерпывая всЬхъ потребностей флота, представлялась 
недостаточною въ особенности по сравнешю ея съ 
ассигновашями на флотъ въ другихъ европейскихъ дер- 
жавахъ, превышавшими, напр., въ Англ1и и Франц1И 



(*) Въ 1870 году учебно-артиллер1йское судно, находившееся 
обыкновенно на ревельсвомъ рейд'Ь, заменено было учебно-артил- 
лер1йсвимъ отрядоиъ: изъ 1 фрегата, 1 монитора п 1 канонерской 
лодки, при этомъ трехъ — годичный курсъ для комендоровъ со- 
кращенъ былъ до двухъ л'Ьтъ. 
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50 м. руб. ТЫъ не мен'бб мы им'&ии уже достаточный 
паровой флотъ, и руссюй флагъ разв*вался на вс*хъ 
моряхъ, свидетельствуя о политическомъ могуществе 
Росс1и. Между гЬмъ вопросъ о броненосномъ судостроенш, 
В08ННКШ1Й на эападе немедленно после Ерышской войны, 
сталь уже переходить съ 1860 года изъ теоретическаго 
своего С0СТ0ЯН1Я въ грозную действительность. 

Еще во время Крымской войны, Франщя убедилась 
въ превосходстве действ1й своихъ плавучихъ батарей, 
обшитыхъ железомъ, предъ береговыми укреплешями 
Кинбурна, а Англ1я готовилась повторить этотъ опытъ 
въ 1856 году предъ Свеаборгомъ. Достоинства подоб- 
ныхъ судовъ заключались въ ихъ маломъ углублеши, 
въ возможности носить сильную артиллер]ю и, главное, 
въ неуязвимости для непр1ятельскихъ снарядовъ. Успехъ 
такой батареи породилъ во Францш попытку применить 
броню къ фрегатамъ; опытъ оказался удачнымъ и 
немедленно вызвалъ подражан1е въ Англ1и. 

Это нововведеше въ области военнаго судостроеюя 
было своевременно замечено нашимъ Морскимъ мини- 
стерствомъ. Въ 1858 году. Его Высочество, обращая 
вниман1е Государственнаго Совета на эти новыя оруд1Я 
морской войны, указывалъ на необходимость «не от- 
ставать отъ другихъ морскихъ державъ въ важнейшихъ 
усовершенствован1яхъ по морской части, если мы не 
желаемъ обречь себя на явную невозможность бороться 
съ сильнымъ непр1ятелемъ, а морсктя силы эти на со- 
вершенное ничтожество». (Арх. М. м. Докладъ Гене- 
ралъ-Адмирала въ Государ. Сов. 29 Ноября 1860 г. 
№ 2596). Но суммы, вносивш1яся съ 1859 года въ сметы 
Морского министерства на заказы окованныхъ фрегатовъ, 
постоянно исключались изъ нихъ подъ предлогомъ не- 
обходимости выждать окончательныхъ результатовъ 
предпринятыхъ иностранными державами опытовъ съ 
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броненоснымъ судостроешемъ, и только въ 1861 году 
Морское министерство получило возможность заказать 
первую блиндированную батарею {Лервеиещ) въ Англш, 
приступивъ одновременно къ постройк'6 другой такой же 
батареи {Не тронь меня) средствами Петербургскаго 
порта, на Талерномъ островкгь. бм'Ёст^ съ симъ Мини- 
стерство сд'Ьлало попытку оковать бронею строивш1еся 
въ КронштадтЬ и Петербург'Ь фрегаты * Севастополь» 
и «Петропавловскъ». Между гЬмъ къ 1862 году Франщя 
им^ла уже готовыми 16 броненосныхъ судовъ, а 
Англ1я — 12. 

Въ видахъ необходимости прочно водворить жел^^зное 
въ Россш судостроеше и чрезъ то избавиться отъ тяжкой 
зависимости со стороны иностранной промышленности и 
иностранныхъ техниковъ, лучш1е изъ нашихъ инженеръ- 
строителей командировались в'ь С. Америку для изуче- 
Н1Я броненоснаго судостроешя на м-ЬстЬ, съ гЬмъ, чтобы 
потомъ так1я суда могли строиться въ Росс1и. Эти 
командировки ознакомили насъ съ системою новой по- 
стройки судовъ, получившихъ известность въ Америк'Ь 
подъ именемъ мониторовг (типа плаву чихъ батарей, но 
съ бол^е сильными боевыми качествами). Отличитель- 
ныя свойства мониторовъ состояли въ свободно вращаю- 
щейся при помощи пароюго механизма бапш'Ё съ 2-мя 
тяжело - калиберными оруд1ями, закрывавшимися во 
время заряжашя толстыми жел'&вными ставнями; при 
этомъ корпусъ монитора надъ поверхностью воды воз- 
вышался не бол'бе 11 -ти дюймовъ, представляя такимъ 
образомъ сравнительно ничтожную площадь приц'Ьла. 
Къ постройк* мониторовъ Министерство приступило въ 
1863 году, закладкою на Галерномъ островк*, съ под- 
ряда, трехъ однобашенныхъ канонерскихъ лодокъ. 

Сл'Ьдуетъ 'заметить, что броненосное судостроен1е въ 
Росс1и началось при обстоятельствахъ, крайне неблаго- 
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пр1ятныхъ для Морского мкнястерства въ финансовомъ 
отношеши. 

Въ то время, какъ на запад'6 не щадили усил1й на 
развит1е боевого значешя морскихъ силъ и все увели- 
чивали асеигнован1я,— Росс1Яу занятая посл^ Крымской 
войны, кром*]^ преобразовашй своего флота, другими 
многоразличными внутренними реформами, не терп'Ьв- 
шими отлагательства, вынуждена была, по необходимости, 
сокращать морской бюджетъ до минимума по зкономи- 
ческимъ соображеюямъ, такъчто, нацрим'Ьръ, посм'Ьтамъ 
Министерства требовалось: 

На 1860 г. 22'Д м. р., а отпущено было 2072 м- Р- 

* 1861 г. 23 м. » * * 21 'Д м. - 

• 1862 г. 22 м. » * * 19 м. * 

Въ 1863 г. морской бюджетъ ограничился 18 м. р., 
а въ 1867 г.— даже 1672 *• РУ^- 

Естественно, что при такихъ малыхъ средствахъ 
Министерству не представлялось уже возможности про- 
должать и систему дальнихъ плавашй ц'^ыми эскадрами, 
какъ д'Ьлалось до 1862 года. 

Строгая ЭК0Н0М1Я выразилась также упразднешемъ 
мяогихъ морскихъ учреждешй, уменьшен1емъ строитель- 
ныхъ работъ и сокращешемъ до крайнихъ пред'бловъ 
личнаго состава служащихъ; внимаше обращено было 
исключительно на броненосное судостроеше и на улуч- 
шеще артиллер1и. Постройка 10-ти мониторовъ предо- 
ставлена была частнымъ нашимъ заводчикамъ, и только 
2 монитора строились въ Петербург* средствами казны, 
при сод'6йств1и Ижорскихъ заюдовъ. Начавш1яся вм'ЬстЬ 
съ симъ попытки сооружешя большихъ броненос- 
ныхъ судовъ по заграничнымъ чертежамъ сопрово- 
ждались еще б('>лыпими затруднешями, такъ какъ 
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каэениыя верфи и заюды далеко не могли удовле-^ 
творять всЬмъ требован1ямъ броненоснаго судостроешя. 

Въ виду сего, призваны были КЪ Д'ЬятеЛЬНОСТИ Н^б- ОсйОв&и1е 

Обуховсваго 

которыя изъ нашихъ частныхъ заводчиковъ, кавъ, напр., завода. 
Макферзенъ, Полетика, Кудрявцевъ, Бердъ, Ковериль 
и др., воторымъ Морское в']^донство своими заказами 
дало возможность устроиться на столько, что д'Ьло бро- 
неноснаго судостроешя вскор* достигло желаемыхъ ре- 
зультатовъ, благодаря прочному установлетю выд'блки 
жел'бза и чугуна на жкстк, своими средствами. А чтобы 
еще бол'бе избавиться огь зависимости отъ иностранцевъ, 
Министерство приняло подъ особое свое покровительство 
патрютическое предпр1ят1е заводчиковъ Путилова, Куд- 
рявцева и Обухова, образовавшихъ товарищество для 
основашя перваго въ Росс1и сталепушечнаго завода (Обу- 
ховскаго), который въ 1864 году и возникъ подъ Петер- 
бургомъ, при матер1альной помощи Морского министер- 
ства. Предпр1ят1е это вполне освободило отечество наше 
отъ иностранной зависимости и по заготовк'Ё оруд1й, 
такъ что въ 1866 году последовало Высочайшее пове- 
л]^те о томъ, чтобы «прекратить на будущее время 
правительственные заказы заграницей, подобно тому, 
какъ это уже приведено въ исполнен1е по Морскому 
ведомству». 

За освобожден1емъ частной судостроительной и за- 
водской промышленности отъ зависимости отъ иностран- 
цевъ, посл'Ёдовало и освобождеше механической части 
отъ той же зависимости. Д'Ьло въ томъ, что, съ 
введетемъ парового флота, механическая часть полу- 
чила на судахъ такое развит1е, что составила предметъ 
особаго изучен1я. Но по крайней ограниченности числа 
своихъ механиковъ Министерство вынуждено было 
приглашать иностранныхъ механиковъ, и число ихъ 
еще въ 1856 году достигало до 40 челов. Хотя кон- 
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трактами они и обязывались пр1учать къ своей работе 
русскихъ учениковъ, но пользы отъ этихъ обязательствъ 
почти не было никакой. Поэтому было признано бол'Ёе 
выгоднымъ посылать русскихъ молодыхъ людей для 
изучешя управлен1я судовыми машинами заграницу. 
М'Ёра эта ув'бнчалась полнымъ усп'Ьхомъ, и чужеземные 
механики постепенно были вытеснены и зам'бнены рус- 
скими. Машинная же прислуга пополнялась изъ сфор- 
мированныхъ въ 1854 г. двухъ машинно-рабочихъ эки- 
пажей, въ составь которыхъ на первый разъ вошли 
кочегары, машинисты и всё вообще рабоч1е, находив- 
Ш1еся дотол* на казенныхъ пароходахъ. Изъ этихъ 
экипажей одинъ существовалъ спец1ально для балт1й- 
скаго флота, а другой — для черноморскаго. 
не"о?ная ^"^с- ^^^ построенныхъ броненосцевъ, число которыхъ 
кадра. въ 1867 году ДОСТИГЛО 16-ТИ, была сформирована прак- 

тическая эскадра, плававшая каждое л'^^то въ Балт1й- 
скомъ мор'Ь, которое служило первое время единствен- 
ною школою для морского образован1я командъ; зат^^мъ 
наши броненосцы стали появляться и въ дальнихъ 
моряхъ и океанахъ. 
Улучшен1е Создавая флотъ на современныхъ началахъ. Его Вы- 
положеи11 слу- сочЕСтво съ нсменьшею заоотливостью отнесся къ улуч- 
ждвДГамври- шешю служебнаго и матер1альнаго быта служащихъ въ 
тальиой кассы. Морскомъ ВЕДОМСТВ* лицъ. Эта заботливость выразилась 

сл^Ьдуюш;ими благодетельными распоряжешями: 

1) Увеличен1емъ разм'Ьра столовыхъ денегъ на мор- 
СК1Я кампаши и уравнешемъ морскихъ офицеровъ въ 
береговомъ содержаши съ чинами сухопутныхъ войскъ, 
противъ которыхъ до того времени они во многихъ слу- 
чаяхъ получали мен^е. Кром* сего, при отправлеши въ 
заграничное плаваше, стали выдаваться (до 1870 года) 
всЬмъ офицерскимъ чинамъ подъемный деньги, а въ 1870 
году были увеличены береговыя столовыя деньги, оклады 
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которыхъ были ВНОВЬ значительно повышены въ 1874 

году. 

2) Прекращешемъ вычета квартирныхъ денегъ за 
время бытности морскихъ офицеровъ въ мор*. 

3) Установлешемъ пособи морскимъ офицерамъ при 
перем'Ьщенш ихъ съ одного м'Ьста службы на другое, 
при увольнеши въ отпускъ по бол'Ьзни, при выдач* 
дочерей замужъ, при выход* д'Ьтей изъ учебныхъ заве- 
дешй, при особо уважительныхъ случаяхъ на уплату 
долговъ и т, п., также выдачею наградъ за полезный 
сочинен1я и пособ1я отставнымъ морскимъ чинамъ. 

4) Учреждешемъ награднаго капитала для строевыхъ 
морскихъ офицеровъ и чиновниковъ. 

5) Положен1емъ о воспиташи въ женскпхъ учебныхъ 
заведен1яхъ 15 дочерей морскихъ офицеровъ на счетъ 
уторжекъ по морской Строительной части, и отъ 15-ти 
до 20-ти —на счетъ награднаго капитала. 

()) Внесешемъ въ см-Ьту Морского министерства осо- 
бой суммы на предметъ выдачъ морскимъ офицерамъ 
пособи на воспиташе ихъ д'Ьтей, въ размер* платы въ 
учебный заведешя (*). 

и 7) Главнымъ образомъ, — учреждешемъ Эмериталь- 
ной пенсгонной кассы (начавшей производить свои операц1и 



(*) Мотивомъ этой истинно-благод'Ьтельной м'Ьры служили 
нижесл'Ьдующ1е доводы Великаго Князя, изложенные въ письм'1; 
на имя Дежурнаго генерала графа Гейдена, отъ 15 Января 1855 г.: 
«Назначен1бмъ въ учебныя заведен1Я д'Ьтей морскихъ офицеровъ, 
мы можемъ оказать оособ1е только небольшому числу семействъ, 
тогда какъ в&к чины Морского ведомства, за весьма малыми ис- 
ключешяии, нуждаются въ денежныхъ пособхяхъ. При томъ воспи- 
таше въ учсбномъ заведешя отчуждаетъ д'Ьтей отъ родителей. 
Поэтому я желалъ бы помещать въ заведен1я только сиротъ, а 
для д^тей, у которыхъ есть отецъ или мать, производить на 
воспитан1в отъ Морского в^^домства ежегодное пособхе въдобавокъ 
къ получаемому жалованью или къ производящейся пенс1и». 
(Арх. Мор. мин. д-као канделяр1и Его Высочества Генералъ-Ад- 
мирала, 1855 г. № 20). 

и 
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съ 1863 года). Первоначальнымъ фовдомъ этой кассы 
послужила Высочайше дарованная сумма въ 1.500.000 
рублей, составившаяся ивъ см'Ьтныхъ остатковъ по Мор- 
скому в'Ьдомству, а последующими ея рессурсами служатъ 
67о вычеты въ нее съ содержан1я, получаемаго чинами 
Морского ведомства. Капиталъ кассы къ 1863 году воз- 
росъ до 2.000.000 руб. , а спустя 25 л^тъ составлялъ уже 
16.000.000 руб., въ настоящее же время простирается 
до 25.000.000 руб. Учрежден1е кассы принято было 
въ свое время каждымъ морякомъ съ чувствами глубокой 
признательности, какъ несомн'бнный знакъ Монаршаго 
вниман1я къ Морскому ведомству и отеческой заботли- 
вости Его Высочества о т)ложен1и отставныхъ мо- 
ряковъ. 
морсм1я Со- Одновременно съ матер1альнымъ обезпечен1емъ мор- 
т1в морсмойлИ- скихъ офицеровъ Его Высочество обратилъ серьезное 
твратуры. внимаше на развит1е въ портахъ Общественныхъ мор- 

скихъ собрашй, съ библ10теками, могущими удовлетворять 
любознательность по всЬмъ отраслямъ морской спещаль- 
ности. Въ зимше месяцы въ морскихъ собран1яхъ, 
приглашаемыми лекторами, стали читаться лекщи по 
вопросамъ, интересующимъ въ данный моментъ морское 
общество. Наибольшее внимаше уд'Ьлено Кронштадтскому 
морскому собран1Ю, какъ средоточ1Ю моряковъ балт1й- 
скаго флота, существующему съ 1802 года. Оно было 
преобразовано на новыхъ началахъ, получило прекрасное 
пом'Ьщен1е въ одномъ изъ офицерскихъ флигелей и обез- 
печено матерхально Высочайше даруемой ежегодно суб- 
сидтей. 

Съ тою же образовательною ц'Ьлью вниман1е Его 
Высочества обращено было и на пер10дическ1й журналъ 
* Морской Сборникъ*, которому былъ приданъ характеръ 
занимательнаго печатнаго органа. Прежде (съ 1848 года) 
этотъ журналъ состоялъ изъ небольшого числа книжекъ, 
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съ переводными и, весьма (хёдео, оригинальными стать- 
ями объ иностранныхъ флотахъ, до турецкаго включи- 
тельно. Объ отечественномъ флогЬ св4;^шй въ Сборник* 
не помещалось, въ силу господствовавшаго тогда уб^жде- 
Н1Я о необходимости сохранять эти св-Ьд^юя въ тайн*. 
Неудивительно поэтому, что журналъ оставался чуждьгаъ 
и почти безполезнымъ для флота. Его Высочество взгля- 
нулъ на д^ло иначе; исходя изъ мысли: что воспиташе 
морского офицера нельзя еще считать оконченнымъ съ 
выходомъ изъ корпуса, но что сл-Ьдуеть доставить ему 
средства учиться своей спещальности и посл4 этого 
времени; что морскимъ офицерамъ необходимо доставлять 
полезное и пр1ятное чтен1е во время жизни ихъ на корабл-Ь, 
и сообщать имъ гЬ св^д^шя о нашемъ и объ иностран- 
ныхъ флотахъ и объ усовершенствован1яхъ въ морскомъ 
д'Ьл'б, которыхъ каждый отдельно не въ состояши со- 
брать; что, наконецъ, надобно доставить морскимъ офи- 
церамъ возможность пр1обр'Ьтать денежныя средства, 
П0М0Щ1Ю ученаго и литературнаго труда въ круг* ихъ 
спещальнаго назначешя, — Генералъ-Адмиралъ и пре- 
образовалъ «Морской Сборникъ» въ занимательный и 
полезный журналъ, приказавъ издавать его по совер- 
шенно новой, широкой программ*. При этомъ было обу- 
словлено, что каждый морской офицеръ получаетъ жур- 
налъ за весьма умеренный вычетъ изъ жалованья (по 
В руб.), за пом*щете же въ немъ полезныхъ и зани- 
мательныхъ статей установлено довольно щедрое воз- 
награждеше. 

Съ обезпечен1емъ въ матер1альномъ отношеши усп-Ьха 
журнала, росло и внутренное его достоинство, для до- 
стижен1я котораго Его Высочество предоставилъ «Мор- 
скому Сборнику» так1я средства, какихъ не им'Ьлъ еще 
тогда ни одинъ офиц1альный печатный органъ, ни въ 
Россш, ни заграницей. 
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Какъ живой органъ Морского министерства, журналъ 
съ полною откровенностью представлялъ положеше мор- 
ского д'бла въ Росс1и и, касаясь общихъ, существенно 
важныхъ вопросовъ, какъ, напр., вопроса о воспитанш, 
привлекъ къ сотрудничеству многихъ изв^тныхъ педа- 
гоговъ-литераторовъ. Популярность Сборника возросла 
настолько, что обязательная подписка на него была 
прекращена уже въ 1861 году (*). 

Въ перюдъ государственныхъ реформъ, которыми 
ознаменовалось царствован1е Императора Александра II, 
неофиц1альная журналистика развилась въ Росс1и до чрез- 
вычайныхъ разм'Ьровъ, а съ нею вм^сгЬ появились и га- 
зеты и еженед'1^льныя издан1я всевозможныхъ отт^нковъ и 
направлешй. Между газетами, стала издаваться въКрон- 
штадт*, съ 1861 года, и морская газета «Кронгатадтскй 
В'Ьстникъ» — издан1е частное, выходившее, какъ и нын*, 
три раза въ нед'Ьлю. Такъ какъ преимущества газетъ 
предъ ежем'Ьсячными журналами, по отношен1ю свежести 
событ1й и изв'Ьст1й, были очевидны, то Морское мини- 
стерство не могло не воспользоваться этимъ явлен1емъ 
и не избрать *Кронп1тадтск1й В'Ьстникъ» полуофищаль- 
нымъ своимъ органомъ, произюдя ему субсид1ю изъ суммъ, 
ассигнованныхъ на «Морской Сборникъ». Съ того вре- 
мени оффиц1альный отд'Ьлъ журнала сталъ предвари- 
тельно печататься въ «Кронштадтскомъ В'Ьстник^». 
Съ 1865 года, съ тою же поддержкою Министерства, 
стала въ Николаев* выходить газета « Николаевсий 
В'Ьстникъ». 



{*) По ововчан1и совершившихся преобразован]й въ Морскомъ 
в']&домств1, «Сборникъ», съ 1867 г., ограничился исключительно 
своимъ спещальнымъ назначен1емъ, т. е. всестороннею разработкою 
научныхъ вопросовъ, вызывавшихся коренными перем'Ьнами въ 
судостроен1и и вооруженхи судовъ, каки1[ъ продолкаетъ быть и 
до настоящаго времени. 
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Плодотворная д'Ьятельность въ литературно-морскомъ 
отношети, вызванная совершившимися крупными рефор- 
мами, не замедлила сообщиться и занят1ямъ Морского 
ученаго комитета, который прежде, всл^Ьдств1е стесни- 
тельныхъ цензурныхъ услов1й и ограниченнаго состава 
Комитета, были мало производительны. Издававш1яся 
имъ въ 30 — 40-хъ годахъ «Записки* заключали въ себ^& 
статьи отвлеченный, нередко безжизненныя, сух1я, по- 
служивппя поводомъ къ издашю съ 1848 года пер10ди- 
ческаго журнала «Морской Сборникъ», какъ бол-Ье отвЬ- 
чавшаго тогдашнимъ потребностямъ морского обш.ества. 
Со вступлен1емъ же въ управлен1е Министерствомъ Его 
Высочества, Морской ученый комитетъ проявилъ бол'Ье 
живую д'Ьятельность по издательской части и ежегодно 
сталъ печатать сочинен1я оригинальныя и переюдныя, 
касавш1яся предметовъ морской спещальности. Такихъ 
сочинешй, къ концу царствоваюя Императора Алек- 
сандра II, составилось бол^е ста. 

Вообще, нов*йш1й пер10дъ морской литературы все- 
ц'Ьло обязанъ своимъ возникновешемъ просв'Ьщенному 
взгляду Август^йшаго Генералъ- Адмирала. Морсюе офи- 
церы, не страшась бол^е попасть на зам'Ьчан1е за литера- 
турныя занят1Я, дружно принялись разработывать мор- 
скую науку и искусство, доказательствомъ чего можетъ 
служить простое обозр'Ьн1е содержашя журнала «Мор- 
ской Сборникъ» за это время. 

Тогда же организованы были на прочныхъ основа- истормчвсни 

. . V работы. 

шяхъ и занят1я по исторш русскаго флота. 

Петръ Великхй своимъ «Юрналомъ» положилъ первыя 
основатя по этому предмету; за нимъ, въ XVIII в'Ьк'Ь, 
бол'Ье замЬтными д'Ьятелями были адмиралы Нагаевъ и 
Шишковъ. Въ первой половин'Ь минувшаго стол'Ьт1я 
произведено было не мало изыскашй по морской истор1и 
лицами (Бестужевъ, Берхъ, Висковатовъ и др.), тру- 



— 166 — 

дившимися надъ отд'к1ьными эпизодами ея, которыя 
пом'^&щались въ пер10дическихъ журналахъ и энцикло- 
педическихъ лексиконахъ. Изъ занимавшихся морскою 
истор1ею пальма первенства принадлежитъ кап.-лейт. 
Соколову, который, на основаши архивныхъ изы- 
скаюй, даль рядъ зам'Ьчательныхъ монограф1й по раз- 
личнымъ отраслямъ морского д'Ьла, Но всЬ эти труды 
не им'Ьли опред'Ьленнаго характера и общей связи; 
ц'&иыхъ произведен1й, охватывавшихъ вполн*]^ какую 
либо, хотя отд'Ьльную, отрасль д'Ьятельности Морского 
ведомства, не встречалось до появлетя въ 1852 году 
* Очерка истор1и Морского кадетскаго корпуса», состав- 
леннаго бывшимъ морякомъ 9. 0. Веселаго, по случаю 
стол-Ьтняго юбилея корпуса. 

Живое участ1е Его Высочества къ этой отрасли 
учено-морской литературы сразу изм'Ьнило характеръ 
подобныхъ занят1й, чрезъ правильное распред'Ьлеше 
хода работъ, причемъ въ основанхе ихъ легло всесто- 
роннее изучете первоисточниковъ, т. е. архивныхъ 
документовъ. При матер1альномъ сод'Ьйств1и Морского 
министерства, начало правильныхъ занят1й по рус- 
ской морской истор1и поручено было капитану 1 ранга 
Елагину, который горячо и дельно принялся за 
трудъ. Преемниками его были посл'Ьдовательно генералъ- 
лейтенантъ 6. 6. Веселаго и полковникъ Н, А. Кор- 
гуевъ. Плодами этихъ занят1й явились, съ 1860 года, 
нижесл'6дующ1е капитальные труды, основанные на перво- 
источникахъ: «Азовсшй перюдъ»; * Очерки русской мор- 
ской истор1и» отъ Петра I до Александра I включи- 
тельно; «Общ1й морской списокъ* лицъ, служившихъ 
за все время существован1я русскаго флота, до царство- 
вашя Александра II; *Матер1алы для исторш русскаго 
флота», обнимающ1е время отъ Петра до Павла I вклю- 
чительно (16 томовъ); зат'Ьмъ отд'Ьльныя монограф1и: 
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•Кратк1я св'Ьд4н1я о русскихъ морскихъ сражешяхъ за 
два стол'Ьт, съ 1656 по 1856 годъ» и «Списокъ рус- 
скихъ военныхъ судовъ съ 1668 по 1860 годъ». 

Въ связи съ издашями по истор1и русскаго флота, 
существуетъ съ 1873 года Высочайше учрежденная 
Коммисс1я по описашю и разбору д'^хъ архива Морского 
министерства, задача которой состоитъ въ томъ, чтобы 
дать удовлетворительныя св^Ьд'Ьшя о сущности содер- 
жатя документовъ, хранящихся въ архив']^, съ основа- 
шя русскаго флота и по 1812 годъ, для облегчеюя 
затруднетй не только по историческимъ изсл^довашямъ, 
но и для административныхъ справокъ. Этихъ описей 
архива по настоящее время вышло 9 томовъ. 

Таковъ былъ рядъ м'^^ръ, направленныхъ не только 
къ улучшен1ю офицерскаго быта, но и къ привлечетю 
моряковъ къ учено- литературнымъ трудамъ и къ воз- 
буждеюю въ нихъ любознательности, въ пред'Ьлахъ 
своей спещальности. 

Не одни морсше офицеры, но также и младш1е д'Ьти о<иегчен1е 
морской семьи — нижше чины флота испытали на себ* ^5^22^\' 
значительный перемены къ лучшему, какъ при состоягаи Ц^Л^""** *"' 
на службЬ, такъ и по увольнеши отъ нея. 

Самое важное облегчеше для нижнихъ чиновъ со- 
стояло- въ сокращенш срока действительной службы, 
который, вместо прежнихъ 25-ти л^тъ, былъ сперва со- 
кращенъ до 14-ти, а съ появлен1емъ Устава общей 
воинской повинности, въ 1874 году, ограниченъ 10-ю 
годами, причемъ, въ зависимости отъ правъ по образо- 
ван1ю, срокъ действительной службы сокращался до 
5-ти и даже до трехъ л^тъ, съ состоян1емъ остальнаго 
времени въ запасе, пока не истекутъ полные 10 л^тъ. 
А чтобы, при такой краткости службы, удержать хоро- 
шихъ, опытныхъ нижнихъ чиновъ, было постановлено 



новь. 
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оставлять ихъ на вторичной служб'Ь, съ особыми пре- 
имуществами и ВН']^ШНИМИ 0ТЛИЧ1ЯМИ. 

Пенс1и при отставк-Ь нижнихъ чиновъ получили 
значительное увеличеше, и даже самое положеше от- 
ставныхъ съ семействами ихъ включительно, при во- 
дворен1и на м'Ьста жительства, не оставлено безъ обез- 
печешя со стороны Морского министерства. Такъ какъ 
мнопе изъ нихъ, по малоземелью, не могли водвориться 
въ своихъ прежнихъ селешяхъ, то, по Положешю 
1867 года объ устройств* отставныхъ и безсрочно-от- 
пускныхъ нижнихъ чиновъ, Морскимъ в'Ьдомствомъ от- 
ведены были таковымъ въ 19-ти губерюяхъ казенные 
земельные участки, съ правомъ получешя денежнаго 
пособ1я на водворен1е и обзаведете хозяйствомъ. Не- 
способнымъ же къ личному труду опред'Ьлено давать 
ежемесячно денежное пособ1е. 

Для состояп1.ихъ на д-Ьйствительной служб'Ь не 
только состоялось увеличеше жалованья, но и во всемъ 
быт'Ь ихъ постепенно производились улучшен1я,. какъ 
въ продовольств1и, одежд-Ь, береговомъ и судовомъ по- 
м'Ьщешяхъ, такъ и въ распре д^леши служебныхъ ихъ 
занят1й. Начиная съ 1855 года, всЬмъ нижнимъ чинамъ 
балт1йскаго флота розданы были теплыя фуфайки, за- 
ведены суконные зипуны, брушлаты, весьма полезные 
для работъ, зам4нивш1е прежюя безполезныя канифас- 
ныя шинели; узшй мундиръ сменился широкимъ полу- 
кафтаномъ; головной уборъ, состоявппй изъ кожаннаго 
лакированнаго кивера — легкою фуражкою съ ленточками. 
Чтобы лучше сохранить здоровье матроса, прибавлены 
были новые обмундировочные предметы: нат^ьныя и 
сишя фланелевый рубахи, сапоги съ высокими голени- 
ш;ами и башмаки для судовой службы, башлыки и б^лые 
чехлы на фуражки. Грубое армейское сукно зам'Ьнено 
было гвардейскимъ. Въ сырое время года стали давать 
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сбитень, и при всякой возможности св'Ьжую зелень и 
мясо. Съ 1860 года введены были въ составъ морской 
провизш чай и сахаръ. Позже во всЁхъ казарменныхъ 
пом'Ьщешяхъ появились самовары для чая, много спо- 
собствующаго уменьшенЬо пьянства. 

Улучшешя каснулись также казарменныхъ пом'Ьщешй 
и всего казарменнаго быта нижнихъ чиновъ. Прежшя 
матроссшя казармы, съ ихъ сплошными деревянными 
нарами для спанья, были не гиг1еничны и совсЬмъ не 
им'Ьли удобствъ для немногосложнаго матросскаго хо- 
зяйства. Нын*]^, подобныя пом'Ьщешя отошли уже въ 
область предашя. Строгое внимаше обращено было на 
все р'Ьшительно: на дезинфекщю, на кровати и постели; 
на кухонную посуду и, наконецъ, на водоснабжете, 
отоплеше и осв-Ьщеше. 

При улучшеши быта нижнихъ чиновъ, обращено 
было внимате и на поднят1е въ сред'Ь ихъ грамотности, 
такъ какъ до 1855 года большее число поступавшихъ 
на службу не ум'Ьло ни читать, ни писать, почему 
безграмотные матросы составляли на служб* значитель- 
ное большинство. Съ введен1емъ же въ командахъ обя- 
зательнаго обучешя, процентъ грамотности сталъ быстро 
повышаться и въ 1865 году составлялъ 27 7о? а къ 
1881 году возросъ до 51 7о- 

Кром* элементарнаго обучен1я, учреждались и спе- 
щальныя школы, какъ, напр., школа писарей и содер- 
жателей, школа при адмиралтейскихъ мастерскихъ, при 
кадр* постоянныхъ мастеровыхъ и рабочихъ, портовыя 
ремесленный школы, школа рулевыхъ и сигнальщиковъ, 
минная школа и т. п. 

Съ неменьшею заботою отнеслось Министерство и призр^ии 
къ своимъ инвалида мъ, отслужившимъ продолжительный "«""л®"* 
срокъ прежней обязательной службы. Престар'Ьлые от- 
ставные нижше чины издавна уже пользовались попе- 
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чешемъ правительства, которое еще въ 1766 г. учре- 
дило для нихъ въ Петербурге, на Каменномъ остров*, 
домъ, названный Еаменно - остройскимъ Инвалиднымъ 
корпусомъ, на содержан1е котораго Императоръ Павелъ I , 
будучи еще Великимъ Княземъ, пожаловалъ денежный 
окладъ, полагавш1йся ему по звашю Генералъ-Адми- 
рала. Это благотворительное учрежден1е, носящее нын* 
назваше «Инвалидный Императора Павла I Домъ» 
пользовалось особымъ вниматемъ Императора Нико- 
лая I, увеличившаго средства для призр^шя инва- 
лидовъ. При Император* Александр-ъ II д^ло призрФ- 
Н1Я получило еще бол^е широкое основан1е, учрежде- 
шемъ съ 1861 года на земляхъ Морского ведомства, 
вблизи Николаева и Севастополя, сельскиось домиковъ^ по 
образцу хуторовъ, съ небольшими огородами и фрукто- 
выми садами, для безвозмезднаго отвода заслуженнымъ 
матросамъ черноморскаго в'бдомства какъ семейнымъ, 
такъ и одинокимъ. Такой способъ водворен1я, обуслов- 
ленный уставомъ и штатомъ 1870 года, получилъ рав- 
ное значен1е съ пом'Ёщен1емъ инвалидовъ въ Каменно- 
островскомъ дом-Ь. 
воеиио-мор- Но однимъ изъ самыхъ важныхъ предметовъ попе- 

си|| учббныя • ти -п ^ * ^^ 

заведеиН. ЧеШЯ БгО ВыСОЧЕСТВА быЛИ ВОСННО-МОрСЮЯ уЧОбНЫЯ 

заведешя, какъ заключавш1я въ себ* будущность флота. 
При всеобщемъ, посЛ Крымской войны, движен1и 
къ усовершенствован1ю всего государственнаго и обще- 
ственнаго строя, морскхя учебныя заведешя не могли, 
въ свою очередь, оставаться при прежнемъ устройств^Ь 
и не подвергнуться преобразован1ю, которое, по важности 
самаго предмета, состоялось, однако, невдругъ, а произ- 
ведено съ крайнею осторожностью. Чтобы узнать основа- 
тельно ихъ устройство, достоинства и недостатки. Его 
Высочество не довольствовался докладами начальниковъ 
заведен1й и личнымъ осмотромъ, но приб'Ьгнулъ къ по- 
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средству особыхъ ревиз10нныхъ коммдс1Й9 изъ которыхъ 
одна была отъ Министерства народнаго просв'Ёщенш^ а 
другая отъ Штаба военно-учебныхъ заведетй. Въ то же 
время, желая обратить на д'кзо воспиташя внимаше 
публики и вообще лицъ образованныхъ, Его Высочество 
разр'Ьшилъ допустить на страницахъ * Морского Сбор- 
ника» полезную полемику, и въ журнал*]^ явились за- 
мбчательныя статьи финляндскаго педагога Бемма, 
профессора Пирогова и капитана 1 ранга Шестакова 
по вопросамъ о воспитанш. При разбор'6 собранныхъ 
матер]аловъ о надлежащемъ воспитан1и въ Англ1и, 
Швещи и ОЁверо-американскихъ штатахъ, недостатки 
нашихъ морскихъ учебныхъ заведен1й, во глав* кото- 
рыхъ стоялъ всегда Морской корпусъ, обнаружились 
такъ рельефно, что потребовалось уже, не ограничиваясь 
частными улучшен1ями, приступить къ коренному ихъ 
преобразован1ю. Главные недостатки заключались: а)въ 
см']^шеши общаго образован1я съ спещальнымъ, б) въ 
раннемъ возраст']^ воспитанниковъ, принимавшихся въ 
заведен1е не по выбору способн'Ьйшихъ къ морской 
служб*, а по старшинству въ кандидатскихъ спискахъ, 
в) въ слишкомъ большомъ занят1и фронтовою службою, 
въ ущербъ класснымъ занят1ямъ, г) въ недостаточности 
практическаго морского образован1я и въ неудовлетво- 
рительной организащи курсовъ, при слабыхъ способахъ 
преподаваюя и выбора руководствъ, и д) въ слишкомъ 
большомъ числ* учащихся, не соотв'Ьтствовавшемъ д'Ьй- 
ствительнымъ потребностямъ парового флота. Съ другой 
стороны, произведенныя ревиз1и заведеш'й обнаружили 
легкость физическаго осмотра при пр1ем'Ь д-Ьтей, всл'Ьд- 
ств1е чего въ учебныя заведеюя принимались часто 
бол'Ьзненные отъ природы юноши, которыхъ тяжелыя 
услов1я морской службы заставляли впосл'Ьдств1и стре- 
миться къ получешю береговыхъ должностей. 
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(Зоставлен1е проекта преобразован1й морскихъ учеб- 
ныхъ заведен1й поручено было генералъ-адъютанту 
графу Путятину, а между гбмъ, съ 1856 года, Морское 
министерство поставило себ'Ь ц'Ьлью— рядомъ посл^Ьдо- 
вательныхъ м'Ьръ— облегчить переходъ къ полному лре- 
образоватю. М'Ёры эти заключались: въ закрыты кан- 
дидатскихъ списковъ; въ упразднен1и морской роты, 
существовавшей при Александровскомъ кадетскомъ кор- 
пусе; въ расформироваши учебно-морского рабочаго эки- 
пажа, кондукторск1я роты котораго преобразованы были 
въ Инженерное и Артилмргйское училище, съ подраз- 
д'Ьлен1емъ воспитанниковъ на три факультета: корабель- 
ныхъ инженеровъ, инженеръ-механиковъ и морскихъ 
артиллеристовъ; въ переименован1и 1-го штурманскаго 
полуэкипажа въ Штурманское училище, въ учрежденш 
для воспитанниковъ низпшхъ классовъ морскихъ учеб- 
ныхъ заведен1й трехъ тмназт: въ Кронштадт*, Петер- 
бург* и Николаев*, изъ которыхъ молодые люди въ 
сознательномъ уже возраст* могли бы поступать на 
морскую службу, по состязательному экзамену; въ упразд- 
нети при Морскомъ корпус* юнкерскихъ классовъ и гар- 
демаринской роты, вм*сто которой учреждены были на 
флот* въ 1860 году зван1я гардемаринсвъ и кондук- 
торовъ (*). 

Для доставлен1я молодымъ людямъ возможности 
пров*рить на практик* теоретическ1я свои познашя, 



(*) Нововведенхе это вызвано признавнынъ въ то время не- 
удобствоиъ производить воспитанниковъ по выпуске изъ заведешй 
прямо въ офицеры, почему они и должны были пробыть два года 
на действительной служб* и уаве по экзамену получать чинъ 
мичмана или прапорщика ворпусовъ: морской артиллер1и, флот- 
скихъ штурмановъ, корабельныхъ инженеровъ и инженеръ-мсхани- 
ковъ; въ силу такого учрежден1я состоялись упразднсн1я Черно- 
морской штурманской роты и Черноморской роты флотскпхъ кадетъ, 
съ переводомъ воспитанниковъ посл']&дней гардемаринами на флотъ, 
а воспитанниковъ первой— кондукторами. 
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пр1обр']&тенныя на школьной скамь'Ё, Министерство стало 
ежегодно посылать гардемариновъ и кондукторовъ изъ 
Кронштадта на военномъ фрегагЬ въ отдаленное океан- 
ское плавате, что продолжалось до 1882 года, когда 
зван]я гардемариновъ и кондукторовъ были упразднены 
съ образовашемъ при Морскомъ училищ'Ь опять гарде- 
маринской роты* 

Въ 1862 г. посл'Ьдовало преобразован1е бывшихъ 
офицерскихъ классовъ при Морскомъ корпусЬ въ Ака- 
демическгй курсъ морскихь наукъ, съ тремя отд'Ёлешями: 
гидрографическимъ, кораблестроительнымъ и механиче- 
скимъ, причемъ отменено было существовавшее произ- 
юдство въ сл-Ьдующй чинъ лицъ, окончившихъ курсъ 
наукъ въ офицерскомъ класс*, съ выдачею только ди- 
плома (*). Руководящею мысл1ю при основан1и этого 
новаго учрежден1я было желан1е им'Ьть на флот* уче- 
ныхъ техниковъ-спещалистовъ по каждой изъ главныхъ 
отраслей морского д'Ьла, тогда какъ получавш1е въ 
бывшихъ офицерскихъ классахъ общее всестороннее 
образован1е, чтобы потомъ спещализировать себя въ 
одномъ изъ предметовъ, должны были прибегать къ 
упорному самостоятельному труду. Для артиллер1й- 
скагоже высшаго образован1я, морскимъ офицерамъ облег- 
ченъ былъ доступъ въ Михайловскую артиллер1йскую 
академ1ю. 

Морской академическ1й курсъ, видимо, служилъ 
только переходною ступенью къ академ1и, которая въ 
1877 году, въ день исполнившагося 50-ти л'Ьтняго су- 
ществован1я офицерскихъ классовъ. и получила свое 



(*) Съ 1862 года усп']^шно окончившииъ полный вурсъ при- 
своивалось ношеп1с аксельбанта, равно я всЬмъ т'Ьмъ, которые 
кончали курсъ въ офицерскихъ классахъ, но въ 1866 году, вм'Ьсто 
аксельбанта, орисвоснъ былъ особый зиакъ для ношеп1Я на правой 
сторон'Ь груди. 
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основаше, при переименоваши Академическаго курса въ 
Еиколаевскую Морскую ападемгЮу названную такъ въ 
память основателя этого высшаго морского учебнаго 
заведешя, Императора Николая I. 

Въ Академ1и положено им^ть 4 отд'6лен1я, изъ которыхъ 
первыя три спещальныя: по гидрограф1и, кораблестрое- 
шю, механик* и четвертое — военно-морское, съ кур- 
сомъ морской стратепи, артиллер1и и миннаго искусства. 

Проектъ графа Путятина о коренномъ преобразован1и 
морскихъ учебныхъ заведен1й первоначально пригЬненъ 
былъ съ 1862 года къ Морскому кадетскому корпусу, 
переименованному въ Морское училище, въ которомъ 
учебный курсъ обнималъ три отдела: приготовительный, 
общ1й и спещальный. Пр1ему въ Морское училище пред- 
шествовалъ состязательный экзаменъ для юношей отъ 
14-ти до 16-ти л-Ьтняго возраста, прошедшихъ курсъ 
пяти классовъ гимназ1и (*). 11рактическ1я морск1я пла- 
вашя стояли на первомъ план* (**). 

Артиллер1йск1е воспитанники въ 1867 году присо- 
единены были къ штурманскому училищу. Инженер- 
ное же училище въ 1872 году переведено въ Кронштадтъ 
и присоединено къ штурманскому и артиллер1йскому, 
подъ общимъ назвашемъ Техническаго училигца Морского 
вгьдожтва, съ разд'Ьлешемъ воспитанниковъ его на 
четыре отдела: артиллер1йск1й, штурманск1й, корабле- 
строительный и механическ1й. Въ это училище, на осно- 



(*) Позже, въ отношен1в возраста воспитанниковъ, было сд'кяано 
для Морского училища отступленхе, учреден1емъ особыхъ пригото- 
вительны хъ классовъ для малол'Ьтнихъ въ возраст'Ь отъ 12 — 15 л'Ьтъ, 
принимавшихся па казенное содержан1е. Такое отступлеше вызы- 
валось прямою необходимостью у чтобы поддерзкать ту традицюнную 
связь, во имя которой н'Ьсколько покол^нхй въ одномъ и томъ же 
семейств'Ь принадлежали флоту. 

С*'''') Для практическаго плаванхя воспитанниковъ Морского и 
Техническаго училищъ стали ежегодно вооружаться особые отряды 
судовъ, плавающ1е по балт1вскимъ портамъ. 



сти. 
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ванш новаго проекта, поступали по состязательному 
экзамену молодые люди въ возраст* отъ 15 — 17 л'Ьтъ, 
прошедш1е курсъ не менЁе пяти классовъ гимназ1и. 

Одновременно съ преобразовашями Министерство закоиода- 
обратило серьезное вниман1е на улучшенхя действую- т!|?"изАа*н?в 

ЩИХЪ по Морскому ведомству ЗаКОНОПОЛОЖеШЙ. уотавовъ и пе- 

Быстрыя перемъны, совершавппяся при пересозданш судебной ча 
флота изъ паруснаго въ броненосный, указали прежде 
всего на неотложную необходимость пересмотра Морского 
устава, введеннаго для судовъ флота въ 1853 году. 
Пересмотръ устава исполненъ былъ въ 1868 году особою 
коммис1ею, въ которой лринималъ участ1е и Его Импе- 
раторское Высочество, Велиюй Князь Алекс1й Алкксан- 
дровичъ. ВсЬ почти разделы устава подверглись изм'Ь- 
нешямъ и дополнеюямъ и съ 1870 года онъ, уже въ 
новомъ издан1и, сталъ прим'Ьняться на флот'Ь. 

Зат^мъ, въ силу той же необходимости, былъ вы- 
работанъ Хозяйственный уставъ для военныхъ судовъ, 
возлагавш1й непосредственное зав'Ьдыван1е судовымъ 
имуществомъ, отчетностью и расходован1емъ матер1аловъ 
на судовыхъ офицеровъ — ревизоровъ, тогда какъ хозяй- 
ственная часть до того времени лежала на командирахъ 
судовъ, и безъ того уже обремененныхъ прямыми своими 
обязанностями. 

Также изданы были штаты и положешя по снабже- 
нш судовъ предметами по части судостроительной, 
артиллер1йской, штурманской, медицинской и маячной 
(для плавучихъ маяковъ); въ видахъ упрощеюя адми- 
нистращи, были составлены положен1я о денежномъ 
содержан1и на берегу какъ офицеровъ и гражданскихъ 
чиновъ, такъ и матросовъ. Новыми положешями числен- 
ность окладовъ сокращена до минимума, и различные 
виды денежнаго содержашя приведены къ двумъ видамъ: 
жалованью по чинамъ и содержашю по должностямъ. 
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Но важнМшими законодательными работами Мор- 
ского министерства, въ эпоху царствовашя Императора 
Александра II, были подготовительныя занятая ко вве- 
дешю въ д*йств1е судебно-морскихъ уставовъ, основан- 
ныхъ на началахъ состязательнаго, гласнаго и устнаго 
судопроизводства. 

Недостатки существовавшаго въ Импер1и судопро- 
изводства давно обращали на себя вниманхе правитель- 
ства, главнымъ образомъ, медленностью самаго судебнаго 
процесса. Медленность эта была необходимымъ посл'Ьд- 
ств1емъ т'Ьхъ устар-Ьвшихъ канцелярскихъ формъ, как1я 
существовали и практиковались у насъ едва-ли не со 
временъ Петра Великаго. Оценка проступковъ подчи- 
ненныхъ, предаюе суду и наложеюе накааашй по судеб- 
ному приговору много зависали отъ воли начальниковъ, 
а въ лиц* предварительныхъ сл'Ьдственныхъ коммис1й 
соединялись обязанности следователя, обвинителя, за- 
щитника и судьи, тогда какъ обвиняемые, по незнан1ю 
иногда законовъ, лишались многихъ способовъ приводить 
доказательства въ свою защиту. Фактически главнымъ 
вергаителемъ д^лъ въ судебныхъ коммис1яхъ былъ, 
обыкновенно , оберъ - аудиторъ , отъ мн'Ьн1я котораго , 
большею част1ю, и зависЬла судьба обвиняемыхъ, при- 
чемъ вся письменная процедура суда облекалась, по 
тогдашнимъ порядкамъ, канцелярскою тайною. 

Со вступлен1емъ на престолъ Императора Алексан- 
дра II, возв^стившаго въ манифест* 1856 года «да 
правда и милость царству ютъ въ судахъ», въ высшихъ 
административныхъ сферахъ не только уже были на- 
мечены предположешя объ улучшеши этой важной 
отрасли государственнаго управлен1я, но и составлены 
вчерне проекты новыхъ судебныхъ уставовъ, на нача- 
лахъ отд'Ьлен1я судебной части отъ следственной и адми- 
нистративной. 
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Идя на встречу требоваюямъ духа времени, Его 
Высо^йвство Генералъ-Адмиралъ учредилъ въ 1857 году 
при аудитор1атскомъ департамент* Морского ведомства 
особую К0ММИС1Ю для пересмотра утоловныхъ морскихъ 
законовъ вообще и законовъ судопроизюдства въ особен- 
ности И въ тоже время командировалъ заграницу спе- 
щалистовъ, чтобы собрать матер1алы ивъ современнаго 
законодательства иностранныхъ морскихъ державъ. На 
основаши полученныхъ такимъ путемъ свЬд'Ьшй, состав- 
ленъ былъ генералъ-аудиторомъ флота, д'Ьйствительнымъ 
статскимъ сов'Ьтникомъ Гл'Ьбовымъ, проектъ устава мор- 
ского судоустройства и судопроизводства, проектирован- 
ный на началахъ самостоятельности, устности и гласности 
уголовнаго процесса и обезпечешя правъ защиты обвиня- 
емаго. Этотъ проектъ много сод'Ьйствовалъ потомъ общей 
судебной реформ* (*). 

Въ 1864 году былъ установленъ въ Имперхи судъ 
на новыхъ началахъ гласнаго и публичнаго разсмотр*- 
юя д'Ьлъ, давш1й толчокъ къ коренному изм'Ьнен110 судеб- 
ной части и въ Морскомъ ведомств*. При совокупныхъ 
д'Ьйств1яхъ министерствъ Военнаго и Морского, вырабо- 
танъ былъ подробный Военно- морской судебный уставь^ 
применительно къ общему положешю, и Высочайше 
утвержденъ 15 Мая 1867 года; образованный по этому 
уставу новыя судебныя учреждешя открыли свои дМ- 
СТВ1Я въ портахъ: Петербургскомъ, Кронштадтскомъ, 
Ревельскомъ, Свеаборгскомъ и Архангельскомъ (**). 



(*) Въ занят1яхъ Морского иипистерства по судебной части 
генерадъ-аудиторъ Гл'Ьбовъ оказалъ больш1Я услуги; заI^^^^ате^ь- 
ныя юрндическхл познаЕ1Я его много сод'Ьйствовали усп'Ьшному 
разр^Ьшешю вопросовъ въ этой отрасли морского уаравлен1я. 

(**) Ран'Ьв сего состоялось Высочайшее повел'Ьше объ ограниче- 
ши т'блесныхъ наказашй для нижнихъ чиновъ; по этому милости- 
вому повел'бшю Его Величества нижше чины могли наказываться 
только въ Т']^хъ случаяхъ, когда попадали въ разрядъ штрафованныхъ. 

12 
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По новому уставу, отменившему всЬ прежшя военно- 
морсв1я судебныя инстанщи, были образованы: Экипаж- 
ный судъ — для незначительныхъ преступлешй нижнихъ 
чиновъ, Военно-морской судъ — для вёЬхъ чиновъ Морского 
в'бдомства и Главный военно-морской судъ, учрежденный 
въ С.-Петербург'Ь, въ качеств* верховнаго кассащоннаго 
суда, которому подлежать разбирателы^тва жалобъ и 
протестовъ на приговоры военно-морскихъ судовъ, Всл'Ьдъ 
за издан1емъ новаго судебнаго устава, введеннаго и для 
командъ черноморской флотилш, посл']&довало издаше 
новаго воинскаго устава о наказан1яхъ уголовныхъ и 
исправительныхъ. Позже, въ 1870 и 1871 годахъ, из- 
даны были положеюя о производств* суда во время 
плаван1я, о порядк* производства д^лъ о крушешяхъ и 
поврежден1яхъ судовъ и военно-морской дисциплинар- 
ный уставь, завершивш1й деятельность Морского мини- 
стерства по разработке морского уголовнаго судопроиз- 
водства (*). 
устроиство На ряду съ преобразовашями и реформами въ военно- 
^2|твйстжь""м морскомъ и административномъ строяхъ. Морское мини- 
заводовъ. стерство проявляло у силенную д^яте льност ь въ портовыхъ 

и адмиралтейскихъ сооружешяхъ и устройств* различ- 
ныхъ мастерскихъ и заводовъ. 

Введете и быстрое развит1е у насъ броненоснаго 
флота вызвали огромную строительную деятельность 
въ главныхъ нашихъ портахъ и потребовали сооруже- 
шя новыхъ элинговъ, мастерскихъ, магазиновъ и проч.. 



(*) При аеречислен1и всЬгь взлоаенныхъ преобразованхй нельзя 
не упомянуть объ устройстве, въ 1862 г., при казарменныхъ по- 
м^щенхяхъ въ портахъ, а также на военныхъ судахъ особыхъ 
карцеровъ и о приспособлен1и, въ 1864 г., вругхаго башеннаго 
здан1Я въ С.-Петербург'Ё (въ Новой Голланд1и) для пом'1^щен]Я въ 
немъ Военно-исправительной тюрьмы Морского в'Ьдомства, на 
200 челов']^въ, съ одиночными камерами. 
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равно какъ приспособлешя большей части адмирал- 
тейскихъ 8дан1й еъ новому назначешю. 

Для современнаго броненоснаго судостроешя Мор- 
ское министерство избрало порты Петербургск1й и Крон- 
штадтски. Въ первомъ, именно въ Новомъ адмирал- 
тейств* и на Галерномъ островке, стали возводиться 
всЬ сооружешя, необходимыя для постройки корпусовъ 
броненосныхъ судовъ; во второмъ — всЬ сложныя много- 
численныя приспособлешя для обшивки судовъ бронею 
и окончательной ихъ отделки; изготовлеше же брони 
водворилось на Адмиралтейскихъ ижорскихъ заводахъ. 

Съ того времени (1862 г.), Новое адмиралтейство 
получило совершенно иной видъ и устройство: суп1;е- 
ствовавппе въ немъ элинги пришлось расширить и 
приспособить для жел4знаго судостроешя; старый же 
мортоновъ элингъ — капитально исправить и устроить при 
немъ паровой механизмъ. Для лучшаго сосредоточешя 
портоваго хозяйства въ одномъ м'Ьст'Ь, упразднены были 
вс^ мастерсшя Главнаго адмиралтейства, а въ Новомъ 
возведены паровыя мастерск1я съ чрезвычайно сложными 
механизмами и станками, въ нихъ поставили громадныя 
печи для накаливашя жел'Ьза, гидравличесгае прессы, 
паровые молоты, жел'бзные перекидные двигающ1еся 
краны, устроены и обширные плазы, металлическ1е сараи 
для хранешя дубовыхъ и ц'Ьнныхъ деревъ; къ элингамъ, 
вдоль и внутри главныхъ мастерскихъ, проложены 
рельсовые пути, проведены всюду водопроводы и газо- 
проводы. ВсЬ эти сооружешя превратили петербургское 
адмиралтейство въ самую оживленную броненосную верфь, 
и судостроительныя работы получили возможность про- 
изводиться безостановочно днемъ и ночью. 

Въ Кронштадтскомъ порт'6, прежде всего, сооруженъ 
былъ мортоновъ элингъ для вытаскиван1я судовъ, вме- 
стимостью до 1.200 тоннъ, а существовавш1е доки Пе- 
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тровсше и НиколаевсБ1й были на столько расширены 
и углублены, что могли вмещать суда большихъ ранговъ 
для производства ремонтныхъ работъ. КромФ этихъ 
доковъ, приступлено было съ 1861 года къ постройк'Ь 
новаго дока, вблизи пароходнаго завода, въ 500 футъ 
длиною и въ 27 футъ глубиною, который, по его окон- 
чаши, въ 1876 году, былъ названъ *Константинов- 
скимъ». Это замечательное гидротехническое сооруженхе 
потребовало на свое выполнеше 15 л-Ьтб времени и 
свыше 27, милл10новъ рублей, Докъ снабженъ водо- 
отливными машинами нов'Ёйшаго типа, дающими воз- 
можность осушать его въ течен1и 2-хъ часовъ. Мелко- 
водныя гавани были углублены. Для хранешя казеннаго 
имущества, разбросаннаго прежде по здан1ямъ около 
петровскихъ доковъ и у пароходнаго завода, были по- 
строены два адмиралтейства: одно — у петровскихъ доковъ, 
названное посему Докоеымъ адмиралтействомъу другое — 
у пароходнаго завода и гаваней, названное Новимь 
адмиралтействомъ. Для угольныхъ и другихъ запасовъ 
построены удобные сараи и магазины, а ъ&к мастерск1я 
снабжены такими же механизмами, какъ и въ петер- 
бургскомъ порт*, равно всюду проложены рельсовые 
пути, водопроводы и газопроводы. Кронштадтски паро- 
ходный заводъ получилъ современное устройство— былъ 
снабженъ многочисленными станками для обд'Ёлки вещей 
и механическими подъемными средствами. 

Въ 1867 году Петербургсюй портъ причисленъ 
былъ къ главнымъ портамъ, но управлялся на особомъ 
положен1и: портовое управлеше состояло изъ конторы 
надъ портомъ, :Коммисар1атской, артиллер1йской и стро- 
ительной частей и изъ коммис1и военнаго суда. 

Устройство другихъ нашихъ портовъ и адмирал- 
тействъ производилось въ м-Ьр* предоставлявшихся Мор- 
скому министерству денежныхъ средствъ. Но средства эти 
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продолжали быть настолько ограниченными, по причине 
крайне ст'Ьсненнаго положешя государственныхъ фи- 
нансовъ, что Министерство неизб'Ьжно должно было 
ограничивать свои требовашя пред'Ьлами крайней необ- 
ходимости. Съ этою ц'Ьлъю, оно исключало всЬ новые 
расходы, отлагая ихъ до лучпшхъ финансовыхъ обсто- 
ятельствъ, ограничивало заграничное плаваше судовъ 
и МН0Г1Я строительный работы пред'Ьлами крайней не- 
обходимости, допуская новыя постройки лить для по- 
требностей техническихъ и военныхъ. 

Въ заботахъ о возможномъ сокращеши своихъ рас- 
ходовъ, Морское министерство обратило внимаше на то, 
что одна изъ причинъ, увеличивавшихъ морск1я см'Ьты, 
заключалась въ необходимости содержать портовыя 
учреждешя въ разныхъ моряхъ, и что разбросанность 
портовъ, раздробляя денежныя и матер1альныя средства, 
вынуждала употреблять часть ихъ на таюя учреждешя, 
которыя для боевыхъ силъ флота им'Ьли лишь вспомо- 
гательное значен1е. 

Къ числу такихъ учреждеюй принадлежалъ Архан- У|цм13Анви1е 
гельск1Й портъ. Железное судостроеше сразу умалило гоТлстртн- 
значеше этого сЬвернаго порта, по причин'Ь изгнашя ^"»''® «ортол. 
изъ употреблешя лиственицы и сосны, входившихъ въ 
корпусъ прежнихъ судовъ. Къ тому же принято было 
во внимаше и мелководье Двинскаго бара, чрезъ который, 
безъ особаго риска, нельзя было проводить большихъ 
судовъ. По вс4мъ этимъ причинамъ дальн^Ьйшее суще- 
ствован1е главнаго Архангельскаго порта признано было 
безполезнымъ для Морского ведомства, и въ 1862 году 
онъ былъ упразднёнъ. Оставлены лишь гидрографическая 
часть и необходимое число военныхъ судовъ собственно 
для надобностей маячной службы. 

ЗагЬмъ при руководств'Ь подобными жесоображен1ями, 
дошла очередь и до Астраханскаго порта, географиче- 
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СЕое положеще котораго оказалось неудобнымъ для паро- 
вой касшйской флотилш. Такое неудобство, давно 
впрочемъ сознававшееся Морскимъ министерствомъ, вы- 
звало сооружеше на Баиловомъ мыс']^ въ Касшйскомъ 
мор*]^ Бакннскаго порта, какъ бол^ отв'Ёчавщаго нуждамъ 
флотил1и, гд'Ь еще въ 1855 году былъ построенъ меха- 
ническ1й заводъ для ея ремонтировашя. Состоявшееся 
въ 1867 году упразднен1е Астраханскаго порта ускорило 
устройство Бакннскаго. 
УчрежАвн1е При новомъ устройств-Ь нашихъ портовъ, адмирал- 
снаго порта, тойствъ И заводовъ, СОСТОЯЛОСЬ создашс и другого порта, 

на берегахъ Тихаго океана, во Владивосток'Ь, полу- 
чнвшемъ въ настоящее время значеше первостепенной 
важности. 

Николаевсшй порть на АмурЬ уже не соотв^тство- 
валъ бол'Ье ни м'Ьстнымъ надобностямъ сибирской фло- 
тилш, ни общимъ потребностямъ Морского в'Ьдомства. 
Находясь слишкомъ далеко отъ моря, такой... портъ не 
былъ доступенъ для нашихъ океанскихъ крейсеровъ и 
для свободнаго плаван1я судовъ тамошней флотил1и. 
Требовалось отыскать бол-йе удобный пунктъ, въ южной 
м-Ьстности, доступный для свободнаго сообщешя съ 
моремъ, и таковымъ пунктомъ оказался Владивостокъ, 
въ который съ 1871 г. и стали переноситься портовыя 
учреждешя изъ Николаевска, и куда переведенъ былъ 
также и Амурсшй экипажъ, переименованный въ 1874 г. 
въ Сибирск1й. 

Вм'Ьст'Ь съ гЬмъ, для представлен1я главному мест- 
ному распорядителю большей власти и самостоятельности 
д'Ьйствй, командиръ Николаевскаго порта наименованъ 
былъ главнымъ командиромъ портовъ Восточнаго океана, 
съ подчинен1емъ его непосредственно Министерству. 
Съ того времени Владивостокъ сталъ получать все боль- 
шее и большее значеше, заменяя первоначальныя дере- 
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вянныя постройки сооружешями, вызывавшимися посто- 
янныиъ въ немъ присутств1бмъ океанскихъ нашихъ 
крейсеровЪу которые ежегодно стали посылаться изъ 
Кронштадта въ Тих1й океанъ. На берегахъ этого океана 
образовалась, такииъ образоиъ, наша постоянная мор- 
ская станщя. 

Въ ра10н^ балт1йскаго в'&домства коренному пре- 
образованш подверглись одновременно съ главными 
портами и Адмиралтейскхе ижорск1е заводы. Съ зам']&ною 
въ судостроеши дерева жел^^омъ, явилась надобность 
въ переустройств* заводовъ для введен1я въ нихъ раз- 
личныхъ усовершенствовашй, вызывавшихся потребно- 
стями техники. Въ помош,ь вод']^, какъ сшЛ движуш^ей, 
приданъ былъ паръ. Старыя мастерсшя оказались и 
малыми и неудобными. Потребовалось создать вновь 
железопрокатный заводъ, литейную и механическую 
мастерск1я, построить второй элингъ для жел'Ьзныхъ 
судовъ малаго ранга, и второй жел'Ёзопрокатный заводъ 
(1875 г.). До какой степени и какъ скоро изменялись 
техничесгая требовашя, можно видеть изъ того, что 
мастерск1я для изготовлешя железныхъ плитъ на бро- 
неносныя суда потребовали въ 1863 году совершенной 
переделки, такъ какъ, вместо выд^лывавшейся до этого 
времени слоистой брони, оказалось нужнымъ изготовлять 
для прикрыт1я судовъ сплошную броню до 6-ти, азат^мъ 
и до 15 дюймовъ толщиною. 

Но съ введешемъ жел^знаго броненоснаго судо- прждеч«|1е 
строешя, потребность въ металлахъ увеличилась на 112о*^4*^н'ыхъ 
столько, что Министерство убедилось въ невозможности *"55]^,^Ч Т^' 

выполнить достаточно скоро предстоявшую ему задачу, ИИснМааводъ. 

помощью однихъ казенныхъ заводовъ и верфей. А такъ 
какъ веден1е д-Ьла по постройке броненосныхъ судовъ 
Высочайше предоставлено было въ 1863 и 1864 годахъ 
Управляющему Морскимъ министерствомъ, съ правомъ 
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избирать для производства работъ т1^ способы, Еоторые 
имъ будутъ признаны наибол'Ёе удобными и выгодными, 
то, пользуясь этимъ полномоч1емъ, Министерство обрати- 
лось съ своими заказами къ существовавшимъ въ Пе- 
тербургЬ частнымъ влад4льцамъ жел'бзо-д'кЕательныхъ 
заводовъ: Балтгйскомуу во глав* котораго стояли англи- 
чане Еарръ и Макферсонъ, и Невскому у принадлежавшему 
Семенникову и Полетик*. Развит1е вблизи главнаго 
нашего судостроительнаго порта жел'Ьзод'Ьлательной 
промышленности являлось бол'Ёе выгоднымъ, нежели до- 
ставка металловъ съ кавенныхъ уральскихъ заводовъ, 
по ихъ отдаленности и плохимъ путямъ сообщешя. 

При сод'Ьйств1и частныхъ заводовъ, получилась воз- 
можность, въ коротшй сравнительно срокъ, построить 
четыре броненосныхъ фрегата, дв4 батареи, три ба- 
шенныхъ лодки и десять мониторовъ. Съ сокращенхемь 
же въ 1867 году см-Ьты Морского министерства до 16 7^ 
милл10новъ руб., пришлось ограничить дальиМпхую 
поддержку заводовъ, которые, безъ заказовъ Морского 
ведомства, скоро и оказались несостоятельными. Осо- 
бенно это отразилось на Валт1йскомъ завод-Ь, который 
въ 1872 г. такъ запутался въ д'Ьлахъ и задолжалъ Мор- 
скому министерству, что вьгаужденъ былъ прекратить 
веб платежи; въ 1873 году онъ перешелъ къ новымъ 
влад-Ьльцамъ, которые, въ качеств* учредителей, обра- 
зовали въ Англ1и акщонерное общество для эксплоа- 
тащи завода. Невсшй же заводъ, перейдя върукирус- 
скаго акщонернаго общества, обрати лъ свою деятель- 
ность на жел^зно-дорожныя потребности. 

Валт1йск1й заводъ, въ рукахъ новаго англ1йскаго 
общества, хотя и обезпечилъ себя заказами отъ Мор- 
ского ведомства и отъ Министерства Путей Сообщен1я, 
но, не им'Ья денежныхъ средствъ на успешное ведете 
д'Ьлъ, обратился за поддержкою къ Морскому министер- 
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ству. Заводъ получилъ эту поддержку, такъ какъ Ми- 
нистерство продолжало преследовать патр10тическую 
ц^ль: поощрять местную жел^^о-д^лательную промыш- 
ленность и изб'Ёгать заграничныхъ заказовъ, Въ 1877 г. 
испрошено было Высочайшее разр']^шеше на поддержаше 
дальнМшаго существовашя Балтхйскаго завода, подъ 
услов]емъ преобладающаго вл1яшя казны въ д']^лахъ 
завода и преобразоватя Общества въ русское. На 
должность управляющаго заводомъ приглашенъ былъ 
тогда же св'Ьдущ1й техникъ — отставной кап.-лейтенантъ 
Казн (*), который и пробылъ въ этой должности 17 л^тъ; 
въ течеши этого времени Балт1йск1й заводъ построилъ 
много отличныхъ судовъ для нашего флота. 

Среди усиленной д'Ьятельности по устройству адми- пвр«воору- 

у • т -■ швшв судовъ 

ралтействъ для успъшнаго судостроешя, Министерство новою артв*- 
ДОЛЖНО было обратить особенное внимаше на вооруже- ховсии зв- 
Н1е судовъ современною артиллер1ею. ■•**• 

Сл-Ьдя за вс^ми изобрЬтешями и усовершенствова- 
шями по артиллер1йской части, участвуя непосредственно 
практическими опытами въ дальн'бйшей технической 
разработк']^ вопросовъ относительно калибра оруд1й и 



С^} Казн, Мяхаилъ Ильичъ, род. 1839 г. Окт. 24, сконч. 1896 г. 
1юля 24. Образоваше получплъ въ Черноморской юнкерской школ*]^ 
в въ ничиаиа проозведенъ въ 1858 году, съ увольнешемъ на суда 
коммерческаго флота. Свою морскую службу Казн провел ъ на 

пароходахъ Русскаго общества пароходства и торговли, которое | 

вскор'Ь обратило внимате на выдающ1яся техническ1Я его способ- ! 

ности и поручало неоднократно сл']&дпть въ Англ1н за постройкою 
заказанныхъ Обществомъ пароходовъ, которые онъ и приводнлъ въ 

Одессу. Въ 1868 году былъ уволенъ отъ службы по Морскому | 

ведомству, посл'Ь чего, посл'Ёдоватольно, исправлялъ должность 
директора того же общества по морской части и зав^дывалъ 
контролемъ расходовъ Общества. Съ 1893 г. Казн участвовалъ въ 
разработке различныхъ вопросовъ, возбуждавшихся въ Министер- 
ств']^ Фвнансовъ и былъ д']&ятельнымъ членомъ Сов']^та Мануфактуръ 
и Торговли и предс']&дателемъ Коммпсхи по развит1ю торговаго 
судоходства. 
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в'Ьса снарядовъ, Морское министерство не могло не 
вид'Ьть настоятельной необходимости занять въ артил- 
лер1йсЕомъ д']&л']& такое же независимое отъ загранич- 
ныхъ заводовъ положеше, какое усп']&ло занять въ д'бл'6 
судостроеюя. 

Сильн'6йш1я чугунныя пушки прежнихъ деревянныхъ 
судовъ оказались безсильными для дМств1я по броне- 
носнымъ судамъ: чугунъ легко разбивался при удар* о 
жел'Ёзо, такъ какъ бомбовые снаряды им'1ли внутри 
себя пустоту. Нужно было изобрести и новыя оруд1я 
и новые снаряды. Результатомъ усердныхъ изыскашй 
въ этомъ отношен1и явились наргьзнил оруд1я, выбра- 
сываюпця сплошной продолговатый снарядъ, который 
оказался бол-Ье д'Ьйствительнымъ, нежели прежюй, 
круглый. Но строители броненосныхъ судовъ стали 
стремиться къ утолщен1ю броневыхъ плитъ, и чугунныя 
нар'Ьзныя оруд1я вскор* обнаружили полную свою не- 
состоятельность противъ новой брони. Очевидно, для 
оруд1й требовалось подыскать новый металлъ, могущ1й 
выдерживать большее количество заряда и сообщать 
ему дальн1й, разрушительный полетъ. Такимъ металломъ 
оказалась литая сталь, почему англ1йск1я чугунныя 
оруд1я Армстронга, принятыя въ нашемъ флот-Ь, скоро 
были выт']&снены стальными нар'бзными оруд1ями гер- 
манскаго заводчика Крупна. ВсЬ подобныя нововведе- 
Н1Я шли съ такою поразительною быстротою, что за- 
казы оруд1й заграницею не могли обезпечивать государ- 
ственной нашей безопасности. Два подобныхъ крупныхъ 
заказа стальныхъ пушекъ большаго калибра, сделанные 
Круппу, стоивш1е Морскому в'бдомству очень большихъ 
издержекъ, всего лучше показали неудобство зависимо- 
сти отъ иностранныхъ заводчиковъ. Едва первый заказъ 
получился въ Петербург-Ь, какъ уже въ устройств'6 
стальныхъ оруд1й было сд'Ьлано новое усовершенство- 
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ваше: заряжаше съ дула зам']&нилось заряжашемъ съ 
казенной части. Такое обстоятельство навело Морское 
министерство на попытку учреждешя въ Россш стале- 
литейнаго завода, чтобы изготовлять на немъ современ- 
ную морскую артиллер1ю. Къ счастш, въ области 
сталелитейнаго д^ла, нашелся въ Росс1и опасный со- 
перникъ Крупна — горный инженеръ П. М. Обуховъ, 
начальникъ Златоустовскаго горнаго завода, начавш1й 
производить опыты съ сталью еще въ 1854 году и во- 
дворивппй съ 1860 года въ Златоуст* способъ приго- 
товлешя пушечной стали, не уступавшей качествами 
изд-Ыямь Крупна. Другимъ техникомъ, не мен'Ье пред- 
пр1имчивымъ и св^дущимъ въ заводской промышлен- 
ности, былъ Н. И. Путиловъ (*). По инищатив'& Мор- 
ского министерства Обуховъ и Путиловъ взяли къ себ* 
въ товарищество изв^стнаго подрядчика Кудрявцева, и 
устроили вблизи Петербурга заводъ, на участке Але- 
ксандровской мануфактуры, уступленномъ товариществу 
со вс^ми строеюями Его Высочествомъ Принцемъ 
Петромъ Георг1евичемъ Ольденбургскимъ. 



(*) Путиловъ, Николай Ивановичъ, бывш1й морской офицеръ, 
произведенный нзъ гардемариновъ Морского корпуса въ мичмана въ 
1837 году и 0К0НЧИВП11Й спец1адьное образоваи1е въ офицерскомъ 
классЬ при томъ аве корпусе такъ блестяще, что оставленъ пре- 
подавать морск1Я науки въ гардемаринскихъ классахъ. Разстроен- 
ное здоровье рано принудило Путилова оставить морскую службу 
и» въ чии'Ь лейтенанта, перейти на гражданскую, въ управлсн1е 
У1 округа корпуса инженеровъ военныхъ поселен1й. По выздоров- 
леши, онъ поступилъ на службу Морского ведомства чиновникомъ 
особыхъ поручен1й въ Кораблестроительный департаментъ, съ воз- 
ложевземъ на него въ 1854 году обязанности наблюдать за изго- 
товлешемъ на частныхъ заводахъ паровыхъ машинъ для строив- 
шихся винтовыхъ лодокъ. Въ Крымскую войну, онъ оказалъ большое 
сод'Ьйств1е по сооружешю винтовой флотнл1и и плавучихъ батарей, 
а по окончан1И войны, оставивъ службу въ Морскомъ в'Ьдомств'Ь, 
обратилъ свою д'Ьятельность на развитхе металлургической промыш- 
ленности на с'Ьвер'Ь Росс1и. Благодаря поддержке Его Высочества 
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Такъ возникъ Обуховсюй сталелитейный заводъ, со- 
здаше коего стоило чрезвычайныхъ усил1й, трудовъ, 
настойчивости и большихъ денежныхъ капиталовъ. По 
м'Ьр'Ь устройства и распространен1я завода, Высочайше 
разрешались, по ходатайству Его Высочества Генералъ 
Адмирала, выдачи заводу ссудъ, причемъ Морское ми- 
нистерство получило непосредственный надзоръ и уча- 
ст1е въ управлеши предпр1ят1емъ на все то время, пока 
заводъ не возместить казне полученныхъ ссудъ 
(1.300.000 руб.). И такъ, своимъ возникновешемъ 
Обуховсюй заводъ, основанный въ 1863 году, обязанъ 
безпроцентнымъ ссудамъ (около 27, милл10новъ руб.), 
отпущеннымъ первоначально изъ казны на это пред- 
пр1ят1е Обухову и Путилову, а дальнейшимъ своимъ 
существован1емъ — исключительно поддержке Морского 
ведомства, неоднократно спасавшаго заводъ отъ полной 
ликвидацш теми авансами, въ виде заказовъ, которые 
заводъ, состоя съ 1865 года подъ управлешемъ лица, 
назначеннаго отъ Морского ведомства (кап. лейт., ныне 
генералъ-лейтенанта и члена Адмиралтействъ— Совета 
А. А. Колокольцова) обязывался отработать. Благодаря 
такимъ счастливымъ обстоятельствамъ, Обуховсшй за- 
водъ къ 1884 году успелъ не только погасить долгъ 
казне по ссудамъ, но и пр1обрести обширный еще ин- 



Генералъ- Адмирала и Н. К. Краббе, Путиловъ все свое вниман]е 
обратилъ на производство жел'бза изъ чугуна, устроивъ въ Фпнлявд1и 
три завода, на которыхъ и сталъ приготовлять котельное же л'Ьзо для 
флота, посл'Ь чего принялъ самое д'Ьятельное участте въ построй^ 
и операц1яхъ Обуховскаго сталелитейнаго завода. Путиловъ первымъ 
сталъ приготовлять снаряды изъ быстро-охлажденнаго чугуна, по 
своему способу, и пмъ же съ 1868 г. установлено было въ Росс1и 
производство жел']^ныхъ рельсовъ и другихъ жел'Ьзнодорожныхъ 
принадлежностей. Граяд10зное сооружен1е Морского канала къ 
Кронштадту своимъ осуществлен1емъ обязано всецело проекту того 
ж^ Путилова. Онъ скончался 18 Апреля 1880 года, въ чин*]^ 
д'Ёйствительнаго статскаго сов']^тника. 
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вентарь и оборотный капиталъ — около 272 милл10новъ 
рублей. 

Заводъ сталъ снабжать какъ морскую, такъ и военно- 
сухопутную артиллерш современными оруд1ями всЬхъ 
калибровъ, выд^^ывал 12-ти дюймовый оруд1я, в']&сомъ 
въ 2.266 пудовъ, и даже 16-ти дюймовыя, в'Ьсомъ до 
75 тысячъ пудовъ, стр4ляющ1я снарядомъ въ 736 фун- 
товъ, Въ последнее десятил'Ьт1е царствовашя Алек- 
сандра II, обуховскал сталь введена въ употреблеше 
на постройку также паровыхъ котловъ и судовыхъ 
корпусовъ. 

Кром'Ё Обуховскаго завода, сверлеше и нар'&зка оруд1й 
производилась въ устроенной при Кронштадтскомъ па- 
роходномъ завод'6 механической мастерской. 

Но пока европейсше флоты перевооружались силь- минное а%ло. 
нМшею артиллер1ею, въ С']&веро-американскихъ штатахъ 
появилось новое разрушительное оруд1е морской войны — 
мины. Правда, мины не были совершенною новостью для 
европейскихъ флотовъ и прим'бнялись уже къ ограж- 
деюю фарватеровъ и рейдовъ, но на нихъ смотр'Ьли 
только, какъ на силу вспомогательную, не давая имъ 
никакого прим'^^нешя на военныхъ судахъ въ качеств']^ 
самостоятельнаго оруд1я нападешя. Въ 1864 г., во 
время борьбы Южанъ съ С'бверянами, американцы 
могли уб'Ьдиться, какую страшную силу представляютъ 
мины, и это новое открыт1е вызвало повсюду усилен- 
ную деятельность по разработк-Ь вопроса объ усовер- 
шенствован1и разрушительнаго свойства минъ для ис- 
треблешя непр1ятельскихъ судовъ. У насъ эта деятель- 
ность приняла совершенно самостоятельное направлен1е. 
Вопросъ о введеши минъ на судахъ изучался очень 
прилежно; теоретически— въ особой коммис1и при Ар- 
тиллер1йскомъ комитет*, а практически — на судахъ 
учебно-артиллер1йскаго отряда и броненосной эскадры. 
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Сложность миннаго д'к1а потребовала выд'блешя его 
въ особую спещальность. Въ 1875 году состоялись у 
насъ положешя объ офицерскомъ минномъ классе и 
минной школ« для нижнихъ чиновъ. На флот']^ появи- 
лись учебный минный отрядъ, минные офицеры и ми- 
неры. Рядомъ съ теоретическимъ обучешемъ, начались 
практическ1я занят1я, для которыхъ устроены физиче- 
СК1Й и минный кабинеты и лаборатор1я, снабженные 
всЬми необходимыми приборами, моделями и инстру- 
ментами. 

Первоначальныя откидныя шестовыя мины см'бнились 

цилиндрическими шестовыми (съ автоматическимъ замы- 
кателемъ), а потомъ и самодвижущимися минами Уайт- 
хеда, причемъ, вм']&сто обыкновеннаго пороха, мины стали 
снаряжаться бол4е разрушительнымъ средствомъ — пи- 
роксилиномъ. Новый родъ оруд1я вызвалъ и новый родъ 
судовъ — миноносокъ и миноносцевъ, и новые способы 
огражден1я броненосныхъ судовъ: сЬтями, бонами, лее- 
рами и т. п., впрочемъ, мало действительными средст- 
вами, противъ грозныхъ аттакъ миноносокъ. Первые 
блестяшде опыты такого нападешя, какъ изв']&стно, при- 
м'бнены были нашими миноносками въ посл'бднюю Турец- 
кую войну 1877 — 1878 годовъ. 
Гидрограф!!. За время царствоватя Императора Александра II 
гидрограф1я сд'Ьлала значительные успехи. Работы Мор- 
ского министерства въ этомъ направлеши каснулись не 
только морей, но и озеръ: Ладожскаго и Онежскаго, 
не смотря на то, что гидрографичесюя изсл'Ьдовашя 
собственно внутреннихъ водъ не входятъ въ обязанность 
Морского министерства, причемъ усп'Ьху работъ много 
способствовали паровыя суда. Съ другой стороны, и 
усовершенствованные инструменты дали возможность 
производить бол'Ье точныя изсл'6дован1я, наблюдешя и 
вычпслешя. 
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Точный гидрографически и геодезическ1й методъ 
изслгЁдовашя былъ впервые прим'Ёненъ къ Касшйскому 
иорю, давно нуждавшемуся въ подробной описи. Прежшй 
атласъ картъ этого моря страдалъ поверхностною съем- 
кою береговъ и пробками въ показашяхъ глубинъ. 
Непрерывныя работы были начаты съ 1856 года, при 
помощи судовъ тамошней флотил1и и обширныхъ науч- 
ныхъ средствъ, предоставленныхъ въ распоряжеюе капи- 
танъ-лейтенанта (впослЬдств1и контръ-адмирала) Ива- 
шинцева, который, вм'Ёст^ съ изсл^^доваваями морскихъ 
глубинъ, производилъ изсл'Ьдован1я надъ температурою 
и плотностью воды въ разныхъ частяхъ моря и на раз- 
личныхъ глубинахъ, а также собиралъ образцы грунтовъ 
и животныхъ, обитающихъ на большихъ глубинахъ. 
Трудъ этотъ былъ оконченъ въ 1873 году и, по своимъ 
результатамъ, могъ выдержать соперничество съ подоб- 
ными работами въ другихъ государствахъ. Преемникомъ 
Ивашинцева (умер, въ 1871 году), контръ-адмираломъ 
Заруднымъ, съ такою же тщательностью была произ- 
ведена въ 1873 — 1885 г. опись Чернаго и Азовскаго 
морей. 

Въ Валт1йскомъ мор* гидрографичесшя работы про- 
изводились преимущественно въ Абосскихъ и Аландскихъ 
гахерахъ и въ заливахъ Вотническомъ и Финскомъ. 
Финляндск1Я шхеры были исл^Ьдованы въ стратегическомъ 
отношеши, для изучешя свободнаго по нимъ плаваюя 
нашихъ броненосныхъ судовъ, безъ помощи лоцмановъ 
и при отсутствш предостерегательныхъ знаковъ. Изуче- 
те шхеръ, начатое винтовыми лодками съ 1867 года, 
продолжалось до 1881 года. 

Въ виду важнаго значешя судоходства по обширному 
Ладожскому озеру, гидрографичесшя работы на которомъ 
производились поверхностно лишь въ 30-хъ годахъ, 
Морское министерство, посредствомъ особой экспедищи. 
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подъ командою полковника корпуса штурмановъ Андре- 
ева, предприняло подробное изсл-Ьдованте этого озера, 
продолжавшееся съ 1858 года по 1873 годъ, результа- 
томъ чего появились атласъ картъ озера и описан1е 
послед няго. 

Такъ какъ и Онежское озеро, считающееся, посл^Ь 
Ладожскаго, вторымъ по величин* въ Европ'Ь, пользуется 
не мен'Ёе важнымъ значешемъ для развит1Я судоходства, а 
между т'Ёмъ оно не подвергалось никакой описи и не ижЬло 
поэтому путеводныхъ пособ1й, то для гидрографическихъ 
изсл'Ьдоваюй его Морское министерство, совместно съ 
министерствомъ Финансовъ и Олонецкимъ земствомъ, 
организовало въ 1873 году гидрографическую экспедищю, 
которая и окончила вполне свои работы только къ 1895 
году. 

В'Ьлое море, по недостатку денежныхъ средствъ, не 
могло быть подвергнуто надлежащему гидрографическому 
изсл'Ёдован1Ю, но и въ немъ были произведены н'Ёкоторыя 
изыскашя военными судами, посылавшимися сюда въ 
1870 году изъ Кронштадта, впрочемъ, для другихъ ц4лей; 
точно также отчасти изсл'Ьдованы были, н'Ьсколько позже, 
Мурманск1й берегъ и западный берегъ Новой земли. 

Так1я же отрывочныя изсл'Ёдовашя производились 
съ 1855 года и по берегамъ Приморской нашей области 
въ Восточномъ океане: въ Амурскомъ и Уссур1йскомъ 
заливахъ, въ залив* де Кастри, въ р'Ьк'Ь Амур* и т. п. 
Въ 1865 году, лейтенантъ Старицюй, снабженный бол-Ье 
обильными научными средствами, былъ командированъ 
въ наши восточные порты для гидрографическихъ занят1й, 
оконченныхъ имъ въ 1871 году. Пользуясь судами сибир- 
ской флотил1и, онъ астрономически опред'Ьлилъ много 
пунктовъ по прибрежью Восточнаго океана, произвелъ 
опись и пром'Ьръ въ м'бстахъ, мало до него изсл-Ьдован- 
ныхъ, какъ напр. въ Японскомъ мор*. Плодомъ этихъ 
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работъ яви^шсь дв'Ь меркаторсюя карты Сахалинскаго 
пролива 9 южной части Сахалина и планы ребдовъ тамош- 
нихъ напгахъ портовъ. Такимъ образомъ работа Стариц- 
каго послужила отличнымъ основашемъ для пополнбН1Я 
морскихъ картъ по аз1атскому берегу Восточнаго океана. 
Преемниками Старицкаго, въ данномъ случа'Ё, были 
лейтенанты Елагинъ и Онацевичъ, обогативппе гидро- 
граф1ю тамошнихъ водъ новыми изсл'Ёдоватями въ Бе- 
ринговомъ мор'Ё и Ледовитомъ океан*]^. 

Одновременно съ усовершенствовашемъ гидрографи- машчиа! 

часть. 

ческихъ прюиовъ при составлеши точныхъ морскихъ 
картъ^ подверглась весьма важному улучшешю и маячная 
часть. 

Въ царствоваше Александра II, освищете нашихъ 
морей вступило на дальн'Ьйш1й путь развит1я. По не- 
достатку денежныхъ средствъ, наша маячная часть 
находилась въ весьма неудовлетворительномъ состояши. 
Въ то время какъ въ Англ1и и Францш одинъ маякъ 
приходился на 12—13 миль береговой лиюи, и даже 
въ Турцш на 44 мили, у насъ въ наиболее осв-Ьщеннонъ 
Финскомъ залив'Ь одинъ маякъ приходился на 29 миль, 
въ балтйскомь бассейн"! на 42 мили, въ Черномъ и 
Азовскомъ моряхъ на 100 миль, а въ Кастйскомъ мор'Ё 
на 300 миль. При такомъ скудномъ осв^щеши нашихъ 
водъ, весьма естественно, что крушен1я торговыхъ су- 
довъ повторялись массами, и что безопасность плавашя 
военныхъ судовъ была слабо гарантирована. По согла- 
шешю съ Министерствомъ Финансовъ, стала отпускаться 
съ 1872 года въ Морское министерство определенная 
ежегодная сумма на приведете маячной части въ долж- 
ное устройство. Съ того времени посл'Ьдовало значи- 
тельное увеличен1е предостерегательныхъ огней, что 
можно видеть изъ нижесл'Ьдующаго сравнен1я числа ихъ 
въ начале и въ конц'6 царствовашя. 

13 
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Число огней было: 
въ 1855 г. въ 1880 г. 



Въ Финскомъ залив'Ь 


29 


52 


* Рижскомъ залив* и Моонзунд*. 


. 4 


7 


» Валт1йскомъ мор* .... 


. б 


12 


* Ботническомъ залив* . . . . 


, 3 


11 


» Черномъ мор* 


. 10 


40 


* Азовскомъ мор* 





16 


» Касп1йскомъ мор* .... 


. 3 


13 


» Б*ломъ мор* 


4 


И 


* Восточномъ океан* . . . , 


1 


7 


Итого . . . 


. 65 


169 



Вс* наши маяки въ 1855 году оев*щались съ по- 
мощью аппаратовъ отражательной системы. Величина 
аппаратовъ и степень напряжен1я ихъ св*та завис*ла 
отъ числа рефлекторовъ и лампъ. Но эти аппараты 
вскор* (въ 1858 году) уступили м*сто другимъ лампамъ, 
бол*е совершеннымъ, устроеннымъ по систем* изв*ст- 
наго физика Френеля, съ пламенемъ большихъ разм*- 
ровъ и преломляющими св*тъ призматическими стеклами. 
При хорошемъ состоянш атмосферы, Френелевскхй аппа- 
ратъ способенъ осв*тить горизонтъ на пространств* 
18 миль сильнымъ, яркимъ лучемъ св*та, чего не до- 
стигалось съ помощью прежнихъ металлическихъ реф- 
лекторовъ. Поэтому наибольшая часть нашихъ маяковъ 
постепенно стала пЬреосв*щаться преломляющими аппа- 
ратами. Вм*сто растительныхъ маслъ, введенъ съ 1876 
года «петролеумъ», н*которые же маяки стали уже 
осв*щаться и электричествомъ. 

Кром* маяковъ, обращено было внимаше и на увели- 
чен1е количества существовавшихъ по берегамъ нашихъ 
морей опознательныхъ башенъ и знаковъ. Такихъ башенъ 
въ 1855 г. было у насъ 48, знаковъ 63, а въ 1880 году, 
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первыхъ — 66 и вторыхъ — 231. Были также приняты 
м^ры и къ улучшетю огражден1я опасныхъ м'Ёстъ 
и фарватеровъ баканами особаго устройства, съ коло- 
колами и безъ нихъ, а также съ фонарями. На самыхъ же 
опасныхъ м'Ьстахъ у н'Ькоторыхъ мелей начали ставиться 
плавучге маяки. 

Лоцманская часть нашихъ портовъ значительно рас- 
ширилась. Кром* Архангельскихъ, возникли новыя лоц- 
мансшя общества: Дапербургское — для проводки судовъ 
между Кронштадтомъ и Петербургомъ, Кронштадтское — 
для той же ц^ли и Николаевское — для проводки судовъ 
съ моря къ Николаеву. 

Не смотря, однако, на всЬ эти м'6ры,крушен1я судовъ Учрвждвни 
составляютъ и по настоящее время явленю неизбежное, стамц1й м оё- 
зависящее отъ весьма многихъ морскихъ случайностей. 1?}27"воАал. 

Такъ какъ предотвратить так1я событ1я н'Ьтъ воз- 
можности, то правительства всЬхъ морскихъ державъ 
издавна принимали челов^^колюбивыя м^ры для подан1я 
помощи бедствующему вблизи берега судну. Первый 
опытъ такой помощи дала намъ Англ1я, у береговъ 
которой чаще всего происходили и происходятъ круше- 
шя судовъ. Появились спасательныя лодки Гретгеда 
(1780 г.) и Пика (1849 г.), изъ которыхъ первая не 
им'Ьла у насъ примни ен1я по своему несовершенству, а 
вторая была принята Морскимъ министерствомъ въ 
1858 году. Въ 1863 году последовало учреждеше четы- 
рехъ спасательныхъ станщй въ Финскомъ и Рижскомъ 
заливахъ и въ Валт1йскомъ мор*. До 1872 года Мор- 
ское министерство могло содержать на свой счетъ въ 
Балт1йскомъ мор-Ь и его заливахъ не бол^е, какъ пять 
спасательныхъ станщй и по одной лодк^ системы Пика 
при плавучихъ маякахъ — въ Кронштадт* и Ревел*. Въ 
другихъ же моряхъ мы не им'Ьли ни одной вполн* 
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организованной станцш, тавъ какъ содержаше ихъ 
было бы обременительно для морского бюджета. 

Пожертвовашя, бол'Ье 60 тысячъ рублей, собранныя 
между моряками, въ память спасенк жизни Государя 
Императора Александра II 4-го Апреля 1866 года, на 
устройство спасательныхъ станщй въ русскихъ моряхъ, 
дали мысль образовать общество подашя помощи при 
кораблекрушешяхъ, для котораго вышеозначенная сумма 
и послужила основнымъ капиталомъ и которое стало 
развивать свою д'Ьятельность при помощи членскихъ 
взносовъ и частныхъ пожертвован1й. Уставъ общества 
былъ утвержденъ 3 1{оля 1871 года, и Ея Император- 
ское Величество Государыня Императрица Марш Оеодо- 
ровнА, будучи тогда Государынею Цесаревною, приняла 
общество подъ свое Августейшее покровительство. 

Въ посл'6дн1е десять л^тъ царствованхя Императора Але- 
ксандра II Общество устроило 79 спасательныхъ станц1й: 

На Валт1йскомъ мор'Ь 46 

» Черномъ и Азовскомъ моряхъ ... 26 

» Б-Ьломъ мор* и С'Ьверномъ океан-Ь. . 5 

» Касшйскомъ мор'Ь 2 

Улучшен1я Челов-Ьколюбивыя стремлен1я къ сохраненш чело- 

въ устройств-Ь V « ^ I*- 

спасатмьиыхъ ВЪЧССКИХЪ ЖИЗНСЙ ПОбуДИЛИ МорСКОС МИНИСТерСТВО уВб- 

наТуХ«ъ*фло* личить спасательныя средства и на военныхъ судахъ. 
оввзотосвнГю ■'^'^ прежнее время средства эти были не велики: на 
плаваи1й. каждос судно отпускалось по два и даже по одному, 

особо приспособленному, бочонку и бую, или ночной 
колод'Ь. Съ 1857 года последовало значительное уве- 
личен1е спасательныхъ судовыхъ средствъ, на судахъ 
заведены были пробковые тюфяки, спасательные съ 
линемъ ракеты, пробковыя обтянутыя парусиною кольца, 
пробковые пояса, буи съ усовершенствованнымъ фал- 
швееромъ и спасательныя шлюпки. Даже въ самой 
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конструкщи нашихъ броненосцевъ, съ 1864 г., стали 
вводиться особыя спасательныя средства, свойственныя 
клетчатой системе судовъ: двойное дно и непрони- 
цаемыя переборки. Въ конструкцш же миноносокъ и 
паровыхъ катеровъ введены, по бортамъ ихъ, воздушные 
ящики. 

Покрытхе судовъ бронею, введя въ судовые корпуса 
массу жел^^, вызвало вопросъ о вл1янш этой ма<к^ы на 
магнитную стр'Ьлку компаса, и потому обращено было 
своевременно особое внимаше на дев1ац1ю судовыхъ 
компасовъ, съ точнымъ опред'Ьлешемъ которой такъ 
т^сно связана безопасность плаван1я. Поэтому въ 1864 г. 
учреждена компасная обсерватор1я въ КронпггадтЬ, за- 
дачи которой состоятъ: въ пов'Ьрк'Ь и изсл'Ьдован1и 
астрономическихъ и физическихъ мореходныхъ инстру- 
ментовъ; въ наблюден1и надъ магнитизмомъ вс']&хъ по- 
строенныхъ и вновь строюпщхся у насъ броненосныхъ 
судовъ; въ опред'Ьлеши дев1ац1и и производств'Ь магнит- 
ныхъ наблюдешй на броненосныхъ судахъ; въ опре- 
д'Ьленш полуденнаго времени и показаши его судамъ, 
стоящимъ на рейдахъ и въ гаваняхъ, и въ правильной 
установк'Ь компасовъ, подверженныхъ судовому магни- 
тизму. Въ 1871 г. такая же обсерватор1я была учреж- 
дена и въ Николаев'6. 

По причин'^ появлешя въ западныхъ морскихъ дер- 
жавахъ практическихъ прим'Ьнен1й метеоролопи къ пред- 
сказашямъ погоды, могущимъ приносить мореплавателямъ 
много пользы, Морское министерство не могло, съ своей 
стороны, оставить этотъ вопросъ безъ должной разра- 
ботки, поручивъ его в'6д'Ьн1ю Гидрографическаго депар- 
тамента и устроило во всЬхъ портахъ метеорологиче- 
СК1Я станцш, снабженный новМшими инструментами. 
ВсЬ так1я наблюден1я сосредоточились въ Главной фи- 
зической обсерватор1и въ Петербург*. Новая система 



часть. 
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метеорологическихъ наблюдешй введена Министерствомъ 
и на судахъ флота. 

Оь улучшешемъ нашей морской картографш, после- 
довало И8дан1е лощй и руководствъ для плаван1я. Кром'6 
сего обращено строгое вниман1е на должное снабжеше 
судовъ предметами по штурманской части и для про- 
изводства сигналовъ днемъ и ночью; мастерская море- 
ходныхъ инструментовъ, переведенная съ 1858 года 
И8ъ Колпина въ Петербургъ, значительно улучшена и 
присоединена къ Гидрографическому департаменту. Та- 
кую же мастерскую Министерство учредило въ 1872 г. и 
въ Николаев*. Изготовлеше всЬхъ мореходныхъ инстру- 
ментовъ стало производиться въ Р0СС1И. 

Медюммсная РяДОМЪ СЪ ОбширНЫМИ рсформаМИ ПО уСТрОЙСТВу 

флота и по улучшен1Ю быта морскихъ командъ, шло 
улучшен1е врачебной части, въ видахъ предупреждетя 
на флот* болезней и прес'6чен1я ихъ источниковъ. Въ 
этомъ отношеши морская гиг1ена шагнула далеко, благо- 
даря живому къ ней участ1ю Его Высочества Генералъ- 
Адмирала. 

Главн6йш1я д'Ьйствхя морского медицинскаго управ- 
леюя, по улучшен1ю вверенной ему отрасли, состояли: 
въ снабженш морскихъ госпиталей и медицинскихъ ча- 
стей въ портахъ новыми аппаратами, хирургическими 
инструментами и каталогами медикаментовъ, исправлен- 
ными и дополненными; въ лучшемъ устройств* лаза- 
ретовъ, какъ судовыхъ, такъ и при командахъ на бе- 
регу; въ новомъ устройств* женскихъ и д*тскихъ ла- 
заретовъ при семейныхъ казармахъ, для первоначаль- 
наго пособ1я забол*вающимъ; въ составлети медицин- 
скихъ нов*йшихъ руководствъ и санитарныхъ инструк- 
Ц1Й командирамъ судовъ, отправлявшихся въ дальшя 
заграничныя плавашя; въ изданш положен1й для госпи- 
талей и лазаретовъ Морского в*домства и т. п. Обра- 
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щено было строгое внимаше на изучен1е быта матросовъ 
на судахъ различныхъ типовъ и при исполненш ими 
различныхъ спещальныхъ обязанностей; производились 
подробныя изсл']&довашя организмовъ молодыхъ матросовъ 
въ Бомандахъ^ относительно физическаго ихъ сложешя 
для опред'Ьлешя годности ихъ къ занят1ямъ по той или 
другой спещальности. Въ числ* м'Ьръ по улучшешю 
медицинской части нельзя не упомянуть объ обученш 
н'Ькотораго числа матросовъ къ уходу за больными 
{учреждеше санитаровъ) и объ установлеши должности 
лекарскихъ помощницъ въ женскихъ отд'блешяхъ мор- 
скихъ госпиталей. 

Д'Ёятельность морскихъ врачей выражалась не только 
въ приложен1и научныхъ познашй къ д'Ёлу врачевашя 
забол'Ьвающихъ чиновъ флота и къ гипеническому над- 
зору за состоян1емъ здоровья командъ, но и въ уче- 
ныхъ занят1яхъ, им'Ьвшихъ предметомъ разработку ме- 
дицинской науки, въ прим^^неши ея къ морской спе- 
щальности. Для этого, по иниц1атив4 флота генералъ- 
штабъ-доктора Розенберга, учреждены были въ 1858 г. 
«Общества морскихъ врачей» въ портахъ: Петербург- 
скомъ, Кронштадтскомъ и Николаевскомъ. Ученые труды 
ихъ печатались въ « Медицинскихъ прибавлетяхъ къ 
Морскому сборнику», издававшихся до 1882 года въ 
неопред'киенные сроки при Морскомъ медицинскомъ 
журнал*, (съ 1882 года журналъ этотъ съ прежнимъ 
назвашемъ *Медицинск1я прибавлевая къ Морскому сбор- 
нику» сталъ выходить ежемесячно, въ вид-Ь отд'Ьльныхъ 
книжекъ). Въ этихъ офищальныхъ органахъ по части 
медицины помещались: отчеты морскихъ госпиталей, 
лазаретовъ и морскихъ командъ, медицинсмя описашя 
плаван1я напшхъ судовъ, отчеты по физическимъ изсл*- 
довашямъ назначенныхъ на флотъ новобранцевъ, статьи 
по дезинфекц1и и вентилящи казармъ и судовъ и пр. 
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Въ кругъ 8анят1й морскихъ врачей входило также 
чтен1е популярныхъ лекцтй въ крошптадтскомъ морскомъ 
собраши по разньшъ предметамъ морской гипены; и 
также и научныя беседы по различнымъ отд'киамъ вра- 
чебныхъ наукъ, устраиваемыя въ Николаевскомъ мор- 
скомъ госпитал'Ь въ Кронпггадт*. 

Шкоторые изъ морскихъ врачей получали команди- 
ровки заграницу для усовершенствовашя своихъ повна- 
шй, причемъ имъ вжЬеяжосъ въ обязанность знакомиться 
во всбхъ подробностяхъ съ бытомъ матроса на ино- 
странныхъ военныхъ судахъ, чтобы плоды наблюдешй 
могли съ пользою прим']&няться и въ нашемъ Морскомъ 

В'ЁДОМСТВ'6. 

Век означенныя м'Ёры^ въ связи съ произведенными 
улучшешями въ пищ'Ёу одежд'Ё, казарменномъ битЬ и 
при зам'Ьн'Ь многихъ ручныхъ работъ механическими 
приспособлен1ями, не могли не повл1ять благодетельно 
на санитарное состояше моряковъ. Врачебная морская 
статистика краснор'бчивыми цифрами подтвердила пользу 
этихъ улучшешй. Такъ напр., изъ * Обзора деятельности 
морского управлешя въ Росс1и за 1855 — 1880 г. » видно, 
что процентное отношеше числа умершихъ на ЮООче- 
лов^къ выразилось: 



1856 


г. 49,77 


1864 


г. 18,55 


1857 


. 31,04 


1869 


» 26,66 


1858 


» 25,07 


1872 


. 19,60 


1859 


. 22,76 


1873 


. 14,38 


1860 


» 16,68 


1876 


. 12,14 


1862 


. 13,47 


1878 


. 11,64 



Такая же, въ процентномъ отношен1и, разительная 
перемена къ лучшему обнаружилась и въ отношеши 
забол^вашй нижнихъ чиновъ, по сравнешю съ предше- 
ствовавшими годами. 
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Наконецъ, въ видахъ улучшешя медицинской части 
на флот^, были учреждены въ трехъ нашихъ главныхъ 
портахъ новыя медицинсшя должности окулистовъ и 
консультантовь по хирурНщ каЕъ для изсл^дованля 
остроты зр^^шя, такъ и для изучен1я молодыми врачами 
. наибол*]^ необходимой имъ снещальности. 

Среди раЗЛИЧНЫХЪ М'6рОПр1ЯТ1Йу клонившихся КЪ СоА«йст|1в 

преусп4ян1Ю собственно учреждешй Морского ведомства, З!^?!!^^^^ 
за время царствован1я Александра 11 былъ выдвинуть 5|^^'11!!?^22! 
вопросъ и о создан1и у насъ частныхъ пароходныхъ «двствъ. 
обществъ, какъ им'1^ющихъ большое соотношеше къ 
Морскому министерству. 

Громадныя выгоды у извлеченныя въ Крымскую войну 
Англ1ей и Франщей изъ своихъ частныхъ пароходныхъ 
компан1Й9 показали до очевидности всю пользу суще- 
ствован1я парового коммерческаго флота. Намъ же, за 
неим'6н1емъ таковаго, пришлось создавать его вновь 
на моряхъ Черномъ, 11асп1йскомъ и Б']&ломъ. Выгода 
нанять на Черномъ морЬ пароходное акщонерное обще- 
ство для постояннаго сообщен1я между Одессою и 
Константинополемъ сознавалась еще въ 30-хъ и 40-хъ 
годахъ, когда, для успеха д-Ьда, Морское ведомство 
предоставило въ распоряжете Новороссгйской пароход- 
ной экспедицш два пароходо-фрегата съ т^мъ, чтобы 
въ военное время можно было обратить ихъ къ упо- 
треблешю во флот*. Такимъ образомъ, это была пер- 
вая счастливая мысль о двоякомъ значен1и пароход- 
ныхъ учрежден1й въ Росс1и, первая попытка наша въ 
д'&1']^, на которое давно обращено уже было вниман1е 
морскими западными державами, но Крымская война 
положила конецъ этому предпр1ят1ю. А между т'Ьмъ, 
при обстоятельствахъ, въ которыхъ, посл4 войны, за 
отсутств1емъ Черноморскаго флота, находилось отечество 
наше съ небольшою черноморскою флотил1ею, вопросъ 
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О создаши, на случай войны, военнсьтранспортной мор- 
ской силы въ Черномъ мор* являлся предметомъ вели- 
чайшей важности. Осуществлеше предпр1ят1я, по образцу 
европейскихъ пароходныхъ компан1й, при энергичной 
поддержке Морского министерства, состоялось въ 1856 г., 
и. на черноморскихъ водахъ было учреждено, при суб- 
сидш отъ правительства, Русское Общество Лароходства 
и Торговлщ для срочнаго сообщешя по портамъ Среди- 
земнаго и Адр1атическаго морей и по черноморскому 
побережью вдоль Кавказа, а равно между Одессою, 
Константинополемъ, Николаевымъ и азовскими портами. 
Для усп'Ьха операц1й такого гранд10знаго предпр1ят1я. 
Министерство, съ своей стороны, уступило 4 военныхъ 
парохода, бывш1е въ состав* Черноморскаго флота, и 
участки земель для устройства необходимыхъ верфей и 
мастерскихъ. 

Съ годами, Общество пароходства и торговли на 
столько расширило свои операц1и, что пароходы его 
проникли и въ Китай, и въ Япон1ю, а въ последнюю 
Турецкую войну оказали отечеству неоц'Ьнимыя услуги, 
въ особенности по перевозк'Ь изъ турецк хъ портовъ въ 
Росс1ю войскъ и тяжестей д'Ьйствующей нашей армхи. 
Это Общество, богатое морскими, ручными и береговыми 
приспособлен1ями, оперируетъ и въ настоящее время, 
при небольшой правительственной субсид1и, оправдавъ 
возлагавш1яся на него ожидашя. 

Такое же сод'Ьйств1е Морское министерство оказало 
въ д'Ьл* учрежден1я частнаго пароходства и на Касшй- 
скомъ мор*. 

Въ 1858 году признано было полезнымъ заменить 
существовавшее съ 1846 года на Касп1йскомъ мор* 
казенное почтовое пароходство частною пароходною ком- 
пашею. Учреждая такую комцашю. Министерство им^&ло 
въ виду: въ военномъ отношен1п — пр1обр'Ьсти способы 
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легчайшаго передвижетя войскъ и вс']&хъ военныхъ 
грузовъ изъ центра Росс1и на восточный кавказск1й 
берегъ; въ отношен1и экономическомъ — вызвать къ жизни 
неистощииыя производительныя силы Закавказья, чрезъ 
оживлеше торговыхъ его сношешй съ внутренними рын- 
ками и чрезъ разработку мало еще тронутыхъ богатствъ 
касшйскаго водянаго бассейна; наконецъ, въ полити- 
ческомъ— сохранить моральное вл1ян1е Росс1и въ при- 
легающихъ къ Касп1йскому морю аз1атскихъ странахъ. 

Скорому учреждешю новой компан1и оказалъ сод'Ьй- 
ств1е директоръ Общества волжскаго пароходства «Мер- 
курй», г. Новосельск1й, предложивга1й правительству 
учредить компан1ю на акщяхъ, для содержан1я пароход- 
наго сообщен]я по Касп1йскому морю и р. К^^% и 
организовать общество «Кавказъ», съ капиталомъ въ 
3 м. рублей. По утверждеши въ 1858 году устава этого 
общества, правительство обязало его вжктъ 20 паро- 
ходовъ съ баржами, для содержан1я за опред'&иенную 
плату почтовыхъ сообщешй, обязавшись, съ своей сто- 
роны, обезпечить общество предоставлен1емъ для его 
судовъ казенныхъ грузовъ, главнымъ образомъ, пров]анта. 

Чтобы упрочить предпр1ят1е и увеличить способы 
къ достижешю ц'Ьли, г. Новосельск1й предложилъ слить 
свое д-Ьло съ д-Ьломъ общества «Кавказъ». Соединенному 
Обществу «Кавказъ и Мерку р1й» вменялось въ обя- 
занность содержать не мен'Ье 15-ти пароходовъ на Кас- 
шйскомъ мор*, на Волг*, Ок*, Кам']^, съ ихъ притоками 
и на Кур*. Впосл'Ьдствш, уставъ этого общества под- 
вергался изм'Ьнен1ямъ и, вместо обезпечен1я груза ка- 
зеннымъ пров1антомъ, установлена была отъ правитель- 
ства помильная плата. Морское министерство, съ сюей 
стороны, для оказашя поддержки Обществу, передало 
ему почтовые свои пароходы, снабдило офицерами и 
командами и предоставило въ пользу обп1;ества упразд- 
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ненный въ 1867 году АстраханскШ военный порть, со 
всЬми его заведешями, а въ Баку — мортоновъ элингъ. 
Процв'Ьтан1ю д'Ьлъ Общества много способствовало на- 
значеше въ составь его дирекц1и одного изъ ввдаю- 
щихся флотскихь офицеровь А. П. Жандра, значительно 
улучшившаго пароходство по р. ВолгЬ и Каспхйскому 
морю (*). 

Услуга, принесенная отечеству обществомь «Кавказь 
и Меркур1й», рельефно выразилась въ последнюю Ту- 
рецкую войну: въ 1877 году Общество перевезло по 
р.р. ВолгЬ и Кам* 91.593 челов-йкь, 48 оруд1й и 
4.986 лошадей; безплатно перевозило на своихъ паро- 
ходахъ персональ и кладь общества Краснаго креста, 
а также больныхъ и раненныхъ воиновъ. Въ 1878 году 
морск1е пароходы общества перевезли въ Росс1Ю 44.876 ч. 
при 4.524 лошадяхь. 

Вообще, Морское министерство относилось весьма 
отзывчиво ко всему тому, что даже и косвенно им'Ьло 
соприкосновеше сь морскою спец1альностью. Такь, уч- 
реждавшемуся на Б'бломъ мор'Ё срочному архангельское 
мурманскому пароходству (1875 г.) оно предоставило 
во временное пользован1е часть бывша10 архангельскаго 
адмиралтейства подъ устройство пароходной пристани; 
при учрежденш въ 1867 году навигащонныхь классовъ. 



С") А. П. Жандръ, во время своей долгол'Ьтней службы, не- 
однократно принималъ 7част1е въ разр'Ьшен1И морскихъ в админи- 
стратпвныхъ вопросовъ, кпкъ по органпзащи черноморскаго парус- 
наго флота, такъ и во время преобразован1й Морского министерства 
въ 60-хъ годахъ, когда, по вол'Ь Его Высочества Геноралъ-Адми- 
рала, на него было возложено составленхе вс']^хъ разсчетовъ по 
преобразован1Ю учрежден1й Морского ведомства, для введешя 
новыхъ штатовъ. Въ царствованхе Императора Александра Ш, подъ 
его блнжайпшмъ руководствомъ, состоялось иосл'Ьддее по времени 
преобразован1е управлен1Я Мо1)СКОГо ведомства. Сконч. 4 Октября 
1895 г. въ чиЕ'Ъ вице-адмирала и зван1и сенатора (Обп;1й Морск. 
Спис. ч. X стр. 118). 
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зам'бнившихъ бывш1я роты торговаго мореплаван1я въ 
Кронштадт* и Херсон*, командировало морскихъ офи- 
церовъ, въ качеств* преподавателей классовъ (*) и т. п. 
Равно принимало живое участ1е при пересмотр* поста- 
новлешй по торговому мореплаван1ю и по авар1ямъ; при 
учрежден1и Доброволшаго флота (**) командировало мор- 
скихъ офицеровъ заграницу для покупки большихъ 
океанскихъ пароходовъ, а при учрежден1и Валт1йской 
таможенной флотил1и назначило на ея суда морскихъ 
офицеровъ и команды. 

Въ 1867 году истекъ продолженный срокъ 7-ми л*т- окончани 

^. ^ \, \ V • • • преобразован^ 

НЯГО опыта (ВМ*СТО 5-ти Л*ТНЯГ0) Д*ЙСТВ1Я ПОЛОЖеВШЯадминистра- 

1860 года объ управлен1и Морскимъ в*домствомъ. Этогь ^1111ииКрс1|Г^^ 
опытъ оказался вполн* отв*чающимъ т*мъ началамъ, "^Аомства. 
которыя легли въ основанхе исполненныхъ преобразовав 
Н1Й и потребовалъ лишь дальн*йшаго ихъ развит1я, 
указавъ возможность сокращен1я еще н*которыхъ хо- 
зяйственныхъ департаментовъ, безъ ущерба общей орга- 
низац1и. Притомъ и финансовыя затруднешя нашего 
отечества, понизивш1я къ 1867 году морской бюджетъ 
до 167, милл1оновъ рублей, неотложно потребовали 
ограничешя активной д*ятельности черноморскихъ и 



(*) Такнхъ навигацюнныхъ классовъ въ 1880 году учреждено 
было: на Б'Ьломорскомъ побережь* 6, на Балт1йскомъ 13, на 
Черноморскоиъ 10, на Касп1йскомъ 4 и на Азовскомъ 3. 

(**) Въ виду угрожавшей въ 1878 году войны съ Англхсй, со- 
стоялось тогда же учрежден1с Добровольнаго флота, принятое подъ 
высокое свое повровителы^тво Государемъ Насл*дникомъ Цесаре- 
вичемъ АлБвсАНдромъ АлБкоАндровичЕМъ. Ц'Ьль такого учрежден1Я 
заключалась въ томъ, чтобы на жертвуемыя по всенародной под- 
писк* деньги завести быстроходные овеансме пароходы, полезные, 
въ случа* надобности, и для крейсерской службы; на первый раз*!» 
были пр1обр*тены за границею четыре такихъ парохода (Росс1я, 
Москва, Петербургъ и Нижн1й Новгородъ), принятые въ составъ 
военнаго флота съ зачислен1емъ въ Ьй рангъ судовъ. Въ сл*- 
дующемъ, 1879 г. былъ Высочайше утвержденъ уставъ общества 
добровольнаго флота 
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касшйскихъ портовъ и сосредоточен1я главныхъ заботь 
на процв^&таши балт1йскаго флота, какъ дМствительной 
боевой силы. 

Перемены, введенныя съ 1867 года въ Морскомъ 
в^домств'Ь, состояли въ сл'Ьдующемъ: 

1) Въ ясномъ формулироваши значешя должностей 
Генералъ- Адмирала и Управляющаго Морскимъ мини- 
стерствомъ, съ предоставлешемъ посл'Ьднему правъ ми- 
нистра. 

2) Въ упразднен1и Кораблестроительнаго и Комми- 
сар1атскаго департамеетовъ и управлетй Артиллер1й- 
скаго и Строительнаго. 

3) Въ образован1и, взам'Ьнъ упраздненныхъ учреж- 
дешй, одного высшаго течническаго учрежден1я, подъ 
именемъ Морского техническаго комитета, об'ьединив- 
шаго прежн1е комитеты: Кораблестроительный, Тех- 
ническ1й и морской Ученый, и подразд'Ьленнаго на 
четыре спещальныхъ отд'6лен1я: кораблестроительное, 
артиллер1йское, строительное и ученое, а цоаже — и 
механическое. 

4) Въ оставлеши Канцеляр1и Морского министерства, 
какъ одного общаго распорядительнаго органа по Мор- 
скому в'Ьдомству, съ увеличешемъ круга его занят1й; 
равно оставлены департаменты Гидрографичесюй и Ин- 
спекторсюй и Экспедщгя для ревиэш матергалшой от- 
четности (*). 



(*) Хотя съ 1866 года все ревпзюнное д'Бло импер1и и бьмо 
сосредоточно въ рукахъ Государственнаго контроля, но такое со- 
средоточен1е не относилось къ Морскому в']&домству, по которому 
ревнз1я Государственнаго контроля простиралась только на денеж- 
ные обороты, а матер1альная отчетность пов'Ьрялась въ Министер- 
стерств'};; но въ 1875 году Экспедиц1Я для ревиз1и материальной 
отчетности была закрыта, и вся отчетность по Морскому в']Ёдомству 
передана была въ Государственный контроль. 
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5) Въ упраздеен1и Севастопольскаго порта и мор- 
скихъ станщй на восточномъ берегу Чернаго моря. 

6) Въ разд'Ьлеши, по прежнему, портовъ на два 
разряда, но съ такою перем'бною, что къ главнымъ пор- 
тамъ отнесены: Кронштадтъ, Петербургъ и Николаевъ, 
а къ портамъ 2-го разряда— Свеаборгъ, Ревель, Архан- 
гельскъ, Баку и Николаевскъ на Амур'Ё, зам']&ненный 
Владивостокомъ. 

Адмиралтействъ-Сов'Ьтъ, какъ высшее хозяйственное 
учреждеше, оставленъ безъ перем'Ьны круга его занятй. 

Такъ какъ въ новомъ распред'Ьлен1и штатныхъ рас- 
ходовъ оклады содержан1я по должностямъ не игш'Ьяи- 
лись противъ штатовъ 1860 г. и продолжали им'Ьть вре- 
менный характеръ, то признано было соотв'Ьтствующимъ 
внести въ Государственный Сов'Ьтъ только временные 
штаты Морского техническаго комитета, какъ совершенно 
новаго учрежден1я, и штаты портовъ Черноморскихъ, 
Касп1йскихъ, Архангельскаго, Ревельскаго и Свеаборг- 
скаго, административный составъ которыхъ подвергся 
преобразован1ю. Вол'Ье частныя подробности новаго 
положешя 1867 г. получили формулироваше въ Наказ*]^ 
по управлен1ю Морскимъ в'Ьдомствомъ, введенномъ въ 
д'Ьйств1е съ 1870 года, гд* им-блись правила о распре- 
д'Ьлен1и д-Ьлъ и обязанностей между управлешями и 
должностными лицами Морского в'Ьдомства и о порядке 
д'Ьлопроизводства . 

Но такъ какъ это новое образован1е Морского мини- 
стерства состоялось въ пору чрезм'Ьрнаго сокращен1я 
его бюджета, то положете 1867 года не могло явиться 
вполн* законченнымъ и было Высочайше утверждено, 
также въ вид* опыта, на 5 л'бтъ, какъ и положен! е 
1860 года. 

Между морскими учреждешями, возникшими въ цар- морской му- 
стюван1е Александра II, видное м'Ьсто занялъ Морской^ 
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музей, вызванный къ жизни съ 1865 года изъ того 
забвен1я, въ которомъ онъ находился поел* 1827 г., 
когда, съ ВысочАйшАго разр'Ьгаенхя, потребовалось очи- 
стить занимаемое прежнимъ музеемъ м'Ьсто подъ пом*- 
щен1е гидрографическаго депо и когда мног1е предметы 
музея розданы были другимъ в^домствамъ. Оставалась 
одна лишь модель-камера, для которой отведено было 
гЬсное пом-Ьщеше во двор* здая1я Главнаго адмиралтейства 
и въ которой еще сохранились нбкоторыя вещи, совре- 
менныя Петру Великому, или ему принадлежавш1я. Эта 
модель-камера въ томъ вид'Ь, въ какомъ она существо- 
вала до 1865 года, представляла не бол'Ье, какъ обыкно- 
венный складъ старыхъ и новыхъ моделей судовъ, — 
складъ, далеко не им'Ьющ1й надлежащей полноты и си- 
стематичности, необходимой для И8учен1я морской архе- 
олопи, корабельной архитектуры и развит1я морского 

искусства въ Р0СС1И. 

По вол'Ь Его Высочества, Генералъ- Адмирала, эта 
центральная модель-камера преобразована была въ Мор- 
ской музей и, по основной своей иде-Ь и значенш, 
заняла съ 1865 года почетное м'Ьсто среди другихъ 
учреждешй Морского в'Ьдомства. Для пополнен1я недо- 
стававшихъ коллекщй, относящихся до истор1и русскаго 
флота и памятниковъ морской русской славы, т, е. тро- 
феевъ, медалей, выбитыхъ въ память д-Ьяшй нашихъ 
моряковъ, портретовъ морскихъ д-Ьятелей и т, п., по- 
требовалось обратиться не только въ портовыя хранилища 
и различный учреждешя, въ которыхъ находились мор- 
ск1е трофеи, но и къ частнымъ лицамъ съ возвашемъ 
о пожертвован1и Морскому музею хранящихся у нихъ 
вещей, им'Ьющихъ исторически-морской интересъ. 

Въ силу такого преобразовашя. Кронштадтская 
модель-камера, составившая отд'Ьлеше Морского музея, 
получила исключительно практическ1Й характеръ: въ 
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ней стали храниться только модели бол'бе современныхъ 
судовъ, какъ полезныхъ и необходимыхъ для корабель- 
ныхъ инженеровъ, моряковъ и артиллеристовъ. 

К^жк устроенной при Морсконъ музе^ модельной 
мастерской 9 въ составь музея вошелъ и хозяйственный 
отд'Ьлъ, въ которомъ сосредоточены образцы по снаб- 
женш судовъ и обмундирован1ю командъ. Представляя 
собою археологическое собран1е предметовъ, относящихся 
вообще до военно-морского искусства, музей получилъ и 
соответствующее обширное пом'Ьщеше въ здан1и Глав- 
наго адмиралтейства, гд* прежде пом'Ьщались кондуктор- 
СК1Я роты учебно-морского рабочаго экипажа. 

Первымъ начальникомъ преобразованнаго музея былъ 
капитанъ-лейтенантъ Н. М. Барановъ^ при которомъ, 
а загбмъ и при его преемникахъ, это учрежден1е быстро 
стало пополняться различными коллекщями и система- 
тически устраиваться для публичнаго съ нимъ озна- 
комлетя. 

Такимъ образомъ, постепенно совершенствуясь, Мор- 
ской музей — этотъ Пантеонъ русской морской славы — 
сталъ пр1обр'Ьтать все большую и ббльшую популярность 
въ сред'Ь интеллигентнаго общества, получившаго лег- 
кую возможность, чрезъ обозрите коллекщй музея, 
ознакомиться наглядно съ истор1ею русскаго флота и 
его выдающимися д'Ьятелями, 

Едва новая организащя управлетя Морскимъ в'Ёдом- начмо воз- 
ствомъ усп-Ьла окрепнуть и пустить корни, какъ въ ч^р^^^^м/^ 
нашей отечественной истор1и произошло собыие, живо Ф*«та. 
каснувшееся д-бла создашя современнаго русскаго флота: 
уничтожен1е въ 1871 году известной статьи Парижскаго 
трактата, остановившей, съ 1856 года, всякое даль- 
нейшее развит1е нашихъ морскихъ силъ на черномор- 
скихъ водахъ. 

14 
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Такое крупное событ1е, безъ сомн'Ьнхя, не могло не 
увеличить и не усложнить задачу и обязанности морского 
управлен1я. 

Пребывая, поел* Крымской войны, въ мир* съ со- 
сЬдними державами, Росс1я исполняла свято сгЬсни- 
тельную для себя статью Парижскаго трактата, пока 
не увид'Ьла нарушен1я его т'Ьми самыми державами, 
которыя подписали трактатъ, а именно Турц1ею и Ав- 
стр1ею, приступивпшми въ 1866 — 1868 годахъ къ по- 
стройк'Ь броненосныхъ судовъ въ своихъ водахъ. Эти 
д'Ьйств1я Австр1и и Турц1и ставили черноморск1я окраины 
наши въ самое беззащитное положенхе, обрекая на ко- 
нечное разорен1е и всю тамошнюю нашу торговлю. 

Франко-прусская война 1870 — 1871 гг. дала дипло- 
мат1и нашей удобный случай поднять голосъ въ пользу 
отм'Ьны ст'Ьснительныхъ для Россш услов1й, и твердая 
воля Императора Александра II достигла ц'Ьли: ней- 
тральность черноморскихъ водъ была отм'Ьнена, и Росс1я 
получила право, для безопасности южныхъ своихъ 
границъ, им'Ьть на Черномъ морФ, по прежнему, свой 
флотъ. 

Чрезвычайная дороговизна современныхъ броне- 
носцевъ лишила Морское министерство возможности 
приступить немедленно къ постройке такихъ судовъ въ 
Черномъ мор'Ь для активныхъ д'Ьйств1й въ то время, 
когда и въ балт1йскомъ флот* мы им-бли еще не бол*е 
20-ти броненосныхъ судовъ разныхъ ранговъ и при 
томъ приспособленныхъ скор'Ье къ оборонительной, 
нежели къ активной деятельности. Только броненосецъ 
«Петръ Велик1й» былъ единственнымъ нашимъ боевымъ 
кораблемъ, который, по величин* и сил* артиллер1и, 
считался въ это время однимъ изъ первыхъ эскадрен- 
ныхъ судовъ вс*хъ европейскихъ флотовъ. Вообще, 
по числу боевыхъ судовъ, мы были тогда значительно 
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елаб'^е Франщи, не говоря уже объ Англш. Поэтому, 
хотя для защиты черноморскихъ прибреж1й и признано 
было необходимымъ, въ помощь береговымъ уЕрбпле- 
шямъ Керченскаго пролива и Дн^провско-Бугскаго 
лимана, им'Ьть броненосныя суда, но по услов1ямъ мест- 
ности, требовалось создать такой типъ боевой силы, 
который, нося на себ'б броню, неуязвимую для силь- 
н'Ёйшей артиллер1и, обладалъ бы и свойствами малаго 
водоизм^щетя, (не бол^е 14-ти футъ) при способности 
къ морскому плавашю. 

Такимъ требовашямъ, весьма труднымъ въ морскомъ 
отношеши, удовлетворялъ проектъ круглыхъ судовъ, 
изобр'Ьтенныхъ контръ-адмираломъ Поповымъ и полу- 
чивпшхъ поэтому именоваше •поповокъ». Какъ совершенно 
новый типъ, эти поповки обнаружили на опытахъ не 
мало техническихъ недостатковъ и потому не удер- 
жались во флот'Ё, но т^мъ не жекЬе они были пер- 
выми, по времени, броненосцами на Черномъ мор^, 
вызвавшими къ жизни д'Ёятельность Николаевскаго порта 
и послужившими возрождешю черноморскаго флота. 

Такихъ круглыхъ судовъ предполагалось им4ть 
десять, но построено было всего два: одно — въ 1873 году 
въ ПетербургЬ, въ разобранномъ вид* доставленное въ 
Николаевъ, другое въ 1875 году— въ Николаев*. 

Поел* продолжительнаго, невольнаго безд'6йств1я, 
ожилъ снова Николаевск1й портъ, въ которомъ при- 
ступлено было къ капитальнымъ сооружен1ямъ различ- 
ныхъ современныхъ мастерскихъ, магазиновъ, исправ- 
лешю корабельныхъ и Мортонова элинговъ, заводовъ, — 
однимъ словомъ, къ полному обновлешю бывшихъ пор- 
товыхъ построекъ, на которыя время усп'Ьло уже по- 
ложить печать разрушешя. Многое потребовалось со- 
здать вновь, а многое исправить заново. Такъ напр., 
артиллер1йская часть въ Нпколаевскомъ поргЬ, можно 
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сказать, почти не существовала. Она даже не соотв4т« 
ствовала т'Ьмъ небольшимъ потребностямъ, которыя вы- 
зывались численностью судовъ черноморской флотил1и 
въ сокращенномъ ея состав*, (5 винт, корветовъ, 7 па- 
роходовъ и 13 шхунъ), и потому решительно не могла 
представить никакихъ матер1аловъ для удовлетвореюя 
новымъ требоватямъ артиллер1и. Артиллер1йск1я ма- 
стерск1я занимали гЬсное пом'Ьщен1е въ токарной мастер- 
ской. Лаборатор1я пом'Ьщалась среди города, на площади, 
противъ южнаго адмиралтейства, въ здаши, построенномъ 
еще въ 1802 году и совершенно обветшавшемъ. Пушеч* 
наго двора не существовало, равно какъ не было и учеб- 
ной практической батареи. Угольные склады нуждались 
въ пополнеши. Суда флотил1и требовали исправлеюя. 

Въ такомъ непривлекательномъ вид'Ё засталъ Нико- 
лаевск1й портъ вновь назначенный Главнымъ командирбмь 
черноморского флота и портовъ, вице-адмиралъ Н. А. 
Аркасъ. Это назначеше, при возсоздан1и черноморскаго 
флота, вполне обезпечивало преусп'Ьян1е посл-йдняго, 
такъ какъ Аркасъ, будучи ученикомъ школы Лазарева 
и Корнилова, счастливо соединялъ въ себ* велишя пре- 
даюя черноморскаго паруснаго флота съ новыми тре- 
бовашями морской деятельности. 

Существовавш1й до 1871 года нормальный бюджетъ 
Морского ведомства въ 18 милл10новъ увеличенъ былъ 
до 22-хъ милл10новъ; но политичесюя осложнешя, воз- 
НИКШ1Я къ 1876 году на Балканскомъ полуострове, при- 
ведш1я отечество наше къ войн* съ Турщею въ 1877 — 
1878 годахъ, парализовали дальн'Ьйш1е шаги правитель- 
ства къ прочному создашю активной морской обороны 
на черноморскихъ водахъ. 
Упрашющ1й Въ это вромя, за смерт1ю Н. К. Краббе, постъ 

МОРСИММЪ ми- -тт -л г 

нистерствомъ Управляющаго Морскимъ министерствомъ занималъ ге- 
1отантъ*с**с. нералъ адъютантъ, вице-адмиралъ Степат Сттстовичь 

Лесовсйой. 



сутце-аёмиралъ 

^Ь. <Лэ. (^1[еео6с(гой. 
1876- 1880. 
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Лесовской (1876 — 1880 г.). Его непродолжительное 
управлеше совпало съ последнею Турецкою войною, 
когда наши морсюя силы на Черномъ мор'Ё находились 
въ услов1яхъ весьма неблагопр1ятныхъ, сравнительно съ 
турецкимъ броненоснымъ флотомъ, и не могли принять 
въ неравной борьбе активнаго участ1я. 

Такова была д'Ёятельность Морского министерства итош пре- 
за продолжительное царствоваше Государя Императора ^р*'®^'* 
Александра II, — д'Ьятельность, давшая много такихъ 
улучшешй (*), которыя послужили потомъ прим'Ьромъ и 
для другихъ министерствъ. Такъ, при утверждеши въ 
1860 году проекта новаго положен1я объ управленш 
Морскимъ в'Ьдомствомъ, Государь Императоръ поставилъ 
принятый въ этомъ проекте начала — какъ сказано въ соб- 
ственноручной резолющи на журнал-Ь Государственнаго 
Сов'Ьта — «въ прим^ръ вс^мъ гг. Министрамъ и Главно- 
управляюпщмъ, над'Ёясь и возлагал на нихъ попечеше 
достигнуть того же и по вв']&реннымъ имъ управлешямъ». 
(Обзоръ д'Ьятельн. М. М. въ Россш, т. II, стр. 916). 

Въ основу всЬхъ преобразовашй, совершенныхъ въ 
Морскомъ ведомств* за это царствоваше, легли три 
главныхъ начала: 1) возможно ббльшее плавате воен- 
ныхъ судовъ въ дальнихъ моряхъ и океанахъ, необхо- 
димое какъ для создашя истинныхъ моряковъ, такъ и 
для поддержашя международнаго значешя Росс1и; 2) не- 
зависимость нашего отечества отъ иностранныхъ верфей 
и заводовъ въ д-Ьл* сооружешя военныхъ судовъ и 
3) сокращеше и упрош;еше береговой администрацш до 
крайнихъ пред'Ьловъ возможности, при сознаши, что не 
флотъ существуетъ для береговыхъ учреждешй, а по- 
сл^Ьдн1я для флота. 



(*) Еъ тавииъ улучшенхямъ нельзя не отнести: поощренхе 
отечественной промышленности, учрегдеше эмеритуры, единство 
кассы, отм']^на т'блесныхъ навазан1й и т. п. 
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Изъ простого перечня этихъ преобразовашй нельзя не 
вид'Ьть, что они каснулись всего строя Морского ведом- 
ства, преследуя основную мысль пересоздать флотъ и 
хозяйственное имъ управлеше на совершенно новыхъ 
началахъ. 

Во всеподдан^йшемъ отчет* Его Высочества Вели- 
каго Князя Константина Николаевича, ко дню испол- 
нявшагося въ 1880 году 25-ти л*т1я царствовашя Импе- 
ратора Александра II, результаты стремлешй Морского 
министерства поставить флотъ на подобающее ему м^сто 
характеризуются сл*дующимъ образомъ: 

«Теперь уже не возможно повтореше того безвыход- 
наго положен1я, въ которое насъ поставило въ начал*]^ 
50-хъ годовъ введеше винтового двигателя. Все это 
даетъ мн* смелость думать, что флотъ 1880 года им-Ьеть 
бол4е правильныя основы, ч-Ьмъ им'Ьлъ флотъ 1855 года, 
и что онъ представляетъ изъ себя живую силу, заклю- 
чающую въ себ* веб данныя для дальн-Ьйшаго развит1я, 
хотя и требуетъ еще много затратъ, чтобы довести его 
до того положеюя, которое соотв*тствуетъ достоинству 

Р0СС1И » . 

ДМствительно, Росс1я 1880 года, въ отношеши 
своего военнаго флота, была уже далеко не та, что въ 
1855 году, когда, по сравнешю съ другими морскими 
державами, она, можно сказать, почти флота не им'Ьла. 

Съ того времени, Морское министерство, выработавъ 
изв-Ьстные взгляды на судостроеше, стало постепенно 
осуществлять ихъ и притомъ настолько успешно, что 
подъ конецъ царствовашя Александра II флотъ нашъ 
им'Ьлъ уже всЬ задатки къ тому, чтобы вскор'Ь занять 
почетное м'Ьсто въ ряду первоклассныхъ флотовъ 
Европы. 

Съ громадными затруднешями были осуществлены 
проекты двукратнаго преобразовашя нашего флота— пер- 
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воначально въ паровой (1855 — 1863 гг.), а зат'Ьмъ 
въ броненосный (1863 — 1880 гг.), но Министерство съ 
честью вышло изъ этихъ затруднешй, и къ 1863 году 
усп^Ьо соорудить до 26-ти паровыхъ судовъ разнаго 
типа и ранга. Но съ появлетемъ въ иностранныхъ 
флотахъ броненосныхъ судовъ и нарЬзной артиллер1и, 
наши боевыя морсюя силы становились опять въ та- 
кое же незавидное положеше, въ какомъ он'Ё находились 
наканун^^ Крымской войны. Надлежало озаботиться 
обороною Кронштадта съ моря, сл'6дств1емъ чего по- 
явились у насъ въ 1863 — 1865 годахъ новые типы 
броненосныхъ мониторовъ, усовершенствованныхъ къ 
1868 году, въ числ* 20-ти судовъ береговой обороны. 

Что же касается постройки большихъ океанскихъ 
судовъ, то, пока не выясненъ былъ вопросъ о надле- 
жаш;емъ составе эскадренныхъ броненосцевъ, Морское 
министерство, за исключешемъ построеннаго одного 
эскадреннаго броненосца (Петръ Велиюй), ограничи- 
валось поел* 1870 года постройкою океанскихъ крей- 
серовъ, число которыхъ къ 1880 году доведено было 
до 20-ти, и изъ нихъ 6 были обшиты бронею. 

Въ прямой зависимости отъ финансовыхъ средствъ морснон 
Импер1и, бюджетъ Морского ведомства въ 1855—1880 ^"*"*^- 
годы претерп'Ьвалъ нижесл'Ьдуюпця колебан1я: 

года года 

Въ 1855 19.181.633 руб. Въ 1863 18.154.445 руб. 

* 1856 18.988.182 * * 1864 20.570.616 * 
- 1857 19.005.517 * * 1865 21.090.&17 » 

* 1858 18.670.924 * * 1866 24.086.644 * 

* 1859 18.324.185 * * 1867 17.471.003 >> 

* 1860 21.375.334 * * 1868 18.100.028 » 

* 1861 21.397.027 * » 1869 18.820.286 * 
:^ 1862 19.589.830 * ^ 1870 20.135.297 « 
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года года 

Въ 1871 21.144.814 руб. Въ 1876 27.109.000 руб. 

* 1872 22.320.853 * * 1877 32.447.094 » 

* 1873 25.766.520 * - 1878 32.672.000 '^ 
» 1874 25.434.000 » * 1879 31.049.602 * 
>► 1875 25.811.000 * » 1880 29.385.160 » 

Наибольш1я статьи расхода падали, обыкновенно, на 
судостроеше, заграничное плаваше и на артиллерию. 

Между т^мъ, какъ нормальнымъ бюджетомъ 1873 г., 
установленнымъ для Морского ведомства на пять л4тъ, 
желали было ограничить его расходы, западныя дер- 
жавы, къ которымъ примкнула и Япошя, стали на- 
прягать всЬ усил1я къ создашю грозныхъ флотовъ. По- 
этому, чтобы не останавливаться на полпути и не быть 
слабее другихъ, Россш предстояли новыя матер1альныя 
жертвы на увеличеше флота, и потому морской нашъ 
бюджетъ, еще до истечеюя опред'Ьленнаго въ 1873 году 
срока, уже возросъ до 30 милл10новъ рублей. 

На всЁхъ напгахъ верфяхъ, казенныхъ и частныхъ, 
вновь закип'Ёла усиленная судостроительная работа, но 
блестящее осуществлеше правительственной задачи и, 
такъ сказать, полный расцв']^тъ нашихъ морскихъ силъ 
состоялись уже въ царствоваше Государя Императора 
Александра III. 



Царетвован1е ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА Ш. 



Однимъ изъ первыхъ актовъ новаго царствовашя, гвивралъ- 
по отношешю къ Морскому министерству, было вступ- в* вТкн* а«- 
леше Его Импкраторскаго Высочества Великаго Князя дровичъ'™*^ 
АлЕКсхя Александровича въ управлен1е флотомъ и Мор- 
скимъ в'Ьдомствомъ, по случаю бол^зненнаго состояюя 
Великаго Князя Константина Николаевича. ЗатЬмъ, 
посл^^ кратковременнаго управлешя Морскимъ мини- 
стерствомъ контръ-адмирала Алексгья Алекстьевича Де- У11ршяощ1е 
щурова (1880 — 1881 г.), получившаго другое служебное н|21^ммъ^ 
назначеше (сконч. въ 1891 г.), на постъ Управляющаго 1121?*д"А*пв- 
министерствомъ назначенъ былъ вице-адмиралъ Иват ади»*- гвив- 
Аяекспмичд Шестановъ {1882 — 1888 г.), при которомъ та11тъи.А.шв- 
состоялось коренное измъненю въ управленш нашими 
военно-морскими силами. Улучшете матер1альной части 
флота началось еще при А. А. Пещуров'Ь, но при 
И. А. Шестаков* оно было твердо установлено, и флотъ 
сталъ быстро пополняться необходимыми ему судами: бро- 
неносцами, крейсерами и миноносцами. Черноморск1й-же 
флотъ былъ, такъ сказать, созданъ заново. 

Сознавая справедливость мн-Ьтя, что лучшее средство начало усм- 
для сохранешя мира есть готовность къ войнъ, Импв- стровн1а. 
РАТОРЪ Александръ Ш посвятилъ не мало времени за- 
ботамъ объ усовершенствоваши флота. Въ 1882 году 
Высочайше утвержденъ былъ обшдй планъ переформи- 
ровашя всего флота. По этому плану, судовой его со- 
ставъ предположено было усилить 24-мя эскадренными 
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броненосцами, 13-ю океанскими крейсерами, помимо 41 
судна меньшихъ ранговъ. Приведен1е въ исполнеюе 
этого судостроительнаго плана разсрочивалось на 20 
л'Ьтъ, въ виду чего Морскому министерству своевременно 
и были оказываемы существенныя воспособлешя въ до- 
полнен1е къ нормальному его бюджету. 

Такимъ образомъ, решено было не довольствоваться 
бол'Ье пассивною защитою нашихъ побереж1й, а им'Ьть 
флотъ для активныхъ операц1й на мор'б. 

Въ числ* побудительныхъ причинъ къ такому р*- 
шешю игралъ, видимо, не малую роль и доводъ, изло- 
женный во всеподданн'Ьйшемъ отчет* по Морскому ве- 
домству за 1879 — 1883 г., въ которомъ, рядомъ съ ука- 
зашемъ на боевое значен1е броненосца *11етръ Велики», 
говорится: *но съ грустнымъ чувствомъ должно сознаться, 
что * Петръ Велик1й» есть нашъ единственный сильный 
боевой корабль. ВсЬ проч1я суда наши не способны къ 
борьб']^ сь первоклассными броненосцами, которыми рас- 
полагаютъ друг1я морсюя державы, да и самое значеше 
ихъ, какъ передвижной силы, обороняющей наши бе- 
рега, весьма сомнительно». 

Результатомъ такого взгляда явилось не только уве- 
личеше состава балт1йскаго флота, но и усиленное воз- 
создаюе черноморскаго. 

Необходимость усилешя адмиралтейской деятельности 
черноморскихъ портовъ побудила Морское министерство 
обратить внимате на Лазаревское адмиралтейство въ 
Севастополе, находившееся съ 1858 года въ пользоваши 
Русскаго общества пароходства и торговли, съ ц-блью 
приспособить это адмиралтейство къ современному судо- 
строен1Ю. Въ адмиралтействе этомъ, по заказу Мини- 
стерства, построены были Обществомъ первые больш1е 
броненосцы: *Чесма», *Синопъ» и *Георпй Победо- 
носецъ». Въ то же время въ Николаевскомъ адмирал- 
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тейств* строился портовыми средствами 4-ый броне- 
носецъ «Екатерина II ». Для балпйскаго флота началась 
постройка двухъ океанскихъ крейсеровъ (* Витязь» и 
«Рында») Обществомъ Франко-русскихъ заводовъ въ 
ПетербургЬ, на предоставленномъ въ 1882 году Обп^е- 
ству для этой ц-бли Галерномъ островк-Ь. 

Великое д'кю возсоздашя черноморскаго флота шло 
такъ быстро, что въ 1888 году, при пос^щеши Госу- 
дАРБмъ ИмпЕРАторомъ Кавказа, находились уже на ново- 
росс1йскомъ рейд'Ь 2 новопостроенныхъ броненосца, 
5 броненосныхъ канонерскихъ лодокъ, 1 крейсеръ и 
2 парохода, — строй первенцевъ возрождавшагося флота. 
Какъ дорогъ былъ для сердца Государя этотъ усп4хъ, 
показываютъ слова Высочайшаго рескрипта на имя 
АвгустЬйшаго Генералъ- Адмирала: «въ настоящее пре- 
бываше Мое на юг* Я убедился, что воля Моя им'Ьть 
тамъ флотъ приводится въ исполнен1е, подъ руковод- 
ствомъ Вашимъ, съ настойчивостью и усп'Ьхомъ. Я не 
могъ безъ истинной радости смотреть на ц'Ьлую эскадру 
боевыхъ судовъ, готовую стоять за права Наши на Чер- 
номъ мор*. Труды по сооружен1ю флота признательно 
оц'Ьнятъ вм'Ьсгб со Мною ВС*, кому дороги честь, зна- 
чеше и спокойств1е Отечества». (Высоч. приказъ 1888 г. 
Октября 15, № 233). 

Для полноты картины быСТраГО С03ДаН1Я флота во- Харантери- 

обще при ИмпвРАТоръ Александр* III, представляется с^^омтвль*©! 
не лишнимъ привести въ извлечеши р'Ьчь 0. 0. Весе- |Й111^врст§а 
лаго, читанную имъ въ 1895 году въ зас'Ьдан1и Импе- и результаты 

^^ "^ ^ этой д^■тмь- 

раторскаго Русскаго историческаго общества, состоя- ности. 
щаго подъ предсЬдательствомъ благополучно царствую- 
щаго Государя Императора: «Одновременно съ черно- 
морскими судами, и съ такою же быстротою, строились 
и суда для балт1йскаго флота, составлявш1я въ сущности 
не только численное его увеличен1е, но также на- 
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стоящее возрождеше, потому что, по своимъ боевымъ и 
морсЕимъ качествамъ, новыя суда далеко превосходили 
суда прежней постройки. Благодаря быстрымъ успЬхамъ 
наукъ, им4ющихъ близкое отношеюе къ морскому дЬлу, 
всякое изъ вновь построенныхъ судовъ, представляющее, 
такъ сказать, последнее слово науки, им'Ьло множество 
новыхъ усовершенствоватй. При этомъ составь флота 
пополнялся ВСЕМИ разнообразными типами судовъ, не- 
обходимыми для успешной д-Ьятельности флота, при 
различныхъ обстоятельствахъ. При спешной постройк-Ь 
судовъ, величин* ихъ разм-Ьронъ, громадности и разно- 
образш артиллер1и, множеств']^ новыхъ механизмовъ и, 
особенно, введен1и въ д'Ьло, ви^^^сто прежнихъ дерева и 
жел'Ьза, новаго строительнаго матерхала — стали, удеся- 
тирились трудности какъ проектировашя чертежа судна, 
такъ и производства его постройки. Независимо отъ 
увеличен1я судовой численности, боевыя силы нашего 
флота значительно возросли и отъ усовершенствовашя 
его миннаго вооружен1я, которое, въ царствоваше Але- 
ксандра П1, вышло изъ пер10да попытокъ и прхобр'Ьло 
ув-бренность въ возможности самостоятельной деятель- 
ности. То-же можно сказать и объ усовершенствованномъ 
прим'6нен1и на военныхъ судахъ электрической силы, 
въ зам^нъ пара. . . Не меньш1я усовершенствовашя сд'Ь- 
ланы были и въ механизмахъ, приводяпщхъ суда въ 
движен1е: вместо одного винта, стали вводиться два и 
даже три винта, и т. п.». 

Всего, за это время, построено было 114 судовъ съ 
нижесл^дующимъ подразд'Ьлен1емъ: 

17 броненосцевъ (изъ нихъ 7 дляЧернаго моря). 

10 броненосныхъ океанскихъ крейсеровъ. 

14 броненосныхъ и неброненосныхъ мореход ныхъ 
канонерскихъ лодокъ. 

8 минныхъ крейсеровъ. 



ой. '^1[естаЁо(п. 
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3 Императорскихъ яхты. 

7 транспортныхъ судовъ. 

3 учебныхъ судна. 

3 ледокола. 

и 49 миноносцевъ. 

Одновременно съ усилен1емъ судостроен1я и въ виду оборудова- 
недостаточной, для удовлетворен1я обширнымъ его по- скнхъ'м^вавГ 
требностямъ, способности казенныхъ адмиралтействъ и **"* 
эаводовъ^ Морскимъ министерствомъ изъ находящихся 
въ его распоряжен1и кредитовъ стали уд-Ьляться зна- 
чительныя суммы не только на расширеше и пере- 
устройство н'Ькоторыхъизъсуществующихъ мастерскихъ, 
но и на устройство новыхъ. Такъ какъ существенная 
часть стоимости современныхъ боевыхъ судовъ состав- 
ляетъ броня, то для приспособлешя Адмиралтейскихъ 
ижорскихъ заводовъ къ выд']&лк'6 сталежел'1^ной брони , 
потребовались въ 1835 году значительные расходы на 
устройство трубо-црокатной мастерской и переустройство 
броневого отд^Ьла. Позже, броня стала изготовляться 
также и на Обуховскомъ завод*]^. Заводы Балт1йск1й и 
Обуховсюй, продолжая сохранять характеръ частныхъ 
предпр1ят1й, управлялись, однако, уже при ближайшемъ 
участ1и Морского министерства; первый изъ названныхъ 
заводовъ перешелъ окончательно въ распоряжеше Мор- 
ского ведомства, какъ главнаго своего кредитора, въ 
1886 г., а второй — въ 1890 году, хотя тсазенное управ- 
леше имъ введено было уже въ 1885 году. 

Судостроительная деятельность нашихъ верфей на- првовразо- 

» « у ван1е строе- 

ХОДИЛаСЬ ВЪ ТЪСНОЙ связи съ ТЪМИ Крупными аДМИНИ- вого личиаго 

стративными реформами, который за то же время совер- жвн^^^цвнз*' 
шились въ Морскомъ ведомстве. Реформы эти каснулись 
не только строевого личнаго состава, но и администра- 
тивныхъ его учреждешй, какъ центральныхъ, такъ и 
портовыхъ. 
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Для всесторонней разработки проекта новой орга- 
низацш личнаго состава и морскихъ учреждешй, на- 
значена была при Министерстве особая коммис1я изъ 
морскихъ чиновъ (*), результаты занят1й которой при- 
вели къ осуществлен110 нижесл-Ьдующехъ законодатель- 
ныхъ м'Ьръ: 

Практиковавшееся въ течен1и долгихъ л^тъ огульное 
производство офицеровъ ежегодно ц-йлыми выпусками 
создало массу штабъ-офицеровъ, которымъ нельзя было 
дать соотв*тствующаго ихъ служебному положешю на- 
значен1я, по недостатку гатабъ-офицерскихъ м^сть. Таюе 
офицеры, естественно, не могли приносить служб* су- 
щественной пользы, оставаясь не у д'Ьлъ, и, вм^стб 
съ усиленными выпусками молодыхъ офицеровъ, далеко 
превышали цифру д'Ьйствительной потребности флота. 
Несоразмерность личнаго состава съ судовымъ пред- 
ставлялась чрезвычайно великою. На действительной 
службе числилось тогда: адмираловъ более 100 ч., ка- 
питановъ 1 ранга 148 ч., а всего флотскихъ, артил- 
лер1йскихъ и штурманскихъ чиновъ числилось по спи- 
скамъ 2.335 ч., тогда какъ по новосоставленному пггату 
личнаго состава требовалось иметь: вице-адмираловъ 
20, контръ-адмираловъ 35, капитановъ 1 ранга 86, ка- 
питановъ 2 ранга 194 и оберъ-офицеровъ 839. Поэтому 
списки личнаго состава были переполнены такими офи- 
церами, которые давно уже не плавали на судахъ, или 
же въ высшихъ чинахъ по несколько летъ командовали 
самыми малыми судами. Впрочемъ, подобное накоплеше 



(*) Е0ММИС1Я, подъ председательствомъ вице-адмирада П. А. 
Перелешина, состояла изъ членовъ: контръ-адмираловъ Л. П. 
Свешникова, М. П. Шварца и М. И. Кумани, капит. 1 ранга 
П. П. Тыртова, флигель-адъютанта Н. А. Неваховича, полков- 
нивовъ Л. А. Любимова, И. К. Клементьева и лейтенанта А. Р. Ро- 
Д10нова. 
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излишка въ Морскомъ в'Ьдомств'Ь офицеровъ не было 
новостью, если припомнить, что и ран'Ье приходилось 
Министерству принимать экстренныя м'Ьры для сокраще- 
шя личнаго состава путемъ резерва. 

Чтобы разъ на всегда положить конецъ такому не- 
нормальному явлеюю, единственнымъсредствомъ признано 
было прекращеюе производства въ чины целыми выпу 
сками, съ установлешемъ произюдства лишь на откры- 
ваюпцяся въ штагЬ ваканс1и и ограниченхемъ въ тоже 
время цифры ежегоднаго прилива молодыхъ офицеровъ 
изъ Морского училиш,а и. изъ юнкеровъ. На этихъ осно- 
ваюяхъ и выработанъ былъ штатъ судового состава съ 
табелью, какъ комплектащи судовъ офицерами, такъ и 
численностью посл'Ьднихъ въ изв'Ьстномъ чин*, на из- 
в'Ьстныхъ должностяхъ, причемъ чинъ капитанъ-лейте- 
нанта, для облегчен1я производства, былъ вовсе упра- 
здненъ. 

Въ основу переустройства личнаго состава легло 
Положенье о морскомъ ценагь, одинаково распространен- 
ное на всЬ спещальности морской службы, — положеше, 
произведшее въ среди моряковъ громадное впечатл'6н1е и 
послужившее въ свое время темою самыхъ горячихъ 
толковъ и прен1й. 

Исходя изъ мысли, что въ морской служб* съ каж- 
дымъ чиномъ связано назначен1е къ известной должно- 
сти, требуюш;ей опытности и знашй, который преиму- 
щ,ественно пр1обр6таются плавашями, положен1е о ценз'Ь 
обусловливаетъ производство въ чины совершен1емъ 
опред-йленнаго для каждаго чина числа плавашй (*). 

Такъ наприм'Ьръ, для производства въ сл'Ьдующ1й 
чинъ опред'Ьлено выплавать: мичману ГД года, лейте- 



(*) Подобная же система ценза практикуется и въ пностран- 
ныхъ флотахъ. 
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нанту 47» года, а въ старшихъ чинахъ — прокомандовать 
судами I и П ранговъ. Для цензоваго счислешя былъ 
сд'Ёланъ новый разсчетъ плавашя на боевыхъ судахъ, 
различный отъ ран'Ье существовавшаго. 

Положеше о морскомъ ценз*, разсмотрЬнное въ зако- 
нодательномъ порядк*, Высочайше утверждено въ 
1885 году. По существу служебныхъ требовашй при- 
знано для флота желательнымъ, чтобы усталые и уста- 
р6вш1е благовременно очищали дорогу молодымъ и 
бодрымъ, независимо отъ личнаго желашя продолжать 
службу, въ силу чего тогда же введенъ былъ предельный 
возрастъ для каждаго чина, по достижеши котораго 
лица, не выполнивш1я установленнаго ценза, стали 
увольняться отъ службы: для мичмана — 10 л4тъ пре- 
бывашя въ одномъ чин-Ь, для лейтенанта 47 л'Ьтъ отъ 
роду, для капитана 2 ранга — 51 годъ, капитана 1 ранга — 
55 Л'Ьтъ, для контръ-адмирала 60 Л'Ьтъ и для вице- 
адмирала 65 Л'Ьтъ (*). 

Лицо, выполнившее установленный цензъ на полу- 
чеше сл'Ьдующаго чина, но не произведенное въ него 
единственно по неим'Ьшю ваканс1и, зачисляется, съ 
достижен1емъ пред'Ьльнаго возраста, тЬмъ же чиномъ 
по флоту ^ пока не достигнетъ возраста, установленнаго 
для сл'Ьдующаго высшаго чина, и по производств'Ь въ 
этотъ чинъ, увольняется отъ службы, съ пено1ею по 
посл'Ьднему чину. 

Въ возм'Ьщен1е трудностей, налагаемыхъ прохожде- 
Н1емъ службы на новыхъ основан1яхъ, и необходимости 
невольнаго ея оставлешя. Его Высочество Генералъ- 
Адмиралъ исходатайствовалъ дароваше флоту особыхъ 
льготъ, постоянныхъ и временныхъ, благодаря которымъ 



(*) Въ 1887 г. положен1е о предЬльноиъ возрастЬ распростра- 
нено и на медицинскихъ чиновъ. 



иовъ. 
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заслуженные моряки и ихъ семейства получили дМ- 
ствительное обезпечеше. Одною изъ такихъ льготъ было 
положеше о вознагражденш судовыхъ командировъ за 
долговременное командоваше судами I и II ранговъ. 

Прим']&нительно бъ общимъ началамъ, состоялось 
положеше и о чинахд по адмираятейстеу ^ открывшее 
путь къ удержашю на служб*! многихъ полезныхъ д^1я- 
телей, лишенныхъ возможности оставаться ^ или усп'Ёшно 
продолжать службу въ состав'Ь флота и корпусовъ. 

Не мен*е крупною реформою въ тоже время было Уврааднввив 
и упразднете корпусовъ артиллерш и флотскихъ штур- сюя артше- 

мановъ. скюъ штурма- 

Пресл-Ьдуя главную ц-бль — распространить среди флот- 
скихъ офицеровъ всестороннее военно-морское образо- 
ваше и по т'Ьмъ частямъ ихъ службы, которыя съ дав- 
нихъ л'Ьтъ составляли исключительную спещальность 
артиллер1йскихъ и штурманскихъ офицеровъ, Министер- 
ство еще съ 1863 года желало слить об* эти спещаль- 
ности въ лиц* флотскаго офицера, но, по недостаточной 
подготовке флотскихъ офицеровъ къ самостоятельному 
зав*дыван1Ю этими спещальностями, въ особенности 
штурманскою, какъ бож^ сложною и отв'бтственною, 
вопросъ о реформ*! отлагался на неопред']^енное время. 
Когда же большинство моряковъ стало склоняться къ 
мн'Ьн1ю о необходимости уничтожешя отд'Ьльныхъ на 
флог]^ корпусовъ, стали приниматься энергичныя м^ры 
къ осуп1ествлешю реформы. 

Съ этою ц'Ьлью въ Морскомъ училищ* (*) препода- 
ван1е науки по кораблевождевлю было усилено; младшихъ 



(*) Съ основан1я въ 1752 году до 1802 года ворпусъ назывался 
«Морскимъ шляхетнымъ Еадетскииъ корпусомъ», съ 1802 до 
1867 года «Морскимъ кадетскимъкорпусомъ», съ 1867 до 1891 года 
«Морскимъ училищемъ», а въ 1891 году ему возвращено прежнее 
назван1е «Морской кадетсшй корпусъ». 



15 
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флотскихъ офицеровъ стали назначать на суда къ ио- 
правлешю обязанности младшихъ штурмановъ; съ 
1883 года пртемъ воспитанниковъ въ Морское техниче- 
ское училище на штурманское и артиллер1йское отд*- 
летя прекращенъ, и наконецъ, въ 1885 году состоялось 
Высочайшее повел'Ьше объ упразднеши корнусовъ, чрезъ 
постепенную зам'Ьну ихъ офицерами собственно флота. 
Основы упразднешя обоихъ корпусовъ установлены тк же, 
как1я приняты были для скор'Ёйшаго сокращешя излиш- 
няго числа офицеровъ флота. Но для бол'Ье усп^шнаго 
проведетя реформы, пред'Ьльный возрастъ оберъ-офи- 
церовъ несколько пониженъ, и срокъ выслуги полнаго 
оклада пенс1и сокращенъ до 30 л'Ьтъ. Естественно, что 
за упразднеюемъ этихъ корпусовъ строевой личный со- 
ставъ флота сталъ быстро уравновешиваться со штатнымъ, 
благодаря положен1ю о ценз*, такъ что къ 1892 году 
излишекъ офицеровъ не привышалъ 85 челов'Ькъ, тогда 
какъ еще въ 1886 году онъ простирался до 544 человбкъ. 
пересмотръ Коронному перссмотру подвсргнуты были такжс по- 

положен1й о . ^ ^ 

корабельных ъ ложешя ооъ инженеръ-механикахъ и кораоельныхъ 
мнжвнвр^ъ^мв- инженерахъ. Корпусъ инженеръ-механиковъ, какъ ока- 
ханинахъ. залось, изобиловалъ числонностью, далеко превышавшею 

современный составъ судовъ, и потому за опред'Ьлешемъ 
нормы судовыхъ механиковъ по новому штату (300 ч.), 
прим'Ьнены были къ инженеръ-механикамъ общ1я начала, 
выработанныя для преобразован1я личнаго состава флота, 
т. е. постановлешя о ценз*, порядке повышешя, назна- 
чешя на должности и увольнен1я отъ службы. Военные 
чины обоихъ этихъ корпусовъ были упразднены и заме- 
нены звашями, определяемыми спещальностью, но съ 
уравнешемъ носящихъ эти звашя лицъ въ соответствен- 
ныхъ правахъ съ флотскими чинами и присвоенхемъ 
имъ, при увольнеши отъ службы или перевод* въ друпя 
ведомства, классныхъ чиновъ. И такъ какъ большинство 
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инженеръ-механиковъ состоитъ въ одинаковомъ съ офи- 
церами флота положен1И9 занимая судовыя должности , 
то цензовый вопросъ^ въ данномъ случа'Ё, разр'^^шился 
для механиковъ легко; для корпуса же корабельныхъ ин- 
женеровъ, какъ не плавающихъ на судахъ^ въ отношен1и 
служебнаго и возрастнаго ценза, выработаны были осо- 
быя правила, относяпцяся къ зачету судостроительныхъ 
работъ. Установленныя для нихъ зван1я: инспекторъ 
кораблестроен1я, старш1й судостроитель, младш1й судо- 
строитель, старш1й помощникъ судостроителя и младш1й 
помощникъ судостроителя, получили, согласно положенш 
о ценз^^, изв^^стныя цензовыя градащи для повышешя 
изъ одного зван1я въ другое. Подобныя же градащи 
получилъ и корпусъ инженеръ-механиковъ, для котораго 
установлены звашя: инспекторъ механической части, 
флагманск1й инженеръ-механикъ, старш1й инженеръ- 
механикъ, помощникъ старшаго инженеръ-механика и 
младш1й инженеръ-механикъ. 

За постройку, перестройку и ремонтъ судовъ положено 
корабельнымъ инженерамъ особое денежное вознаграж- 
деше, равно и судовымъ механикамъ — за долговременное 
управлеше машинами. 

Организащя центральныхъ и портовыхъ управлешй преобразо- 

Морского В'ЬдОМСТВа, сложившаяся въ 1867 году ПОДЪ стра\Л*яыхъ 

вл1яшемъ сокращешя бюджета съ 23 на Ш/^ мил- по^Тш ви*в 
люновъ рублей, обнаружила въ течеши протекшихъ ^^^^ г. 
15-ти л'Ьтъ, къ началу царствован1я Императора Алек- 
сандра 111, так1е существенные недостатки, которые 
настоятельно потребовали крупныхъ изм'Ьнешй. 

Необходимость р'Ьзкаго сокраш,ен1я расходовъ, упразд- 
нивъ некоторые отв^Ьтственные учрежден1я и должности, 
создала въ центральномъ управлешй неответственный 
органъ — Канцеляр1Ю Морского министерства, въ которой, 
по положен1Ю 1867 года, получили сосредоточен1е ми- 
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нистерск1я д'Ьла, касавш1яся хозяйственной, отчетной и 
инспекторской частей Морского ведомства, со включе- 
Н1емъ составлешя программъ плавашя судовъ, тогда какъ 
саиый характеръ обязанностей этой Канцбляр1и заклю- 
чался не въ самостоятельномъ зав^дываши хозяйствомъ и 
инспекщей, а только въ доклад* д'Ьлъ, ведети переписки 
и исполнеши постановлешй Адмиралтействъ-Сов^Ьта и 
распоряжен1й Управляющаго Морскимъ министерствомъ. 

Упраздненный въ 1867 году Кораблестроительный 
департаментъ, в'Ёдавш1й, по прежнимъ положешямъ, 
содержаше флота въ опред'Ьленномъ комплект'Ь, остался 
не зам'Ёненнымъ никакимъ соотв^^тствующимъ органомъ. 
Между т*мъ, потребность въ централ ьномъ отв'Ьтствен- 
номъ орган* по хозяйственной части морского управлешя 
стала ощущаться все настойчивее, потому что '/4 морского 
бюджета расходуется обыкновенно на матер1альное хо- 
зяйство. Въ столь же сильной степени ощущалось от- 
сутств1е самостоятельнаго и отв^тственнаго органа по 
управлешю флотомъ и въ строевомъ отношенш. Недо- 
статокъ обнаружился и въ технической части военно- 
морского д^ла: спещальныя отрасли морской технической 
части, развивш1яся въ последнее время, какъ наприм*ръ 
кораблестроен1е, механика, артиллер1я и минное д*ло, 
всл'Ьдств1е важности каждой изъ нихъ, пр1обр'Ьли само- 
стоятельный характеръ, тогда какъ бол^е рац10нальнымъ 
представлялось ихъ объединен1е, потомучто вс* эти от- 
расли призваны действовать въ т^снонъ пространств* 
одного корабля и одна безъ другой не сообщали послед- 
нему, въ строгомъ смысл*, боеваго значешя. 

Не меньш1е недостатки обнаружились и въ состав* 
м*стнаго управлен1я портами, на которые положешемъ 
1867 года была перенесена значительная часть занят1й 
упраздненныхъ хозяйственныхъ департаментовъ, Въ 
исполнен1и своихъ обязанностей, портовыя управленхя 
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лишены были должной самостоятельности. По распоря- 
дительной части, беэъ соглас1я главнаго командира, 
капитанъ надъ портомъ лишенъ былъ даже права рас- 
пред'киять своихъ ближайшихъ помощниеовъ для эав'б- 
дывашя адмиралтействомъ. 

По указашямъ опыта требовалось сосредоточить 
портовое хозяйство въ одномъ учреждеюи — конторЬ надъ 
портомъ, для устранен1я медленности въ производств* 
хозяйственныхъ д'Ьлъ и всегда возможнаго столкновешя 
между отд'кньными хозяйственными учрежден1ями. 

Поэтому, чтобы дать администращи бол'Ье соответ- 
ственное потребностямъ устройстю, было выработано 
состоявшею подъ предсЬдательствомъ вице-адмирала 
Жандра коммис1ею новое Положен1е объ управлеши 
Морскимъ в-Ьдомствомъ, которое удостоилось Высочай- 
ШАГО утверждешя въ 1885 году. Въ силу этого Поло- 
жешя, зав^дываше флотомъ по военно-морской-боевой 
и строевой частямъ возложено на Главный морской 
гшпабЪу зам'Ьнивш1й, въ бол^е широкомъ смысл*, быв- 
ши Инспекторсюй департаментъ, причемъ начальникъ 
Штаба является прямымъ и отв^тственнымь помощни- 
комъ Управляющаго министерствомъ во всемъ, касаю- 
пцемся готовности флота въ боевомъ отношеши. Въ 
Главномъ морскомъ штаб* сосредоточились св^д^шя 
о личномъ состав* флота, составлен1е программъ плавашя 
и данныя, ОТН0СЯЩ1ЯСЯ до современнаго состоян1я фло- 
товъ другихъ державъ. Этою посл*днею обязанностью 
спещально сталъ зав*дывать Военно-морской отдгьль 
при Штаб* (*). 



(*) Съ упразднешемъ въ 1891 году Морского ученаго комитета 
отд*лъ этотъ переименованъ въ Военно-морской ученый отд*лъ, 
причемъ во глав* отд*ла поставлено особое лицо и къ обязанностямъ 
его, кром* вышеувазанныхъ, отнесено: наблюден1е за направлешемъ 
и усовершенствовашемъ учебной части въ морсквхъ учебныхъ заве- 
дешяхъ, издаше морского сборника и т. п. 
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Центральное учреждеше по хозяйственной части 
получило именоваше Главнаео управмнгя кораблестроенгл 
и снабженгй и состоитъ изъ трехъ отд'Ьловъ: Сооруженгй, 
къ обязанностямъ которого отнесены — наблюден1е за 
постройкою новыхъ судовъ въ разныхъ портахъ Импе- 
р1и, снабжеше этихъ судовъ паровыми механизмами, 
артиллер]ей и минами, равно постройка новыхъ здан1й; 
Заеотовленгй, который заготовляетъ матер1алы и припасы, 
потребные портамъ для постройки и ремонта судовъ и 
здан1й, пров1антъ для довольств1я командъ, снабжаетъ 
суда всбмъ необходимымъ для плавашя, производитъ 
торги, заключаетъ контракты и ведетъ разсчеты по 
поставкамъ матер1аловъ и запасовъ для портовъ, и 
Оч€тпаео — для зав^дыватя всею счетною частью Морского 
ведомства, т. е. составлешя финансовой с^Ьты, выдачи 
ассигновокъ и наблюдешя вообще за правильностью 
счетоводства и отчетности. 

Объединен1е техническихъ спещальностей состоялось 
чрезъ учрежден1е Морского технического комитета^ 
зам^нившаго собою существовавш1я прежде кораблестро- 
ительное и артиллер1йское отд'Ьлешя Техническаго ко- 
митета, Управлен1е главнаго инженеръ-механика и 
Заведующего МИННОЮ частью во флот*. 

За изъятхемъ изъ Канцеляр1и Морского министерства 
д^лъ, составившихъ предметъ отд'Ьльныхъ учреждешй, 
въ ней, по новому положеюю, сосредоточены: переписка 
Генералъ- Адмирала и Управляющаго министерствомъ по 
д^ламъ общимъ, не принадлежащимъ къ в4д'Ьн1ю другихъ 
учрежден1й Министерства; составлеше всеподданн^йпгихъ 
отчетовъ по Морскому в-Ьдомству; делопроизводство по 
Адмиралтействъ-Сов^ту; юрисконсультская часть Мор- 
ского министерства и кодификащя морскихъ узаконен1й. 
Директоръ Канцеляр1и сталъ вместе съ т^мъ и юрис- 
^ консультомъ Министерства. 
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Гидрографическ1й департаментъ переименованъ въ 
Главное гидрографическое управлете, съ должностью 
начальника котораго соединено было зваше председателя 
высшаго морского ученаго ^ч^реж^^етя— Морского уч&- 
наго комитета (*), зам'Ьнившаго ученое отд'Ьлеше Мор- 
ского техническаго комитета и Комитета морскихъ учеб- 
ныхъ заведешй. 

Съ этими главными реформами центральной органи- 
зации Морского ведомства согласовано было и преобра- 
зоваюе портовыхъ учреждешй, прим^нетемъ къ нимъ 
общихъ началъ, по частямъ: строевой, хозяйственной 
и технической. Въ порядк* управлен1я военные порты 
подразд'ккены на порты главные и второстепенные. Бъ 
первому разряду отнесены: Кронштадтъ, Петербургъ, 
Николаевъ и Владивостокъ; ко второму — Ревель, Свеа- 
боргъ, Севастополь, Ватумъ, Ваку и Николаевскъ на 
Амур*. Въ портахъ перваго разряда положено им'Ьть 
Главныхъ командировъ, съ ихъ штабами, (за исключе- 
Н1емъ Петербургскаго порта, управляемаго на особомъ 
положеши), а въ портахъ второго разряда — Командировъ 
портовъ. Власть и значеюе Главныхъ командировъ, 
какъ высшихъ въ портахъ административныхъ лицъ, 
новымъ положешемъ опред-блена точн'Ье. Главные тех- 
ники порта, въ хозяйственномъ отношенш, подчинены 
всец'Ьло Капитану надъ портомъ. 

Въ административномъ порядке. Командиры портовъ 
Севастопольскаго, Ватумскаго и Вакинскаго подчинены 



(*) Въ 1891 году Морской ученый вомитетъ былъ упраздненъ. 
Обязанности, легавшхя на этомъ учрегден1и: поддерлБивать и 
расиространять въ Морсвоиъ в'Ьдоиств^ правильныя св'Ёд^Ьшя по 
всЬмъ отраслямъ военно-морского д'Ьла и морскихъ наукъ, пере- 
даны были по принадлежности въ Главный морской штабъ (въ 
Военно-морской ученый отд'&къ), Морской техническ1й комитетъ 
и Главное гидрографическое управлеше. Упраздненъ былъ и 
Морской строительный комитетъ. 
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сперва были Главному командиру черноморского флота 
и портобд Чернаго и Еастйскаео морей, но въ 1891 г. 
такое подчинен1е получило некоторое видоизм'Ьнеше, 
вызванное соображешями чисто практическаго характера, 
чтобы изб^^жать излишней переписки и медленности въ 
д'&юпроизводств']^. Такъ, командиръ Вакинскаго порта 
подчиненъ былъ непосредственно Управляющему Мор- 
скимъ министерствомъ, наравн^^ съ командирами Свеа- 
боргскаго д Ревельскаго портовъ, а Главному командиру 
флота и портовъ Чернаго и Касшйскаго морей при- 
своено наименоваше прежнее — Главнаго командира чер- 
номорскаго флота и портовъ Чернаго моря. Николаев- 
СК1Й порть на Амур* подчиненъ Главному командиру 
портовъ Восточнаго океана. 

Такимъ образомъ новое положеше объ управленш 
Морскимъ в^домствомъ выяснило точнЬе составь, кругъ 
в^д-Ьюя и порядокъ делопроизводства какъ централь- 
ныхъ, такъ и портовыхъ учреждеюй. 

Ближайппя же указашя относительно прим']^нешя 
правилъ и развитее ихъ въ подробностяхъ составили 
предметъ Наказа по Морскому ведомству. 

Вм'Ьст* съ т^мъ посл-Ьдовало изм'6нен1е штатовъ 

центральныхъ и портовыхъ управлешй, причемъ изм*- 

нен1я эти, значительно увеличивъ размерь содержавая 

служащихъ, были вызваны какъ выгаеперечисленными 

преобразовашями, такъ и, въ частности, расширешемъ 

морской д'Ьятельности и судостроительныхъ работъ въ 

особенности въ портахъ Владивостокскомъ и Севасто- 

польскомъ. 

У|фаыаощ1й Въ посл^дше 6 Л'бтъ царствовашя Императора Алек- 

иистерствоиъ САНДРА ш, ВО главъ Морского министорства находился 

1отантъ*н**|1|" преемникъ адмирала Шестакова, генералъ-адъютантъ, 

чихачовъ. адмиралъ Николай Матвгъевичд Чихачоеъ (съ 28 Ноября 

1888 г. по 14 Мая 1896 г.), при которомъ усилеше 



^ 'ихачоЬъ- 



Ж Ш. Чи 
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военнаго флота постройкою новыхъ судовъ продолжалось 
съ неиэм^ннымъ усп^хомъ. 

За состоявшеюся реорганизащею морского управлешя, пврвформи- 

V V .V рован1в кор- 

не замедлило послъдовать и переформироваше флотскихъ симхъкошшдъ. 

экипажей, на основан1и вновь изданнаго Доложетл объ 
управлеиги морскими командами па берегу. 

Существенный смыслъ этого положен1я заключается 
въ установлеваи единства командовашя на берегу и въ 
мор^. При прежнемъ порядк'б, плавающхе адмиралы, 
съ переходомъ командъ съ корабельной палубы въ ка- 
зармы, теряли всякое дМствительное на нихъ вл1яше, 
равно какъ и командиры судовъ, по окончати кампати, 
не им'Ьли также прямыхъ и постоянныхъ сношешй съ 
командами вв'Ьренныхъ имъ судовъ; береговое началь- 
ство, въ лиц'Ь экипажнаго командира и его помощни- 
ковъ, являлось новьгаъ факторомъ, мало им']&вшимъ об- 
щаго съ т4мъ, что д'блалось и предпринималось во время 
кампаши. Такимъ образомъ, получалась полная двой- 
ственность начальства морского и береговаго, двойствен- 
ность направлешя и общее малое знакомство начальни- 
ковъ съ личнымъ составомъ, какъ на морФ, такъ и на 
берегу. Флагманы не жили въ Кронштадт'Ь и почти не 
знали личнаго состава офицеровъ и командъ во время 
зимней, береговой жизни и береговыхъ занят1й. Все 
это, безъ сомн'Ьшя, не могло не тормозить до н^&кото- 
рой степени д'^ла обучешя командъ и приготовлешя ихъ 
къ чисто морскимъ, боевымъ ц'Ьлямъ. Съ возвращеваемъ 
къ старому дивиз10нному порядку, плаваюпце адми- 
ралы, оставаясь, наприм'Ьръ, въ Кронштадт*, полу- 
чили возможность сд'Ьлаться постоянными попечителями 
и руководителями командъ судовъ, составляющихъ 
ихъ ДИВИ31Ю, и быть первыми ц-Ьнителями знашй и 
заслугъ подчиненныхъ имъ офицеровъ и нижнихъ чи- 
новъ. 
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Не увеличивая численности морскихъ командъ, но- 
вое положеше подразд'Ёлило ихъ на 18 экипажей въ 
балт1йсЕомъ флотЬ и на 6 въ черноморскомъ. Балт1йск1е 
экипажи составили дв4 дивизш, черноморсюе — одну. 
Дибиз1онные начальники стали именоваться стар^иими 
флагманами, причемъ въ помопц> имъ дано по одному 
младшему флагману^ а экипажные командиры стали въ 
тоже время и командирами судовъ 1-го ранга. 

Такова главная сущность новаго положен1я, Высо- 
чайше утвержденнаго 4 Февраля 1891 года, 
м^ры къ Съ другой стороны, техничесюя отрасли морского 
1м11|Ы1№!>^б^а' Д*^^ потребовали особыхъ заботъ о лучшей постановке 
зо8аи1я офице- спещально-морского о6разован1я какъ офицеровъ, такъ 
иихъ чиновъ И нижнихъ чиновъ. Относитсльно порвыхъ, псресмо- 

тр^ны были положешя о спещальныхъ школахъ и учеб- 
ныхъ командахъ, установлены командировки минныхъ 
офицеровъ для участ1я въ опытахъ и въ выполнеши 
особыхъ работъ, увеличено число обучающихся офице- 
ровъ въ спец1альныхъ школахъ, издано новое положеше 
объ обученш чиновъ флота минному д^лу, съ учрежде- 
шемъ миннаго офицерскаго класса и класса минныхъ 
механиковъ. 

Чтобы приготовить нижнихъ чиновъ къ служб'б при 
судовыхъ машинахъ, учреждена въ Кронштадт'Ь школа 
машинныхъ унтеръ-офицеровъ, съ устройствомъ при ней 
машинной мастерской; тамъ же, въ Кронштадте, учреж- 
дена и водолазная школа (1888 года) и расширена Ни- 
колаевская школа машинистовъ и кочегаровъ. Флотская 
стрелковая рота, бывшая въ Орашенбауме, переименована 
въ учебно-стрелковую команду, съ увеличен1емъ числа 
обучающихся въ ней стрельбе, гимнастике и фехтова- 
Н1Ю и съ сообщешемъ ей самостоятельной организащи, 
а также съ введен1емъ въ число предметовъ десантнаго 
обучешя. Для образовашя строевыхъ квартирмейстеровъ, 



ства. 
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учреждена особая въ КронштадтЬ учебная команда, про- 
ходящая зимою теоретичесЕ1й курсъ, а л'1^томъ посылае- 
мая для практиЕи въ годовое плаван1е на особомъ учеб- 
номъ судн*. Для артиллер1йской службы учреждена 
учебно-артиллер1йская команда, состоящая изъ школъ: 
комендорской, унтеръ-офицерской и гальванерной, со шта- 
томъ обучающихся до 600 челов'Ькъ. 

Не оставлены безъ вниман1я также и потребности 
въ подтютовк'Ь опытныхъ мастеровыхъ для портовыхъ 
мастерскихъ. Съ этою ц'блью учреждены дв* портовыя 
школы: одна въ Кронштадт']^ и одна во Владивосток'^. 

Вообще, можно сказать, время царствован1я Алек- закоиода- 
, по отношешю къ Морскому ведомству, отли- ты мммстер- 
чалось крупными организац10нными работами. Такъ, 
новыя служебныя отрасли, вошедш1я въ порядокъ су- 
довой службы: минная часть, гальваническая стр'Ёльба, 
водолазная часть и т. п. указали на необходимость пе- 
ресмотра и дополнешя Морского устава^ который въ 
исправленномъ вид*, въ 1885 году, съ Высочайшаго 
утвержден1я, и былъ введенъ въ д'Ьйств1е на флот*. 

Дру1Ч)ю важною законодательною работою было из- 
дан1е Свода морских» постановленгй^ котораго до этого 
времени, строго говоря, не существовало по Морскому 
ведомству; оно руководствовалось собран1емъ морскихъ 
постановлешй, издававшихся съ 1826 года въ вид'Ь от- 
д'Ьльныхъ книжекъ ежегодно. Необходимость Свода ощу- 
щалась, какъ уже упомянуто, давно, но м'Ьры, прини- 
мавш1яся къ его составлен1ю, не приводили къ ц'Ьли 
потому, что учреждаемыя для сего особыя коммис1н не 
довольствовались приведешемъ морскихъ узаконен1й въ 
систематическ1й порядокъ, а смотр'Ьли на свою задачу 
шире, т. е. им'Ьли въ виду не одинъ кодификащонный 
трудъ, но и усовери1енствован1е самого законодательства, 
тогда какъ эти два задашя требовали различныхъ пр1емовъ 
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И порядка работы. Только въ 1870 году на учрежденное 
тогда въ Морскомъ министерств^^ Управлеюе кодифика- 
щонныхъ работъ возложено было составлеше и издаюе 
свода д'Ьйствующихъ по Морскому ведомству постанов- 
лен1й, независимо отъ законодательныхъ работъ по изм*- 
нешю или дополнен1ю этихъ постановлен^. 

Резулътатомъ предпринятыхъ работъ было издаше 
Управлен1емъ въ 1876 году хронологическаго указателя 
всЬхъ, въ числ'6 около 11.000, морскихъ или объявлен- 
ныхъ по Морскому ведомству и изданныхъ съ 1700 по 
1875 года отд'Ьльныхъ постановлешй, и систематиче- 
скаго сборника, въ который вошли, въ порядк'Ь отд-бль- 
ныхъ предметовъ. около 2.000 постановлешй, сохранив- 
шихъ силу и значенхе д-Ьйствующихъ узаконешй; затбмъ 
уже приступлено было къ самому составлен1Ю свода мор- 
скихъ постановлен1й, по отд'Ьльнымъ книгамъ, подраз- 
дЬленнымъ на различные предметы морского законода- 
тельства. Этотъ капитальн'6йш1й трудъ оконченъ въ 
1888 году. За нимъ сл'бдовало уже продолжен1е издан1я 
постановлешй, и къ 1894 году такихъ продолжен1й Свода 
было издано два. Въ виду посл'Ьдовавшей реорганизац1и 
управлешя морскими командами, состоялось въ 1889 г. 
издан1в военно-морского днсциплинарнаго устава. 
соорутемю Д'Ьло сооружен1я жсл'Ьзныхъ дорогъ, такъ живо за- 
•1аго*порта*?ъ тронувшос всЬ интсресы ВЪ государств*, не могло, ко- 
г. ли^аак. нечно, НС каснуться и интересовъ Морского министер- 
ства. При быстромъ увеличенхи нашего флота, вызвав- 
шемъ переустройство и улучшен1я портовыхъ сооружен1й, 
проведете жел'Ьзныхъ дорогъ къ Севастополю, Нико- 
лаеву и къ другимъ портамъ черноморскаго побережья 
указало на государственную необходимость такого же 
проведен1я жел'Ьзнаго пути и къ побережью балт1йскому, 
какъ обладающему незамерзающими рейдами въ горо- 
дахъ Виндав* и Либав'Ь. 
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Мысль обладать незамерзающимъ рейдомъ для су- 
довъ нашего боевого флота, которыя бы могли во вся- 
кое время свободно выходить въ открытое море — мысль 
давнишняя, восходящая ко временамъ Петра Великаго. 
Еще Державный основатель нашего балт1йскаго флота, 
подъ конецъ своего царстюван1я, уб'Ьдившись въ невы- 
годности географическаго положентя Кронштадта, какъ 
пункта, замерзающаго на продолжительное время года, 
указалъ на другой пунктъ, бол'Ье отв'Ьчающ1й ц'Ьли со- 
средоточеюя флота — на Рогервикскую (близь Ревеля) 
обширную бухту, позже названную Балтшскимб портомъ, 
гд'Ь при Петр* были уже начаты соотвЬтствующ1я соору- 
жешя. Но устройство новаго порта требовало въ то время 
громадныхъ денежныхъ затратъ, не отв^чавшихъ совре- 
менному морскому положен1ю Росс1и въ отношенш дру- 
гихъ европейскихъ государствъ, такъ какъ на Валт1й- 
скомъ мор* им'Ьлся тогда у насъ одинъ только серьезный 
противникъ — Швещя. Поэтому мысль объ устройств* 
передоюго незамерзающаго порта долгое время не полу- 
чала своего осуществлешя, пока, наконецъ, поздн'Ьйш1я 
политическ1я обстоятельства не выдвинули снова на оче- 
редь вопросъ о незамерзающемъ порт* въ Вал тик*, и 
на этотъ разъ вопросъ р*шился безпоюротно. Подъ та- 
кой юенный портъ избранъ г. Либава. Въ 1890 году 
начаты были техническ1я работы по устройству аван- 
порта, а закладка его состоялась 12 Августа 1893 года, 

въ ВЫСОЧАЙШЕМЪ ПрИСуТСТВ1И ГоСУДАРЯ ИМПЕРАТОРА И 

Государыни Императрицы, Государя Насл*дника Цесаре- 
вича, Великаго Князя Генералъ- Адмирала Алекс1я Алек- 
сандровича и другихъ ВысочАйшихъ особъ, а также Управ- 
ляющаго Морскимъ миниетерствомъ, генералъ-адъютанта 
адмирала Н. М. Чихачова. Въ торжеств* закладки при- 
нимала участ1е и вся балтхйская практическая эскадра. 
По ходатайству Морского министерства, новый портъ 
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получилъ въ 1894 году наименован1е Порта Императора 
Александра III. Такое учрежден1е, наравн* съ совер- 
шившимся возрождешемъ черноморскаго флота, состав- 
ляетъ яркую, блестяш;ую страницу въ истор1и мирнаго 
развит1я морскихъ силъ Росс1и. Зд'Ьсь, на балт1Йскомъ 
побережь'Ь, осущ,ествилась, наконецъ, закЬтная идея 
Петра Великаго: дать флоту просторъ, когда обстоя- 
тельства будутъ того требовать для активныхъ д']6йств1й, 
чего онъ лишенъ былъ въ теченш ста семидесяти л'Ьтъ. 
Улучшеи1явъ Къ числу капитальныхъ береговыхъ сооружен1й, воз- 
портошъ'*" " веденныхъ въ царствоваше Императора Александра III, 

сл'Ьдуетъ отнести также постройку въ 1886 году въ Се- 
вастопол'Ь новаго сухого дока, названнаго Алексгьевскимъ, 
разсчитаннаго на самыя больш1я современныя суда и по- 
тому им'Ьющаго 615 футъ длины, 85 футъ ширины, съ 
запирающимся металл ическимъ затюромъ; глубина дока — 
28 футъ, Въ 1893 году, рядомъ съ АлексЬевскимъ, на- 
чаты были работы по сооружен1ю втораго сухого дока, 
длиною въ 555, шириною въ 85 и глубиною въ 30 футъ, 
названнаго въ 1897 году Александровскимд. Такой же 
сухой докъ былъ начатъ сооружен1емъ въ 1892 году въ 
Кронштадт*, длиною 600, шириною 85 и глубиною 
30 футъ, названный тоже Александровскимъ^ оконченный 
въ 1896 году. 

Начатая еще въ 1874 году постройкою въ Крон- 
штадт'Ь, взам'Ьнъ деревянной, гранитная кладка ст'Ьнокъ, 
ограждающихъ гавани, окончена была въ 1892 году. 
Стоимость этого сооружен1я обошлась въ 4 милл1она 
рублей. Въ Петербург'Ь, за то же время, построены были 
три громадныхъ элинга для броненосцевъ въ 13.000 тоннъ 
водоизм'Ьщен1я: въ Новомъ адмиралтейств^^, на Галер- 
номъ островк'6 и на Валт1йскомъ завод'Ь. 

Владивостокск1й портъ, со своею сибирскою флоти- 
Л1ею, состоявшею, большею частью, изъ деревянныхъ 
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судовъ, долгое время не пользовался гЬмъ значен1емъ, 
какое прюбр'Ьлъ^ онъ въ настоящее время. Его флотил1я 
не могла внушить къ себЬ должнаго уважешя у при- 
брежныхъ сосЬдей, изм^ряющихъ обыкновенно положе- 
ше государства степенью видимой его силы. Такъ про- 
должалось до 1880 г. Между гЬмъ, усиленная д'Ьятель- 
ность, которую обнаружили къ тому времени Япон1я и 
Китай въ развит1и своихъ морскихъ силъ, заставили и 
наше правительство изменить взглядъ на стратегическое 
значен1е Владивостока, какъ единственнаго въ гЬхъ во- 
дахъ военнаго нашего порта. Предстоявшее въ 1880 году 
столкновен1е наше съ Китаемъ, по поводу отказа пос- 
л'Ьдняго утвердить трактатъ 1878 года, заключенный въ 
Ливад1и, побудило принять энергичныя м'Ьры къ уси- 
лешю нашей эскадры въ Тихомъ океан'Ь. Приведенное 
быстро въ исполнен1е, такое усилен1е отстранило надви- 
гавшуюся военную грозу, но въ то же время показало 
необходимость постояннаго содержаюя въ тихо-океан- 
скихъ водахъ внушительныхъ боевыхъ силъ. Укр'Ьплен1я 
Владивостока были усилены. Личное же пос'6щен1е Вла- 
дивостока въ 1886 году Управляюпщмъ Морскимъ ми- 
нистерствомъ, адмирал омъ Шестаковымъ, вызвало много 
строительныхъ сооружен1й, какъ то: механическихъ ма- 
стерскихъ, казармъ, госпиталя, а также по устройству 
новаго адмиралтейства. Тогда же, для потребностей нашихъ 
судовъ, Владивостокск1й портъ снабженъ былъ плавучимъ 
составнымъ докомъ, изготовленнымъ част1ю въ Англ1и и 
частш своими заюдчиками. Кром'6 этого дока, въ 
1891 году былъ заложенъ ю Владивосток* новый су- 
хой докъ, длиною 600, шириною 90 и глубиною 30 футъ, 
въ присутств1и бывшаго тогда Государемъ Насл'Ьдникомъ, 
благополучно царству ющаго Императора Николая II, 
съ присвоен1емъ доку Август'Ьйшаго имени Цесаревича 
Николая. Сооружен1е это окончено въ 1897 г. 
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гидрографи- Гидрографическ1я работы въ царствован1е Императора 

чесм1| работы, а ттт ^ ^ 

АлЕКСАвдРА Ш, ВЪ большинствъ случаевъ, служили про- 
должен1емъ работъ предшествовавшихъ л'Ьтъ. Эти работы 
производились въ моряхъ Балт1йскомъ, Черномъ и В*- 
ломъ, въ Восточномъ океан* и въ Онежскомъ озер*. 
Изсл'Ьдованы были: фарватеры въ Абосскихъ и Фин- 
ляндскихъ шхерахъ, на Кронштадтскомъ большомъ рейд* 
и на Либавскомъ рейд*]^; въ Черномъ мор*]^ описаны 
крымсшй и кавказск1й берега; въ Б'Ёломъ мор'Ё изсл']&до- 
ваны Онежск1й заливъ съ Соловецкими островами и входы 
въ г. Еемь^ посадъ Сороку и въ Кандалакск1й заливъ; 
въ Восточномъ океан* — весь заливъ Петра Великаго — 
отъ Корейской границы до залива *Стр'6локъ», кром* 
части Еосточнаго берега Уссур1йскаго залива. Важныя 
гидрографическ1я св'Ьд'Ьн1я доставлялись та^кже нашими 
судами о малоизсл'Ьдованныхъ м'Ьстностяхъ въ иностран- 
ныхъ водахъ. Въ Онежскомъ озер* работы, начатыя 
еще въ 70-хъ годахъ, были вполн* окончены къ 1895 году. 

Къ числу выдающихся гидрографическихъ экспеди- 
Ц1Й относится экспедищя подполковника корпуса флот- 
скихъ штурмановъ Вилькицкаго, предпринятая въ по- 
сл-Ьдшй годъ царствован1я Александра III, для изучен1я 
устьевъ р. р. Оби и Енисея и части Карскаго моря. 
Для этой ц*ли были на м*ст* произведены наблюден1я 
астрономическ1я, магнитныя, метеорологическхя и гидро- 
графическ1я. Эта экспедищя послужила началомъ испраг 
влен1я географическихъ картъ береговъ Сибири, зна- 
чительная часть которыхъ основывалась на работахъ 
прежняго, отдаленнаго времени. Съ помощью нов*йшихъ 
научныхъ способовъ, экспедищя Вилькицкаго, длившаяся 
три года, обнаружила значительныя погрешности преж- 
нихъ картъ. 

Съ 1887 года, для распространен1я правильныхъ науч- 
ныхъ св*д*шй по гидрограф1и и метеоролопи, предпри- 
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нято при 1^дрографическомъ управлеши издагае « Запи- 
сокъ погвдрограф1и» выпусками не бол'Ье трехъ ежегодно, 
въ которыхъ пом-Ьщаются труды, самостоятельные и пере- 
водные, по гидрологш, гидрограф1и и метеоролопи. 

Маячная часть обогатилась новыми промежуточными м а я ч и а я 
маяками, преимущественно въ Финскомъ залив* и част1Ю "^^^"^ 
въ Черномъ мор*, и установкою бол'бе сильныхъ по 
осв^щешю маячныхъ аппаратовъ какъ въ этихъ водахъ, 
такъ и въ В'Ьломъ мор*, по Мурманскому берегу и по 
берегамъ Восточнаго океана. Въ общемъ, для улучшешя 
маячной части, построено было за это время въ нашихъ 
моряхъ: новыхъ береговыхъ знаковъ 40, плавучихъ И, 
башенъ 15, бакановъ 13, знаковъ 295; возобновлено и 
переоснащено маяковъ 25 и установлено новыхъ 
огней 148. 

Въ 1883 году Добровольный флОТЪ, по ВыСОЧАЙ- Аоброволь- 

пшму повел'Ьн1ю, поступилъ въ в'Ьд^Ьнхе Управляющаго 
Морскимъ министерствомъ и съ 1886 года сталъ управ- 
ляться особымъ Комитетомъ, подчиненнымъ непосред- 
ственно Управляющему министерствомъ, состоящимъ 
изъ членовъ отъ министерствъ Морского и Финансовъ, 
а также представителя Х^осударственнаго Контроля (въ 
1892 г. въ составъ Комитета включенъ членъ и отъ 
Военнаго министерства). Благодаря помильной плат*, 
назначенной этому флоту (600.000 руб. въ годъ^, и 
заботливому отношея1Ю Комитета къ своимъ обязанно- 
стямъ, Добровольный флотъ значительно развилъ свои 
средства и деятельность. Онъ усилилъ свой составъ 
грузоподъемными и быстроходными пароходами, совер- 
шенно приспособленными и для крейсерской службы (*). 



(*) Въ настоящемъ Обзор* приведены лишь краткхя св'6д'6н1я 
объ учре»ден1и и деятельности Добровольнаго флота, такъ какъ 
къ исполняющемуся 11 Апреля 1903 г. двадцатипятил'Ьт1ю его 
существован1я будетъ изданъ отд^Ьльный исторически очеркъ. 

16 
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рвэултаты Обозр'Ьвая разностороннюю деятельность Морского 
им1шетврст\1" министерства за время царствовашя Государя Импера- 
тора Александра III, нельзя не видеть, что при усерд- 
ныхъ трудахъ всЬхъ участниковъ великаго д'Ьла увели- 
чен1я боевой силы нашего флота, душею всего былъ 
самъ Государь Императоръ. Въ его благодатное, мирное 
царствован1е не было ни морскихъ войнъ, ни какихъ 
либо серьезных ъ столкновен1й или военныхъ демон- 
страц1й. Мирно сходились флоты по случаю различныхъ 
международныхъ торжествъ, отправлялись на маневры 
и въ учебныя плаватя и продолжали развитхе и разра- 
ботку того, что было сд'Ьлано прежде, изучая детали и 
разбирая подробности новыхъ сложныхъ оруд1й войны, 
которыя даны были въ руки моряковъ ноювведешями 
и открыт1ями посл'Ьдняго времени. 

При Александра III флотъ нашъ, подъ непосред- 
ственнымъ руководствомъ Державнаго Вождя Росс1и, 
усп'Ьлъ увеличить свою боевую силу до грозныхъ раз- 
м'Ьровъ, произвести мнопя реформы и улучшешя въ 
административной и портовой деятельности и организо- 
вать успешное обучен1е своего личнаго состава дальними 
плаван1ями на отд'Ьльныхъ судахъ, ц'Ьлыхъ эскадрахъ и 
спец1альныхъ отрядахъ — практическомъ, артиллер1й- 
скомъ и учебяомъ. 

Располагая Высочайше дарованными большими сред- 
ствами, Министерстю получило полную возможность 
идти въ д'Ьл* усилешя флота твердыми шагами, упот- 
ребляя ассигнуемыя суммы на постепенное выполнен1е 
Высочайше утвержденнаго въ 1882 году плана судо- 
строен1я и обращаясь со своими заказами во всЬхъ слу- 
чаяхъ, гд'Ь представлялась кътому малейшая возможность, 
къ услугамъ заводовъ отечественныхъ. Но всл'Ьдств1е 
многосторонняго развит1я военно-морской техники и 
чрезвычайно быстраго усплешя флотовъ другихъ дер- 
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жавъ, Морское иинистерстю оказалось вынужденнымъ 
сделать въ судостроительномъ план-Ь 1882 году суще- 
ственныя изм^нешя. По всеподданн^^йшему докладу Его 
Высочества Генералъ-Адмирала Алексш Александровича, 
удостоенному 7 Мая 1890 года Высочайшаго утвержденхя, 
программа судостроешя была распшрена, и для ускоренхя 
сооружешя судовъ, съ прим'Ьнеюемъ къ нему вс^Ьхъ 
усовершенствованныхъ техническихъ пр1емовъ и спосо- 
бовъ постройки, разрешалось отпустить Морскому мини- 
стерству, въ дополнен1е къ опред'Ьленнымъ по его см'Ьт'Ь 
40 милл10намъ, еще 55 милл10новъ руб. съ разсрочкою 
на 6 л^тъ, начиная съ 1891 года. 

Признанная, какъ предмегь первостепенной государ- 
ственной важности, необходимость возможно скор-Ьйшаго 
переформирован1я нашего военнаго флота заставила 
Морское министерство, помимо всЬхъ наличныхъ судо- 
строительныхъ средствъ внутри государства, обратиться 
съ заказами къ заграничнымъ заводамъ Англш, Швещи, 
Франщи и Германш для постройки минныхъ судовъ и 
механизмовъ. 

Постепенный ходъ ежегодныхъ расходовъ по Мор- 
скому ведомству съ 1881 по 1894 годъ выражается 
нижесл']&дующими суммами: 

Въ 1881 году ассигновано было 30.659.029 руб. 

» 1882 » » » — » 

. 1883 » . . 30.963.278 . 

» 1884 . . » 34.239.908 . 

. 1885 . » . 38.469.133 . 

. 1886 . - . 44.637.873 . 

• 1887 . . . 39.959.114 » 

• 1888 . . . 40.914.889 » 
. 1889 - . • 40.7&1.218 » 

• 1890 . . . 40.693.182 » 
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Въ 1891 году ассигновано было 45.468.267 руб. 

> 1892 * » * 48.186.283 * 

* 1893 » » • 50.386.848 • 

* 1894 • * » 51.226.928 • 

Усилившаяся за посл'6дн1в годы царствован1я Импе- 
ратора АлкксАндРА III судостроительная д'Ьятельность 
не осталась безъ вл1яшя на усп'Ьхъ отечественнаго 
фабричнаго производства: судостроительная сталь луч- 
шаго качества выд'Ьлывается уже на многихъ нашихъ 
заводахъ; вполн'Ь удовлетворительное исполнен1е нашими 
заводами постройки судовыхъ корпусовъ свид'Ьтель- 
ствуетъ о присутств1и на этихъ заводахъ св-Ьдущихъ 
техниковъ и хорошихъ мастеровыхъ; въ д-Ьл* же воору- 
жен1я судовъ, им'Ья такой заводъ, какъ Обуховсюй, 
Морскому министерству н'Ьтъ нужды приб'Ьгать къ ино- 
земной помощи. 

Несомн'Ьнные успехи такой отечественной произво- 
дительности въ д'Ьл'Ь судостроен1я можно вид-бть уже 
въ томъ, что къ этому д'Ьлу въ посл'Ьднее время при- 
влечено до 15-ти частныхъ заводовъ, изъ которыхъ одни 
съ усп'Ьхомъ строятъ миноносцы и судовые механизмы, 
друпе выд-блывахотъ станки, третьи производятъ разныя 
поковки и отливки изъ стали, котельныя работы, дымо- 
гарныя и паровыя трубы, работы по устройству водо- 
отливной системы и т. п., служа такимъ образомъ 
вспомогательными заводами для большихъ въ полномъ 
смысл'Ь судостроительныхъ заводовъ. Усп'Ьхи въ судо- 
строеши казенныхъ адмиралтействъ и заводовъ съ каж- 
дымъ годомъ все бол'Ье и бол'Ье сод'Ьйствуютъ стремлен1ю 
Морского министерства стать вн'Ь зависимости отъ ино- 
странцевъ по всЬмъ отраслямъ кораблестроен1я. 

Въ заключен1е этого очерка мирнаго царствовашя 
Александра III, нельзя не упомянуть о неоднократныхъ 
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пос']&щен1яхъ Кронштадта военными судами различныхъ 
нащй, явно свид']^тельетвующихъ о взаимныхъ друже- 
ственныхъ къ Росс1и отношен1яхъ сосЬднихъ морскихъ 
державъ. Такъ, въ 1881 году Кронштадтъ посЬтила 
1шгл1йская резервная эскадра, подъ флагомъ Его Коро- 
левсваго Высочества принца Альфреда, состоявшая изъ 
9-ти судовъ, и въ тоже л'Ьто — датсюе королевская яхта 
и паровой крейсеръ; въ 1882 году — бразильсшй учебный 
корветь; въ 1883 году, по случаю торжества Короновашя 
Ихъ ИмпЕРАТОРСкихъ Величвствъ — американсюй корветъ, 
подъ флагомъ контръ-адмирала Вальдвига; въ 1886 году — 
австро-венгерсюй учебный фрегатъ и датскгй учебный 
корветъ; въ 1887 году состоялось пос^щеше Кронштадта 
Германскимъ Императоромъ Вильгельмомъ II на яхт^& 
*Гогенцоллернъ» и германскою эскадрою изъ 10 судовъ; 
въ 1890 году на той же яхгЬ Германск1й Императоръ 
вторично пос^тилъ наши воды, и тогда же прибыли 
датсий учебный корветъ и нидерландсшй фрегатъ; въ 
1891 году — французская эскадра изъ 8 судовъ, подъ 
флагомъ контръ-адмирала Жерве, 

Выдающимся событхемъ 1893 года явилась та роль, 
которая, по вожЬ Державнаго Вождя, выпала на долю 
русскаго флота въ д'Ьл'Ь гЬснаго политическаго сближеюя 
съ Франц1ею. Наша Средиземная эскадра, состоявшая 
изъ 5-ти боевыхъ судовъ, подъ флагомъ контръ-адмирала 
е. К. Авелана, сд-Ьдала ответный визитъ на посЬщеше 
французской эскадрой Кронштадта въ 1891 году и 
посетила Тулонъ, вызвавъ рядъ небывалыхъ торжествъ 
въ честь Росс1и и ея флота. Не меньшею торжественностью 
отличалось также посЬщеше нашими военньши судами 
С'Ьверо-Американскихъ Соединенныхъ Штатовъ въ 
томъ же 1893 году, для участ1я въ международномъ 
морскомъ торжеств* въ Нью-Торк'Ь, по случаю открытая 
въ г. Чикаго всем1рной выставки въ память 400-л'Ьт1я 
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СО времени открытая Америки Христофоромъ Колумбомъ. 
Эскадра наша состояла изъ 3-хъ океанскихъ крейсеровъ^ 
подъ флагомъ вице-адмирала Н. И. Казнакова. 

И, наконецъ, начатое по Высочайшей вол* Алек- 
сандра Ш сооружен1е Сибирскаго жел'Ьзно-дорожнаго 
пути — этой могучей жизненной артер1и государства — 
призваннаго къ расширентю экономической его жизни, 
намЬтила уже въ ближайшемъ будущемъ и для Морского 
министерства велик1я задачи, клонящ1яся къ огражден1Ю 
чести и усилеваю могущества нашего отечества на 
дальнемъ восток*. 



Царетвоваше ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ П. 



Сл-Ьдуя завету Державнаго Своего Родителя, смот- 
р'бвшаго на увеличеше военно-морскихъ силъ Импер1и, 
какъ на охранительный оплотъ ея. государственныхъ 
интересовъ и нащональнаго достоинства, благополучно 
царствуюпцй Государь Императоръ Николай Александ- 
ровичъ, съ первыхъ же дней по своемъ воцаренш, ока- 
залъ полн'Ьйшее сочувств1е судостроительной программ* 
Морского министерства, даровавъ посл'Ьднему на еявы- 
полнеше новыя финансовыя средства. 

(}существлен1е этой программы возложено на призван- Упраммщи 
наго Высочайшею волею въ 1896 году на постъ Управ- 1112!1^шо|1ъ 
ляющаго Морскимъ министерствомъ вице-адмирала (нын-Ь и"а1!?{1^.*п" 
адмирала, генералъ-адъютанта) Павла Петровича Тыр- тыртвл. 
това, который съ 1891 по 1893 г. командовалъ эскад- 
рою судовъ въ Тихомъ океан*, а загЬмъ, до назначешя 
на постъ Управляющаго министерствомъ, занималъ после- 
довательно должности Начальника Главнаго управлешя 
кораблестроеюя и снабжешй и Председателя Морского 
техническаго комитета. За продолжающееся управлеше 
его Морскимъ министерствомъ значительная и до того 
времени (*) судостроительная деятельность Министерства 



{;) До какой степени увеличилось наше с7Достроен1е, явствуетъизъ 
того, что въ 1896 году на нашихъ верфяхъ и заводахъ одновре- 
менно производилась постройка 9-тн судовъ, не считая минонос- 
цевъ. Въ числ^& этихъ судовъ строились и броненосные крейсеры — 
колоссы: «Рюрикъ» и «Р0СС1Я». 
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достигла чрезвычайнаго развит1я, благодаря выдвивгув- 
шимся на первое м'Ьсто интересамъ и задачамъ Россш 
на дальнемъ восток-Ь, 
Расширвн1е До 1895 Г. ПОСТОЯННО увеличивающаяся наша тихо- 

эадачъ и д'^а- ^ 

твдьиостимор- океанская эскадра могла сюбодно пользоваться для 
с?м® „/ д*^"1 сврихъ временныхъ стоянокъ японскими портами, но 
мемъ востоке, съ ЭТОГО времони обстоятельства на дальнемъ восток'Ь 

радикально изм']&нились. 

Возросшее, посл-Ь войны съ Китаемъ, политическое 
значен1е сосЬдней съ нами Японш, гранд10зныя усил1я 
ея къ создан1ю сильнаго броненоснаго флота вызвали 
въ Морскомъ министерств^^ весьма важный вопросъ обь 
изыскан1и въ Тихомъ океан* прочной базы для судовъ 
нашего флота, на случай какихъ либо непр1язненныхъ 
со стороны Японш д'Ьйств1й по отношен1Ю къ нашимъ 
восточнымъ окраинамъ. Надлежало им^ть по близости 
къ ней незамерзаюпцй портъ, въ которомъ можно бы 
было производить не только малый, но и крупный ре- 
монтъ корпусовъ, механизмовъ и самого вооружешя су- 
довъ тихоокеанской эскадры. Владивостокъ, въ данномъ 
случа'Ь, не могъ служить такою базою, съ одной стороны, 
и главнымъ образомъ, потому что рейды его замерзаютъ 
на бол'Ье или мен'Ье продолжительное время, а съ дру- 
гой — по его неподготовленности къ удовлетворешю нуждъ 
крупнаго ремонта судовъ и, наконецъ, по чисто страте- 
гическимъ соображешямъ. 

Такимъ образомъ. Морскому министерству, въ силу 
неожиданныхъ обстоятельствъ, потребовалось въ одно 
и тоже время озаботиться усилен1емъ состава боевого 
флота на дальнихъ окраинахъ и изыскатемъ въ Тихомъ 
океан* удобнаго порта для содержашя въ немъ большой 
эскадры. 

Выполнеюе этой сложной задачи ложилось тяжелымъ 
бременемъ на бюджетъ Министерства и потребовало 
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особыхъ финанеовыхъ ассигнован1й. Но необычайныя 
усилешя военно-морскихъ силъ во всЬхъ западныхъ 
державахъ не оставляютъ ни мал'Ьйшаго сомн-Ьшн 
въ целесообразности принятыхъ Морскимъ министер- 
ствомъ экстренныхъ м^ръ къ увеличен1Ю отечественнаго 
флота. 

Признавая всю важность назр^вшихъ вопросовъ, Его 
Императорское Величество повел'Ьлъ отпустить на пот- 
ребности усиленнаго судостроешя 90 милл10новъ рублей, 
независимо отъ увеличен1я разм^Ьра ассигнован1й по см*- 
тамъ обыкновенныхъ расходовъ Морского министерства 
въ теченш 1898 — 1904 годовъ. На всеподданн'Ьйшемъ 
доклад-Ь АвгусгЬйшаго Генералъ-Адмирала состоялась 
по сему поводу нижеследующая резолющя Его Ве- 
личества: * Да благословитъ Господь и да ув'Ьнчаетъ 
Онъ усп^хомъ великое д'Ьло усилешя родного флота на 
пользу и славу Россш». 

Счастливо СЛ0ЖИВШ1ЯСЯ въ это время для НаСЪ обстоя- ПортъЛртуръ. 

тельства дали возможность пр1обр4сти базу для судовъ 
тихоокеанской эскадры на Гуаньдунскомъ (Кватун- 
скомъ) полуостров* Китая, гд'Ь, по дипломатическому 
акту 1898 года, китайскимъ правительствомъ были намъ 
уступлены во временное 1:ользован1е незамерзаюшде 
портъ Артуръ и бухта Тал1енванъ, вм'Ьст'Ь съ опред'Ь- 
леннымъ земельнымъ участкомъ самого полуострова. 

Находясь на юго-восточной оконечности Квантуна, 
портъ Артуръ служилъ уб'Ьжищемъ для китайскаго флота, 
м-Ьстонъ для починки судовъ и базою для развит1я опе- 
ращй противъ Япоши. Важность этого пр1обр'Ьтен1я 
усугубляется еще т'Ьмъ, что оно способствуетъ выходу 
Сибирской жел'Ьзной дороги въ Тих1й океанъ, почему 
при Тал1енван'6, какъ при исходномъ пунктЬ, по Высо- 
чайшему повел'Ьшю отъ 30 Тюля 1899 года, заложенъ 
былъ городъ Дальнш. съ предоставлешемъ посл'Ьднему, 
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въ видахъ коммерческаго его развит1я, правь, присвоен- 
ныхъ порто-франко. 

м^ры къ Чрезвычайное увеличеше боевыхъ нашихъ силъ, не 
Флтличш^ предвид'Ьнное въ ] 884 году, при переформированш штатовъ 
составоиъ. судоюго И личнаго, повело къ несоотв'Ьтств1Ю личнаго 

состава судоюму. Едва зам^Ьтное вначале, это несоот- 
в4тств1е росло съ годами все бол'Ье и бол^. Чтобы 
восполнить, хотя отчасти, обнаруживш1йся недостатокъ 
въ офицерскихъ чинахъ, штатъ воспитанниковъ Морского 
кадетскаго корпуса еще въ 1894 году усиленъ былъ съ 
240 до 320 челов^&къ, а штатъ Техническаго училища 
въ Кронштадт* (Морского инженернаго училища Импе- 
ратора Николая I) съ 60 до 80 воспитанниковъ. За- 
т-Ьмъ, въ нынешнее уже царствоваше, потребовалось 
увеличить еще бол^е не только штаты морскихъ военно- 
учебныхъ заведен1й, но и штатный комплекть оберъ- 
офицерскихъ чиновъ флота и инженеръ-механиковъ и 
даже открьггъ флоту новый источникъ пополнен1я недо- 
статка въ офицерахъ, на случай войны, издашемъ зако- 
ноположен1я о прапорщикахъ запаса. 

Помимо сего, нын'Ь значительно облегченъ и доступъ 
въ учебныя заведеюя Морского ведомства освобождешемъ 
отъ конкурсныхъ испыташй т'Ьхъ изъ желающихъ по- 
ступить въ эти заведен1я лицъ, которыя окончили опре- 
д'Ьленный курсъ въ одномъ изъ учебныхъ заведен1й 
Гражданскаго или Военно-сухопутнаго в^Ьдомствъ. 

Съ другой стороны. Морское министерство должно 
было озаботиться удержашемъ на дальиМшей службЬ 
нижнихъ чиновъ спещальныхъ звашй, для чего съ 
1894 года учреждены были зван1я старшихъ боцмановъ 
и кондукторовъ флота: артиллер1йскихъ, минныхъ и ма- 
шинныхъ, съ предоставлен1емъ имъ за сверхсрочную 
службу такихъ особыхъ правъ и преимуществъ, которыя 
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способствовали бы привлечеваю опытныхъ спещалистовъ 
къ продолжешю службы на флогЬ. 

Кром1Ь того, чтобы получить возможность зам'Ьщен1я 
открывающихся ваканс1й, за выбытхемъ содержательскихъ 
чиновъ офицерскаго звашя изъ произведенныхъ за вы- 
слугу л4тъ, оказалось необходимымъ создать новый раз- 
рядъ нижнихъ чиновъ кондукторскихд зватй: шхипе- 
ровъ, старшихъ баталеровъ, старшихъ содержателей 
минно-артиллер1йскихъ и машинныхъ, старшихъ фельд- 
шеровъ и старпшхъ береговыхъ боцмановъ. 

Зат4мъ въ 1900 году состоялось с4юрмирован1е для 
балт1йскаго флота двухъ новыхъ флотскихъ экипажей, 
а въ текущемъ 1902 году въ порт'Ь Артуръ учрежденъ 
Квантунск1й флотсюй экипажъ. 

Наконецъ, въ виду развит1я д'Ьятельности Морского у с ид ей 1е 
министерства всл'Ьдств1е усиленнаго судостроен1я, пред- ||^"^?тр1т«^^ 
ставилась крайняя надобность пересмотр'Ьть штаты цент- "««т» уфвждв- 

• Н1ЯХо Я уВолИ* 

раЛЬНЫХЪ и ПОрТОВЫХЪ упраВЛеН1Й, ТаКЪ КаКЪ личный чеМе содержа- 

составъ ихъ оказался, действительно, недостаточнымъ. "иновь.^"'^* 
Изменен1е административяыхъ штатовъ состоялось, съ 
ВысочАйшАго утвержден1я, въ 1900 году и заключало 
въ себ'Ь нижесл'Ьдующ1я перем'Ьны и дополнен1я. По 
новымъ штатамъ признано необходимымъ учредить въ 
Главномъ управленш кораблестроен1я и снабженхй но- 
вую должность начальника Отд'Ьла сооружешй, а также 
значительно увеличить число уже существующихъ долж- 
ностей почти во всЬхъ центральныхъ и портовыхъ 
учрежден1яхъ, усиливъ вм'Ьст'Ь съ тЬмъ канцелярск1я 
и хозяйственныя ихъ средства. Независимо отъ этого, 
Севастопольсюй порть, съ которымъ связано столько 
славныхъ воспоминан1й о доблестныхъ подвигахъ рус- 
скаго флота, возведенъ кь разрядъ главныхъ нашихъ 
портовъ, съ перем'Ьщешемъ сюда изъ Николаева адми- 
нистративнаго центра, а Николаевъ причисленъ къ пор- 
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тамъ второго разряда, причемъ съ звашемъ командира 
порта соединено и зваше Николаевскаго градоначальника; 
кром'Ь того, въ портахъ упразднены окончательно кадры 
постоянныхъ мастеровыхъ и рабочихъ (*), и м'Ьстное 
управлев1е маяками и лощей Чернаго и Азовскаго мо- 
рей сосредоточено въ Севастополе. 

Милостивое вниман1е Государя Императора къ служб'Ь 

моряковъ выразилось, между прочимъ, въ увеличен1и чи- 

намъ строеюго состава берегового ихъ содержашя. Но- 

выя табели окладовъ этого содержашя, каснувш1яся 

также и морского духовенства, изданы въ 1900 году, 

причемъ также увеличенъ и разм^ръ деиегъ, отпускае- 

мыхъ при производств'Ь въ первый офицерсюй чинъ на 

обмундироваше. 

Строитель- Съ другой стороны, возрасташс судового состава 

улучшвиы^вт! <1)лота вызвало усиленную хозяйственную заботу Мор- 

портовъ"за- ского министсрства ПО отногоетю расп1ирен1я и пере- 

водФвъ. устройства Обуховскаго и Ижорскихъ заводовъ. КромЬ 

приготовлешя на этихъ заводахъ брони и стали для 
судостроен1я, ихъ д'Ьятельность получила развит1е въ 
постройк'Ь миноносцевъ, приготовлеши минныхъ принад- 
лежностей, изготовлеши артиллер1йскихъ оруд1й, стан- 
ковъ, снарядовъ, въ выд'Ьлк* якорей^ канатовъ, ц-Ьпей 
и т. п. Главный же заводск1й вопросъ заключался, по 
прежнему, въ изготовлен1и броневыхъ плитъ. Быстрое 
развит1е требован1й техники вызвало въ посл'Ьдше годы 
коренныя см'Ьны однихъ способовъ приготовлен1я' плитъ 
другими, что, въ свою очередь, вело въ непрестанной 
перед'!5лк'Ь приспособлен1й на этихъ ^водахъ и требо- 
вало новыхъ ассигнован1й. Такъ наприм'Ьръ, броневое 
д'Ьло въ 1896 году видоизм'Ьнилось переходомъ отъста- 



(*) Въ 1887 году, при переустройств'Ь Севастопольскаго порта, 
были уже упразднены кадръ Владивостокскаго порта и Архан- 
гельская флотская рота. 
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лежел'1^ныхъ плитъ къ сталениккелевымъ, и лишь только 
наладилось д-бло и получились хорохше результаты, 
какъ последовало новое изм'Ьнен1е въ способ* изготов- 
лешя плитъ — сперва по метод'Ь Гарвея, а зат^мъ по 
метод* Крупна* Последовали новая переделка мастер- 
скихъ и новыя денежныя затраты. Въ тоже время на 
нашихъ заводахъ окончательно водворено производство 
стальныхъ и железныхъ трубъ, а на Ижорскихъ заво- 
дахъ установлено совершенно новое въ Росс1и гильзовое 
производство для скорострельныхъ оруд1й. 

Значительная доля министерскихъ заказовъ для ново- 
строянщхся судовъ выпадала на Обуховск1й сталелитей- 
ный заводъ, преимущественно по изготовлешю оруд1й и 
станковъ, въ силу чего этому заводу пришлось значи- 
тельно расширить свою производительную способность 
по металлургической части, а равно по части механи- 
ческой отделки оруд1й. Для испытан1я и ускорен1я сдачи 
крупно-калиберныхъ оруд1й, заводъ устроилъ нын* соб- 
ственный артиллер1йск1й полигонъ на противоположномъ 
берегу Невы, на уступленномъ Его Высочествомъ Прин- 
цемъ Ольденбургскимъ участк* земли. 

Къ числу заводовъ, обслуживающихъ главнымъ обра- 
зомъ потребности военнагосудостроешя, примкнули нын*. 
кром* перешедшаго въ полное в'6д'Ьн1е Морского мини- 
стерства Валт1йскаго судостроительнаго и механическаго 
завода: частный судостроительный и механическ1й Нев- 
СК1Й заюдъ, и таковой же заводъ Обп1,ества *Крейтонъ 
и К"* въ Або. Посл'Ьднему, съ Высочайшаго соизволе- 
шя, состоявшагося въ 1896 году, предоставлена въ без- 
возмездное 35-ти л'Ьтнее пользоваше часть м'Ьстности 
бывшей Охтенской верфи, подъ устройстю тамъ машино- 
строительнаго завода спещально для нуждъ Морского 
в'Ьдомства; на этой ноюй верфи Общество должно строить 
минные крейсеры, канонерск1я лодки, миноносцы и др. 
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суда, до 2 тысячъ тоннъ водоизм-Ьщешя, а главное — 
судовые механизмы до 7 тысячъ индикаторныхъ силъ. 
Постройка крейсеровъ и миноносцевъ производится также 
на Невскомъ механическомъ завод*. 

Не мен-Ье энергично выражается хозяйственная д'Ья- 
тельность Морского министерства и въ отношеши обо- 
рудоваюя тЬхъ нашихъ военныхъ портовъ, въ которыхъ 
предположено сосредоточить главный боевыя силы уве- 
личеннаго флота. 

Еакъ передовой порть въ Балт1йскомъ мор*, «Порть 
Императора Александра П1» (Либава) продолжаеть не- 
уклонно устраиваться на ассигнуемыя средства, но 
полное его оборудоваше можетъ состояться не ран'Ье 
1904 года. Много капитальныхь работь вь немь уже 
произведено, какь относительно постройки сухихь до- 
ковь, углублен1я аванпорта, портоваго канала и бассейна 
для стоянки судовь, такь и относительно механическихь 
мастерскихъ, казарменныхь пом^щешй, флигелей для 
жительства начальствующихь лицъ и другихь офицер- 
скихь чиновь, госпитальныхъ павильоновь и т. п. 
Постройкою начаты Морской православный соборь и 
здан1е подъ Морское собран1е; всюду въ порт* прове- 
дены жел*зно-дорожныя пути — словомь, устройстю порта 
настолько подвинулось впередь, что съ 1898 года тамь 
введено Портовое управлеше. Оконченные вь минувшемь 
1901 году сух1е доки получили именовашя: первый — 
Императрицы Марш, а второй Императрицы Александры. 
Доки эти находятся одинь подл'Ь другого, им'Ья каждый 
вь длину 600, вь ширину 85 и вь глубину 30 футъ; 
головными своими отверст1ями они выходять вь огромный 
бассейнь, кь которому сь моря ведеть каналь. 

Во Владивостокскомъ порт'Ь произведены различныя 
улучшен1я по расширен1ю механическихь и судострои- 
тельныхь средствь, а также и по хранетю разнаго рода 
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запасовъ. Такъ наприм'Ьръ, расширены и оборудованы 
его мастерск1я; построены минно-артиллерйсшй городокъ 
для хранешя, приготовлешя и осв'Ьжешя боевыхъ за- 
пасовъ; каменные экипажеск1е магазины; увеличено су- 
ществующее число офицерскихъ флигелей, портовыхъ 
административныхъ здашй; расширено водоснабжен1е и 
увеличенъ портовый землечерпательный караванъ; по- 
стройкою начаты: второй сухой и второй плавуч1й доки, 
пом'Ьщешя для хранен1я минояосцевъ со стапелемъ и 
необходимыми сараями, набережная съ планировкою пор- 
тоюй местности и пр. 

Со времени поднят1я русскаго флага въ портЬ Артуръ 
прошло еще такъ мало времени, что онъ, строго говоря, 
не можетъ пока выполнять своего прямаго назначеюя, 
хотя въ немъ немедленно приступлено было къ необходи- 
мымъ работамъ, обезпечивающимъ прочное его существо- 
ваше, какъ чрезвычайно важнаго стратегическаго пункта 
на дальнемъ восток'Ь. Потребовалось удлинить суще- 
стювавш1й въ Артур'Ь китайск1й докъ, усилить порто- 
выя механическ1я средства, углубить бассейны для про- 
сторной стоянки судовъ тихо-океанской эскадры, устро- 
ить минные склады, магазины и госпиталь, приступить 
къ постройк'Ь судостроительной верфи для миноносцевъ 
и т. п. Дальн'Ьйш1я работы по оборудован1ю порта были, 
однако, сильно задержаны возникшими въ Кита'Ё сму- 
тами. 

КромЬ означенныхъ портовъ, строительныя работы 
производились одновременно и въ другихъ нашихъ пор- 
тахъ, въ большей или меньшей степени, смотря по 
важности ихъ въ военно-морскомъ и хозяйственномъ от- 
ношен1яхъ. Между этими портами Кронштадтски, без- 
спорно, и по настоящее время продолжаетъ занимать 
первенствующее м'бсто по стратегическому своему значе- 
Н1ю и по кругу хозяйственной д'Ьятельности, служа для 
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ремонта и достройки новыхъ, глубокосидящихъ судовъ. 
Суда эти, приводимыя изъ С.-Петербурга, вызвали настоя- 
тельную потребность възначительныхъдноуглубительныхъ 
работахъ на Кронштадскихъ рейдахъ и въ гаваняхъ. 

Въ посл'Ёднее время въ Кронштадте весьма много 
сд'Ёлано и по строительной части: исправлены шлюзныя 
ворота Петровскихъ и Николаевскаго доковъ; окончена 
большая часть работъ облицовки усть-канала Петровскихъ 
доковъ; исправлено здавпе Морского николаевскаго гос- 
питаля, съ устройствомъ въ немъ централ ьнаго отоплешя, 
электрическаго осв^щешя, усовершенствованной венти- 
ЛЯЦ1И и механической прачешной; устроена нефтяная 
станщя съ резервуаромъ для снабжен1я отапливаемыхъ 
нефтью судовъ и для другихъ портовыхъ надобностей; 
во вс^^хъ казенныхъ здан1яхъ, заюдахъ и гаваняхъ 
устроено электрическое осв^Ьщеше. 

Сл'Ьдующее въ ряду нашихъ военныхъ портовъ м'Ьсто 
занимаютъ Севастополь, Петербургъ и Николаевъ; въ 
посл'Ьднихъ двухъ сосредоточены всЬ главные наши су- 
достроительные заводы и верфи, и кром* того Петер- 
бургъ играетъ роль пересылочной станц1и для матер1а- 
ловъ и вещ.ей, заготовленныхъ въ немъ и отправляемыхъ 
затЬмъ во всЬ порты Импер1и. Въ Петербургскомъ 
порт* строительныя работы заключались, главнымъ об- 
разомъ, въ надстройкахъ этажей на здан1яхъ Главнаго 
адмиралтейства, Морскихъ казармъ и Морского кадет- 
скаго корпуса, по причин'Ь увеличен1я личнаго состава 
администращи, командъ и воспитанниковъ корпуса. Та- 
кого же расширешя потребовали въ КронштадтЬ и неко- 
торые служительск1е флигеля, а также здан1е Морского 
инженернаго училища Императора Николая I, за недо- 
статкомъ пом'Ьш,ен1й для усиленнаго комплекта воспитан- 
никовъ и за отсутств1емъ спец1альныхъ при училищ* 
учебныхъ мастерскихъ. 
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Въ Севастопол-Ь оконченъ быль въ 1897 году второй 
сухой доЕъ, назваЕный Александровскинъ, а для разви- 
Т1Я портовой д'Ьятельности оборудованы ныврЬ мастерск1я, 
построены казармы, флигеля, проложены въ 1г6стности 
сухихъ доковъ железно-дорожные пути и возведены 
новые госпитальные павильоны. 

Въ Николаев* приведены въ должный порядокъ н'Ь- 
который казенный здашя, мастерсшя и магазины; начаты 
работы по капитальному исправлешю стараго Мортонова 
элинга, а для замены ручнаго труда по подъему судовъ 
механическою силою, вновь построено при Мортоновомъ 
элинг'6 мапганное здаше. 

Не остались безъ приведешя въ благоустроенный 
видъ и Адмиралтейск1е ижорск1е заводы. Большею ча- 
СТ1Ю, они нын'Ь обнесены кирпичною стеною и покрыты 
сЬтью жел'Ьзно-дорожныхъ путей нормальной колеи, чтобы 
при соединен1и этихъ путей съ путями Николаевской 
железной дороги им^ть непосредственное сообщен1е съ 
магистралями другихъ жел'Ьзныхъ дорогъ, по которымъ 
заводск1я изд'Ьл1я могутъ теперь безперегрузочно отправ- 
ляться въ наши порты. 

Говоря о строительныхъ портовыхъ работахъ, вызван- морской му- 
ныхъ требован1ями современной техники, нельзя обойти *•*• 
молчан1емъ переустройства Морского музея въ С.-Петер- 
бургЬ. Переустройстю Музея, оконченное въ текущемъ 
году, каснулось не только внутренняго вида самаго по- 
м-Ьщетя, удовлетворяющаго нын'Ь вполн'Ь своему назна- 
чен1Ю, но выразилось, главнымъ образомъ, въ приведеши 
разнородныхъ его предметовъ въ систематическ1й поря- 
докъ, отв'6чаюп1,1й ц'Ьли научноюбразовательной для посЬ- 
тителей Музея. Обогатившгйся новыми приношен1ями 
ВысочАйшихъ Особъ и различными пожертвовашями 
моряковъ. Морской музей представляетъ въ настоящее 

17 
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время живую^ наглядную л^^тоиисъ о славномъ прошломъ 
и настоящемъ нашего флота, 
гидрографи- Къ немен'Ье крупнымъ событ1ямъ благополучнаго 

ческ1я ра1оты. * -п тт тт тт 

царствованш государя Императора Николая Л относятся 
гидрографическ1я изсл'Ьдовашя, продолжаемыя Морскимъ 
министерствомъ не только во всЬхъ нашихъ моряхъ 
и заливахъ, но и въ океанахъ Восточномъ и С'Ьвврномъ 
ледовитомъ, чрезъ организуемыя для этой ц'Ьли особыя 
экспедищи. Изъ гидрографическихъ работъ наибольшаго 
вниман1я заслуживаютъ работы, произведенныя въ Ледо- 
витомъ океан'1^ и на БаЁкальскомъ озер'Ё. 

Рельсовый путь, пролегающ1й чрезъ всю Сибирь, 
вызвалъ ц-блый рядъ такъ называемыхъ «вспомогатель- 
ныхъ предпр1ят1й», связанныхъ съ этимъ гранд10знымъ 
сооружен1емъ, въ числ'Ь которыхъ развит1е пароходныхъ 
сообщешй по водшдмъ бассейнамъ играетъ весьма важ- 
ную роль. Экспедиц1я подполковника (^нын'Ь полковника) 
Вилькицкаго по гидрографическому изучешю устьевъ 
р'Ькъ Енисея и Оби и части Карскаго моря, продолжав- 
шаяся около 4г-хъ л'Ьтъ, выполнила съ усп'Ьхомъ возло- 
женную на нее задачу и загЬмъ продолжаетъ работы 
и по нын'Ь вдоль береговъ С'Ьвернаго ледовитаго океана. 
Зат-Ьмъ, гидрографичесюя работы сос[)едоточены были, 
съ 1897 года, на Байкальскомъ озер'Ь, какъ на естест- 
венномъ подъ'Ьздномъ пути вообще, а въ частности — какъ 
временномъ пут^и для пароходнаго соединен1я двухъ 
концовъ жел'Ьзной дороги, пересЬкаемой глубоко-воднымъ 
Байка ломъ. Эта экспедиц1я, бывшая подъ начал ьстюмъ 
подполковника (нын'Ь полковника) корпуса штурмановъ 
Дриженко, окончитъ свои изсл'6дован1я въ нын^шнемъ 
году. 

Въ С1;верномъ ледовитомъ океан'Ь экспедиц1ею пол- 
ковника Вилькпцкаго произведены: опись Югорскаго 
Шара съ подробнымъ пром'Ьромъ самого пролива, части 
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береговъ Карскаго моря и Карскихъ воротъ и обсл^;до- 
ван1е Печорскаго залива, при чемъ найденный экспеди- 
Ц1ею фарватеръ, ведущ1й изъ Ледовитаго океана въ р^ку 
Печору, сократи лъ значительно плавате судовъ къ устью 
этой р'Ьки. 

Судами же тихо-океанской эскадры продолжались 
обсл-Ьдовашл Желтаго моря у яовыхъ нашихъ влад'Ьшй 
на Квантунскомъ полуостров*. 

Командированный отъ Морского министерства транс- 
портъ «Баканъ» принималъ деятельное учасие въ 
экспедиц1и, предпринятой Императорскою академ1ею 
наукъ на островахъ Шпицбергена для градусныхъ из- 
м^решй и много сод'Ьйствовалъ доставлен1Ю членовъ 
экспедиц]и на м^та наблюдешй. 

Событ1я послЁдняго времени, вызвавш1я усиленную см«тны1 
д'Ьятельность Морского министерства, по поводу военныхъ суд7вои"'со- 
д*йств1й въ Еита']^ и видная роль, выпавшая на долю 
русскихъ моряковъ, всЬмъ хорошо изв^Ьстны. Они дока- 
зали, что заботы правительства объ увеличен1и морского 
значешя Россш были своевременны и крайне необходимы. 
Ассигнован1я же суммъ по смЬтамъ Морского министер- 
ства выражаются сл'Ьдующими цифрами: 



ста1ъ 



Въ 1895 году . . 


. . . 54.923.509 руб. 


. 1896 » . . 


. . . 57.966.000 . 


. 1897 . . . 


. . . 59.902.175 » 


• 1898 . . . 


. . . 67.050.000 ' 


. 1899 . . . 


. . . 83.065.000 » 


. 1900 . . . 


. . . 86.628.015 » 


•1901 ... 


. . . 93.597.666 . 


. 1902 . . . 


. . . 98.318.984 » 



Въ настояш,ее время судовой составъ нашего флота 
подразд'Ьляется на сл'Ьдуюпця категор1и: 
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Эскадреняыхъ броненосцевъ. . . 26 

Вроненосцевъ береговой обороны. . 14 

Мореходныхъ канонерок, лодокъ . . 15 

Крейсеровъ 1 и 2 ранговъ ... 39 

Минныхъ крейсеровъ 9 

Учебныхъ судовъ 10 

Миноносцевъ 188 

Канонерскихъ лодокъ берег . обороны 10 

Яхтъ 6 

Транспортовъ 28 

Пароходовъ 20 

Портовыхъ судовъ 54 

Парусное учебное судно .... 1 

Итого 860 судовъ. 

При сравненш этого судового состава съ флотомъ, 
какимъ располагало наше отечество ко времени всту- 
плен1я на престолъ въ Боз'Ь почивающаго Императора 
Александра Ш, когда, какъ упомянуто выше, по созна- 
шю самого Министерства, у насъ былъ только одинъ бое- 
вой корабль — броненосецъ «Пвтръ Ввликхй», становится 
совершенно понятнымъ, насколько производительны и 
необходимы матер1альныя жертвы, приносимыя Госу- 
дарствомъ на развит1е средствъ морской обороны и по 
настоящее время. 



Такова, въ главныхъ чертахъ, д'Ьятельность Морского 
министерства за истекшее стод4т1е со времени его учреж- 
дешя. Обозревая путь, пройденный Министерстюмъ 
за это время, видимъ, что ему пришлось пережить 
существенныя перемены въ своемъ устройстве, отразив- 
Ш1ЯСЯ и на устройств* портовыхъ административныхъ 
учреждешй. 

Главн1йш1я изм'^^нетя въ морской администращи 
вытекали посл'бдовательно изъ трехъ главныхъ начадъ: 
самоуправлен1я, централизащи и децентрализащи. Первое 
продолжалось со времени учрежден1я Адмиралтействъ- 
Коллепи, съ 1718 по 1802 годъ, т. е. до учреждешя 
Морского министерства, зам'Ьнившаго ответственность 
Адмиралтействъ-Коллепи предъ закономъ, блюстителемъ 
котораго былъ Сенатъ, ответственностью отд^льнаго 
лица — Министра предъ Государемъ. Реформа Морского 
министерства въ 1860 году, принявшая за основаше 
децентрализац1ю, разделила все морское управлеше на 
несколько малыхъ центровъ, действуюпщхъ и до насто- 
ящаго времени по изложеннымъ въ Положеши и Наказе 
для каждаго учрежден1я правиламъ и только въ исклю- 
чительныхъ, точно определенныхъ, случаяхъ относя- 
щихся къ высшему источнику морской власти — Гене- 
ралъ-Адмиралу и Управляюш;ему Морскимъ министер- 
ствомъ. 

Еще большимъ измененаямъ подвергался за это время 
флотъ. До введешя паровыхъ судовъ, нашъ старый 
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парусный флотъ, по своей численности, техник* ко- 
раблестроешя и вооружешю, стоялъ на подобающей 
ему высот* въ семь* другихъ европейскихъ флотовъ и 
принесъ не мало славы и пользы отечеству, играя не 
последнюю роль какъ въ охранеши и распространеюи 
нашихъ государственныхъ границъ, такъ и въ гидро- 
графичесЕихъ и8Сл*дован1яхъ и открыт1яхъ, пока на за- 
пад* не посл*довало введен1е парового двигателя, ради- 
кально ивм*нившаго судостроительную программу Мор- 
ского министерства. 

Едва ли когда нибудь проводилась въ исторш море- 
ходства бол*е р*зкая черта, отд*лявшая одинъ пер1одъ 
отъ другого. О прежней спокойной д*ятельности попол- 
нешя флота новыми судами по разъ установившимся 
рутиннымъ образцамъ, хорошо испытаннымъ, уже не 
могло быть и р*чи. И точно, корабельная архитектура 
поколеблена была въ самыхъ существенныхъ своихъ 
основахъ. Зат*мъ борьба судостроешя съ артиллерхею 
вызвала на св*тъ совершенно новые типы судовъ, — 
броненосцевъ и миноносцевъ. Потребовались громадныя 
государственныя средства на пересозданхе нашихъ военно- 
морскихъ силъ, чтобы изб*жать повторешя того безвы- 
ходнаго положешя, въ которое насъ поставило, въ начал* 
50-хъ годовъ прошлаго стол*т1я, введете парового флота 
въ первоклассныхъ морскихъ державахъ. 

Съ того времени вс* усил1я Морского министерства, 
въ его сложной и отв*тственной задач*, устремлены 
были къ перестройк* вс*хъ адмиралтействъ и къ вызову 
частной . предпр1имчивости къ создашю и упрочешю но- 
выхъ жел*зод*лательныхъ, металлическихъ и судострои- 
тельныхъ заводовъ, чтобы военное судостроен1е, по 
возможности, могло быть независимымъ отъ чужеземныхъ 
верфей и мастерскихъ. 
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ВсЬ эти стрем лешя дали блестящ1е результаты. Они 
привели Морское министерство къ тому, что уже не 
порты замерзающаго Финскаго залива, но порты безпре- 
д'Ьльнаго Восточнаго океана служатъ нын'Ь опорнымъ 
пунктомъ для нашего флота, численный и качественный 
составь котораго можетъ, д'Ьйствительно, служить гор- 
достью Р0СС1И. 
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